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Anlage 1

Ubersichtsplan B225 (Quelle: Falk-Atlas)
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Morgenspitze Ist

PVT Essen GmbH

T LISA+

MIV - Morgenspitze P4 (TU=80) - Morgenspitze

tr| ta| ts q m 8 qs nc C tw Nee | Nwus | Nusss L«
Zuf | Fstr.Nr, |
uf | Fstr.Nr. | Symbal SGR el | a1 | 1 fa tetarhit | ktzun | tsvkcea | ez Nwsss>ng [Kf2/U) | [KEzzh] X @ | i | (ks | ke (m] QsV| Bemerkung
1 b A 22| 23| 58 |0288| 343 | 7622 | 1,883 | 1912 - 12 551 | 0,623| 31,677| 1,066| 7,680 | 12367 77615 | B
1 3 /" A 22| 23| s3.(0288) 1 2911 | 1,834 [ 1807 12 547 | 0,239 22,948| 0,178 2,404 | 5026 | 31,724 | B
4 < A 22| 23| 58 | 0288 142 | 3156 | 1,820 | 1978 - 7 326 | 0436| 35098( 0457| 3,296 | 6366 | 38616 | C
" 1 b 4 B 23 | 24 | 57 | 0300 350 ( 7,778 | 1,846 | 1950 13 585 | 0,598 29,707 | 0,946| 7,581 [ 12,238| 76439 | B
3 Py B 23 [ 24 | 57 | 0300 10 0,222 | 1,800 | 2000 T 7 325 | 0031|28364|0,018( 0,205 | 0971 | 5826 | B
5 3 } C 22 ( 23| 58 | 0288 15 0,333 | 2070 | 1739 - 7 320 |0047|27171|0,027| 0,301 | 1,229 | B480 | B
1 f{ C 22| 23| 58 |0288| 172 | 3822 | 1,830 [ 1967 . 13 567 |0303(23,797|0,249| 3231 | 6271 | 38303 | B
3  |ooBaN| 39| 40 | 41 |0500| 334 | 7422 | 1872 | 1823 - 8 370 | 0,903| 99,204 | 6,949( 14,204| 20,578 128407 E
4
1 }\ D 39 [ 40| 47 [0500] 232 | 5756 | 1,853 | 1343 22 572 | 0,239( 12.016| 0,178| 3,106 | 6,087 | 37,289 | A
Knotenpunktssummen: 1729 4563
Gewichtete Mittelwerte: 0,536 | 40,462
TU=80s T=3600s Instationaritétsfaktor=1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifan-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe [l
tr Frelgabezeit [5]
1a Abflusszelt 5]
ts Spemzel [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/L]
] Mittierer Zeilbedarfswerl [s/Kfz]
Qs Sdttigungsverkehrsstirke [Kfz/h]
Nusss=nk  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden [
ne Abflusskapazitit pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitdt des Fahrstreifens [Kfz/h)
X Auslastungsgrad 1
tw Mittiere Wartezeit [E3)
Nag Mittlere Rickstaul#nge bel Freigabeende [Kfz]
Nus Mittiere Rickstaulénge bei Maximalstau [Kfz]
Nus s Rtckstau bel Maximalstau, der mit einer tat, Sicherheil von 95% nicht Oberschritten wird [Kfz]
L« Erforderliche Stauraumiinge [m]
Qsv Qualitatssiufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Marl
Knotenpunkt | Breite Strafe / Dorstener Strale / Polsumer Strale
Auftragsnr. Variante Gutachten Datum | 01.07.2019
Bearbeiter Nolden Abzeichnung Blatt Anlage 7




Nachmittagsspitze Ist PVT Essen GmbH
 LISA+
MIV - Nachmittagsspitze P4 (TU=80) - Nachmittagsspitze
{| Fstrnr, wo| | ot q m tn qs nc C w Mee Mus | Musas L«
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol 5GR | @ fa tzznl | tkezun | tssea | ieenn Nus.s5= K (izul | ez X i8] ke | (ki |k (m] Qsv| Bemerkung
1 g A 22 23 ( s |0288| 375 | 8333 | 1,879 | 1916 - 12 552 | 0,679| 34,500 | 1,425 | 8,801 | 13818| 86556 | B
1 3 e A 22 23| 58| 0288 231 5133 | 1,834 | 1963 £ 13 565 | 0.409| 25578 | 0,407 | 4,550 | 8,158 | 49878 | B
4 { A 22| 23| s8|o288| 179 | 3978 1,814 | 1985 7 309 | 0,579| 41,284 | 0,855 | 4546 | 8152 | 49,303 | C
5 1 ¢ B 23| 24 | 57 | Q300| 390 | ®,667 | 1,838 | 1959 - i3 588 | 0,663| 32486 | 1,310 | B,883 [ 13924( 86,719 | B
3 Fas B 23 | 24 | 57 | 0,300 19 0,422 | 1,800 | 2000 = 7 331 0,057 28447 | 0,033 | 0,388 | 1441 | 8646 B
; 3 > c 22 23| 58|0288| 6 0,133 | 1,800 | 2000 [ 286 [ D0021( 29617 | 0,02 | 0127 | 0730 | 4380 | B
1 A C 22 23| 58 |0288| 195 | 4333 | 1,828 | 1969 13 567 |0344) 24432 | 0303 | 3,728 | 6993 | 42829 | B
3 gt D, DBGN| 39 | 40 | 41 | 0,500 370 8,222 | 1,870 | 1925 ™ 8 343 | 1,079| 257,014 21,355 29,577 38775 | 241,723 F
4
1 >\ D 39| 40| 41 | 0500 227 | 5044 [ 1,837 | 1960 22 981 | 0,231 11,888 | 0,170 | 3,017 | 5955 | 36480 | A
Knotenpunktssummen: 1892 4522
Gewichtete Mittelwerte: 0,618| 71,376
TU=80s T=3600s Instationarititsfaktor=1,1
2uf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer H
Symbol Fahrstreifen-Symbal 5]
SGR Signalgruppe H
t Freigabezeit [s]
s Abflusszeil [s]
t Sperrzait [s]
1a Abflusszeitantell [
q Belastung [Kfzm]
m Mittlere Anzsahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kiz/]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sittigungsverkehrsstirke [Kizm]
Nugss>ny  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden H
fg Abflusskapazitédt pro Umlauf [Kfz/U]
c Kapazitdt des Fahrstreifens [Kfzh]
H Auslastungsgrad [
b Mittlere Wartezeit [s]
Nge Miltlere RGckstauléinge bej Freigabeende [Kfz]
Mus Mittiere ROckstaullinge bei Maximalstau [Kfz]
Nus g5 Rockstau bel Maximalstau, der mit einer stat, Sicherheit van 25% nicht Gberschritten wird [Kfz]
g Erforderiche Stauraumiange [m]
asyv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs -1
Projekt Marl
Knotenpunkt | Breite Stralte / Dorstener Strafte / Polsumer Stralie
Auftragsnr, Variante Gutachten Datum | 01.07.2018
Bearbeiter Nolden Abzeichnung Blatt Anlage 8
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Morgenspitze PVT

PVT Essen GmbH

© LiSA+

MIV - Neu Morgen (TU=80) - Morgenspitze

1 ta s q m e Qs e C tw Mer M | Nwsas L=
Zuf | Fstr.Nr, i f
uf | FsteNr | Symbol | SGR e L | | ™ | e | e | ke | e R wizul | kevmy | % o | e | e | e | QsV | Bemerkung
1 g A 18| 19| 62 | 0,238) 343 | 7.622 | 1,883 | 19312 - 10 455 | 0,754 45814) 2213 | 9,291| 14446 90,663| C
1 3 / A 18| 19| 62 | 0,238] 13 2911 | 1,884 | 1901 - 10 452 | 0,290| 26,812 0,234| 2617| 5353 (33,788| B
4 { A 18| 19| 62 | 0238 142 | 3,156 | 1,820 | 1978 - 6 269 | 0,528| 41,257 0,679| 3,676| 6832 | 41,443 C
5 1 \‘(: B 25 26 | 55 |0325| 350 | 7,778 | 1,846 | 1950 14 634 | 0,552| 26,553 0,765| 7,163 | 11,689 73,009| B
3 Fas B 25| 26| 55| 0325 10 0,222 | 1,800 | 2000 B 356 | 0,028 27,325( 0,016)| 0,200| 0956 | 5736 | B
3 } C 18 [ 19 ) 82 | 0238] 15 0,333 | 2070 | 1739 N B 266 | 0,056| 29,391| 0,033( 0,318 1,272 | 8777 | B
3
1 /{ [ 18 19| 62 |0238| 172 | 3,822 | 1,830 | 1967 - 10 468 | 0,368| 28,063| 0,339( 3,531 6709 | 40979 B
3 ~ IDDBGN| 43| 44| 37 |0550| 334 | 7422 | 1872 | 193 - 10 443 | 0,754 | 46,635( 2,208| 9,122 14,230 88,795 C
4
1 ;\ D 43 | 44 | 37 | 0550 232 | 5156 | 1,853 | 1843 24 1068 | 0,217 9,727 | 0,157 2791 5616 | 34,404 A
Knatenpunktssummen: 1729 4411
Gewichtete Mittelwerte: 0,539 33,402
TU=80s T=3600s Instationaritdtsfaktor=1,1
2uf Zufahrt o
Fsir.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symboal Fahrsiraifen-Symbaol [
SGR Signalgruppe [
1 Freigabazeil i=l
ta Abfiuss zeit [s]
15 Sperzeit [5]
fa Abfiusszoitanteil H
q Balastung [Kfz/h]
m Mittiere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [KfzA]
o Mittierer Zettbedarfswert [s/Kfz]
Gs Sattigungsverkehrsstdrke [Kfz/h]
Nuzes=nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhandan [
ng Abflusskapazitat pro Umlauf [Kiz/U]
c Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h)
S Auslastungsgrad [
fw Mittiere Warlezeit [5]
Nae Mittlere Rlckstaulénge bei Freigabeende [Kiz]
Nus Mittiere Ruckstaulénge bel Maximalatau [Kfz]
Nuses Rockstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritlen wird [Kfz]
Ly Erfordediche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitatsstufe das Verkehrsablaufs H
Projekt Marl
Knotenpunkt | Breite Stralle / Dorstener StralRe / Polsumer Stralle
Auftragsnr. Variante Gutachten Datum | 01.07.2019
Bearbeiter Nolden Abzeichnung Blatt Anlage 9




—

Nachmittag PVT PVT Essen GmbH
T LISA+
MIV - Neu Nachmittag (TU=80) - Nachmittagsspitze
T ta| s q m B qs nec c tw Nex [ Mwms | Nwsas L
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol 5GR f R
i e ey st | () | ™| rkkarh | (kfaru) | (srkta) | iy | NSO iy | ktzm | * | 1 | ek | e | ke | ey || Pemerkung
1 e A 19 | 20| &7 | 0,250 375 8333 | 1,679 | 1916 . 1 479 | 0,783 | 48,426( 2,721| 10,492 15970 100,036| C
1 3 /" A 19| 20 | 61 | G250 231 5133 | 1,834 | 1983 - 11 431 | 0,470| 29,369 0,531| 4,894 | BG635 | 52794 | B
4 { A 19| 20| &1 | 0250 179 3,978 | 1,814 | 1985 6 253 | 0,70B| 56,292 1,602| 5418 | 9355 | 56579 | D
" 1 ‘{ B 20 | 21| 60 | 0,263] 390 BGE7 | 1,838 | 1959 E n 515 | 0,757 43,073 2,281 10,256| 15672| 97,605 | C
3 e B 20 | 21| 60 | 0,263 19 0422 | 1,800 | 2000 E 7 299 | 0,064| 29,638) 0,038| 0,400 | 1470 | 8820 | B
" 3 > c 18| 19| &2 | 0238 6 0,133 | 1,B00 | 2000 = 5 245 | 0,024 31,062| 0,014 0,131 | 0743 | 4458 | B
1 /{ C 18| 19| 62 | 0,238] 185 4,333 | 1,828 | 1969 - 10 468 | 0,417| 29,023 | 0,421| 4,087 | 7,506 | 45757 | B
4 3 b D,DEGN| 42 | 43 | 38 [ 0538 370 B222 | 1,870 | 1925 - 10 451 | 0,820| 57,731 3,594 | 11,388 17,085 | 106,570
1 b3 &) 42| 43| 38 (0538 227 | 5044 | 1,837 | 1960 - 23 1055 | 0,215| 10,183| 0,155 2,790 | 5615 | 34397 | A
Knotenpunktssummen: 1992 4256
Gewichtete Mittelwerte: 0,632 | 41,117
TU=B0s T=3600s Instationaritatsfaktor= 1,1
Zuf Zufahrt [
FatrNr, Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit i8]
ta Abflusszeit [8]
ts Spermrzeit [s]
fa Abflusszetantail [
q Balastung [Kfzh]
m Mittlera Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kiz/iy]
tn Mittierar Zeitbed arfswert [s/K1z]
qs Satligungsverkehrssiérke [Krz/h]
Nwsss*nk  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pre Umiauf [KfziL)]
c Kapaziil des Fahrsireifens [Kfz/h]
% Auslastungsgrad [-
tw Mitllere Wartezeit [5]
Noe Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mitllere Rickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nz g5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherhaeit von 95% nicht Uberschrittan wird |Kfz]
L« Erfordarliche Stauraumi8nge [m]
Qsv Qualitédtsstufe des Verkehrsablaufs [l
Projekt Marl
Knotenpunkt | Breite Stralle / Dorstener Strafle / Polsumer Stralte
Auftragsnr. Variante Gutachten Datum | 01.07.2019
Bearbeiter Nolden Abzeichnung Blatt Anlage 10
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Morgenspitze Bestand PVT Essen GmbH
" LisAs
MIV - SP4 (TU=80) - Morgen
| ta| ts q m tn qs nc C tw | Nt [ Mwms | Nuwsss | Ls
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol |  SGR fi N
i B e (051 | 11 | " | ikrm | (ke | (s/kea) | (ke | VS o | ktak | % | | ik | e | et | | 5V Bemerkuna
3 ‘j/ 15| 16| 65| 0200( 178 | 3,956 | 2,080 | 1731 - 8 346 | 0514| 35202 0,641| 4,168| 7,621 | 48973 C
1
4 4 15| 16| 65 [ 0200] 180 [ 4222 | 1,931 | 1864 - B 268 | 0709| 54,390| 1,619 5,644 | 9662 | 58668 D
3 L ] 30| 31| 50| 0388| 183 | 4067 | 2048 | 1758 - 15 682 |0268| 17,823 0,209 2,987 5910 | 36027 A
2
4 — B 30| 31| 50 |0388| 474 | 10533 ( 1,850 [ 1346 - 17 755 | 0628| 25,048 1,009 9,622 ( 14,868)| 91,706| B
3 1 "7&» c 8| 9| 72(on3| 121 2689 | 1,862 | 1835 4 178 | 0.6B0( 62,122 1,345| 3,945| 7,304 | 43,824 D
i 3 - D, DBgn| 45 | 46 | 35 | 0575 123 | 2733 | 1,954 | 1842 a 364 | 0338)|304591| 0295|2644 5384 |33141)| B
1 i D 45 | 46 | 35 | 0575 554 | 12311 1,871 | 1924 25 1106 | 0,501 12138 0,611| 7.960| 12732| 78.302| A
Knotenpunktssummen: 1823 3699
Gewichtaete Mittelwerte: 0.534| 27.277
TU=80s T=3600s Instationaritdtsfaktor=1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstraifan-Nummer [
Symbol Fahrstrelfen-Symbad 3]
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit 8]
ta Abflusszeit Is]
153 Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitantei [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittiere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz'y]
] Mitllerer Zeibedarfswer [s/Kfz]
[+ Sittigungsverkehrsstirke [Kiz/h]
Nusgs=nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
ne Abflusskapazitat pra Umlauf [Kfz/U]
c Kapazitid des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [-1
tw Mittlere Wartazeit [5]
Nge Mittlere Rickstaulinge bei Freigabsende [Kf]
Nus Mittlere Rickstaulinge bei Maximalstau [Kfz]
Niusos Rlckstau bei Maximalstau, der mit elner stat. Sicherheit von 85% nicht aberschritten wird [Kfz]
Ls Erforderliche Stauraumldnge [m]
Qsv Qualititsstufe des Verkehrsablaufs -1
Projekt Marl
Knotenpunkt | Hochstr., Barkhausstr., Vikariestr.
Auftragsnr. Variante Gutachten Datum | 09.08.2019
Bearbeiter |. Ridder Abzeichnung Blatt Anlage 14




Nachmittagsspitze Bestand

PVT Essen GmbH

LiSA+

MIV - SP4 (TU=80) - Nachmittag

o] ts q m 0] [-H ne C tw Mae | Mws | Musss Ls
2uf| Fetehe | Symbol| SGR 1 poy gy [ s | ™| ctarm | txtarun |t | ik | NS e k| % |t | ikt | et | i | gy | 95| Bemerkung
3 ‘f A 15| 16 | 65 | 0,200 251 5578 | 2064 | 1744 [: 8 349 | 0,719) 47,921 | 1,747| 6953 | 11420 63342 | C
1
4 4 A 15 | 18 | 65 | 0200] 221 4911 | 1,821 | 1874 E 6 272 | 0813| 74,006 | 3,087| 7,847 | 12585 76,039 | E
3 L B 30| 31| 50 |0388| 233 | 5178 | 2028 | 1775 " 15 689 | 0338| 18784 | 0295) 3942 | 7300 | 44063 | A
2
4 s B 30 ( 31| 50 |0388| 584 | 12978 1.856 | 1340 - 17 753 | 0776| 34,292 | 2,689 14,053 20,393 126,151 B
3 1 ‘):- C 8| 9] 72|0113] 140 | 3711 | 1,910 | 1885 . 4 165 | 0848( 109,742 3,382| 6,448 | 10743 | 64458 [ E
3 -~ D, DBgn| 45 | 46 | 35 | 0575 185 | 47111 | 1,954 | 1842 - 7 310 | 0,597| 41,564 | 0,929 4731 | 8410 | 51,671 | €
4
1 s D 45 | 46 | 35 | 0,575 545 | 12111 1,899 | 1896 24 1090 | 0,500| 12,151 | 0,609| 7,833 [ 125686| 77733 | A
Knotenpunktssummen; 2159 3628
Gewlchtate Mittelwerte: 0,646| 38,195
TU=80s T=3600s Instationaritatsfaktor =1,1
Zuf Zufahrt -]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol -]
SGR Signalgruppe [-]
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Spemzait [s]
fa Abflusszeitantail [
q Balastung [Kfz/h)
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ta Mittierer Zeltbedarfawen [s/Kfz]
qs Satligungsverkehrsatirke [Kfz/h]
Nwses=nx  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitél pro Umlauf [Kf=z/U]
c Kapazi#l des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungagrad [
tw Mitllere Wartezeit [8]
Noe Mittlere Rickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Mus Mitllere Rickstauldnge bei Maximalstau [Krz]
Nus 55 Riickstau bei Maximalstau, dar mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht (berschritten wird [Krz]
Lx Erforderliche Stauraumidnge [m]
asv Qualititsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Marl _
Knotenpunkt | Hochstr., Barkhausstr., Vikariestr.
Auftragsnr. Variante Gutachten Datum | 09.08.2019
Bearbeiter |. Ridder Abzeichnung Blatt Anlage 15
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Morgenspitze Bestand PVT Essen GmbH
" LIBA+
MIV - P4 Morgen (TU=80) - Morgenspitze
| ta | ts q m 8 s nc C w Nat MNms | Nwsos Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR f s,
Hi{ PNE | ymbo @ | =] ® | e | | sxe | wem | M ke || F | w0 | ke | ke | e | e [ 25V] Bemerkung
1 + AR | 40 | 41| 40 | 0,513 241 5356 | 1,931 | 1864 - 21 956 | 0,252 11,678 | 0,192 | 3,187 | 6206 | 37683 | A
1 3 l A | 10| 11| 700738 302 6711 | 1,818 | 1980 - B 273 | 1,106| 293,007 | 19,605 | 26,316 34,992 | 212.052| F
4 L AL | 5 6 | 75| 0075 4 0,089 | 1,908 | 1887 - 3 142 | 0,028) 34,703 | 0,076 | 0,098 | 0627 | 3,762 B
5 1 L B 5 6 | 75| 0075 36 0,800 | 1,977 | 1821 - 3 137 | 0,263| 40,222 | 0,202 | 0957 | 2611 | 18575 C
3 = B 5 6 | 750075 29 064 | 2007 | 1794 3 135 | 0,215| 38893 | 0154 | 0,760 | 2234 | 14101 | C
4 - CL| 12| 13| 68 [0163| 188 4178 | 1,961 | 1836 7 299 | 0,629) 44,215 | 1,079 | 4975 | 8747 | 53851 | C
3 3 c 12| 13| 68 | 0,163 155 3444 | 1,827 [ 1970 7 321 | 0483 36697 | 0560 | 3,689 | 6,937 | 42246 | C
1 Bl c 12| 13| 68 | 0163| 154 3,422 | 1,841 [ 1955 - 7 319 | 0483 36737 | 0560 | 3,669 | 6908 | 42111 | C
5 ey D | 16| 17| 64 [0213] 118 | 2822 | 1,956 | 1840 - 9 394 | 0,299) 28,689 | 0,244 | 2448 | 5054 | 31328| B
4 4 4. D | 16| 17| &4 | 0213 118 2,622 | 1,938 | 1858 - 9 393 | 0,300| 28,710 | 0,245 | 2450 | 5097 | 30980 | B
! 3
Knotenpunktssummen: 1345 3369
Gewichtete Mittelwarte: 0,557| 89,542
TU=80s T=23600s Instationaritdtsfaktor= 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr, Fahrstreifen-Nummer H
Symbol Fahrsireifen-Symbol H
SGR Signalgruppe -1
1 Freigabezait [5]
fa Abflusszelt [5]
ts Spemzeit s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eirtreflender Kfz pro Urmlauf [Kfz/L]
ia Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Séatligungsverkehrsstérke [Kiz/h]
Nusos>ng Kurzer Aufstelistrelfen varhanden Fl
fie Abflusskapazitdt pro Umnlauf [Kfz/L]
c Kapazitit des Fahrstreifens [Kiz/h}
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezelt [s1
Nae Mittlere Rickstauldnge bei Freigabeende [Kiz]
Nua Mittlere Rickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nus s Ricksiau bai Maximalstau, der mit einer stat, Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kf2]
Ly Erforderiche Stauraumidnge [m]
Qsv Qualititsstufe des Verkehrsablaufs [
_Projekt Marl
Knotenpunkt | Herzlia-Allee / Willy-Brandt-Allee - Neue Schlenke
Auftragsnr. Variante Gutachten Datum | 08.07.2019
Bearbeiter P. Nolden Abzeichnung Blatt Anlage 19




Nachmittagsspitze Bestand PVT Essen GmbH
T LIsA+
MIV - P4 Nachmittag (TU=80) - Nachmittagsspitze
| ta]| s q m ta qs nc C tw Nee | Nms | Nusss Ls
Zuf | Fstr,Nr. | Symbol [ 5GR f Nuss;
o s | 1| | ™| ikerm | eeren | i | eem | N e | ke | X | g | e | ke | e | gy | @5Y) Bemekung
1 «l AR | 40| 41| 40| 0513| 237 5133 | 1,208 | 1887 22 968 | 0.239] 11,474 | 0,778 3,027 | 5969 | 35814 | A
1 3 A |10] 11| 70|0,138) 383 | 8511 | 1,807 | 1932 - 6 275 | 1,393 764,364 | 55,755 | 64,266 77,824 | 468,812 F
4 =~ [AL| 5| 6| 750075 10 0,222 | 1,908 | 1887 - 3 142 | 0,070| 35471 | 0,042 | 0249 | 1,093 | 6558 | C
5 1 L B | 5| 6| 750075 22 0,489 | 1,838 | 1957 - 3 147 10,150( 37,038 | 0,099 | 0556 | 1,817 | 10,802 | C
3 i B 5| 6| 75 (0075 19 0,422 | 1,908 | 1887 3 142 |1 0,734) 36752 | 0,086 | 0487 | 1654 | 8924 | C
4 ] CL |12 13| 68| 0163 220 | 4,889 | 1,940 | 1856 (%) 7 303 |0,726| 53,170 | 1,800 | 6,441 | 10733| 65493 | D
3 3 T C (12| 13| 68|0763] 210 | 4667 | 1,825 | 1973 - 7 322 | 0652) 44,905 | 1,212 5582 | 9578 | 58273 | C
1 ?—" C |12 13| 68|03 208 | 4622 | 1,838 | 1959 7 319 |0652| 45033 | 1,212 | 5541 | 9522 | 57,818 | C
5 ) D | 16| 17| 64 (0213 143 3178 | 1,918 | 1877 9 400 | 0358 29,727 | 0,323 | 3,030 5974 | 36023 | B
4 4 N D |16 17| 64 (0213 145 3,222 | 1,502 | 1893 9 404 |0,359| 29,722 [ 0325 ( 3,07 | 6035 | 36427 B
=i
Knotenpunktssummen: 1591 3422
Gewichtete Mittelwerte: 0,711] 211,392
TU=80s T=3600s Instationarititsfaktor=1,1
(x) Fiir diese Spuranordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert,
2uf Zutahrl H
Fstr.Nr, Fahrsireifen-Nummer H
Symbel Fahrsireifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Frelgabezeit [s]
ta Abflusszeit fs]
ts Spenzeit [5]
fa Abflusszeitantell [
q Belaslung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kiz/U]
ta Mittlerer Zaitbedarfswert [s/Kfz]
gs Satigungsverkehrsstdrke [Kfz/h]
Nusgs=nk  Kurzer Aufslellsireifen vorhanden H
ne Abflusskapazitdt pro Umlauf [Kiz/L]
c Kapazitat des Fahrstreffens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad H
tw Mittlere Warlezeit [8]
Nae Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeande [Kfz]
Mus Mittiere Ruckstaulinge bel Maxmalstau [Kfz]
Nusas Riekstau bai Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz)
L« Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Marl
Knotenpunkt | Herzlia-Allee / Willy-Brandt-Allee - Neue Schlenke
Auftragsnr. Variante Gutachten Datum | 08.07.2019
Bearbeiter P. Nolden Abzeichnung Blatt Anlage 20




——

Morgenspitze Uberplanung PVT Essen GmbH
T LISA+
MIV - Morgen neu (TU=80) - Morgenspitze
tr | ta| ts q m ts qs nc C tw Meae | Mms | Musos Lz
Zuf | Fstr.Nr.| Symbaol | SGR fi N
ut) Fstrir.| Symba s s | e | ™| em | ke | ke | pernn | MM ke | keng | ¥ | 1 | ke | ke | (e | g | ©5V| BEMerkung
1 -l AR 55| 56 | 25 (0,700 241 5356 | 1,931 1864 - 29 1305 | 0,185| 4,489 | 0,128) 1,974| 4,350 | 26413 A
1 3 A 19| 20 | 61 | 0250( 302 6,711 | 1,818 | 1980 - 11 495 | 0,670| 33,814 0,939| 5,5938( 11,393 | 69,042| B
4 == | AL 5 6 | 75 | 0,075 4 0,089 | 1,908 | 1887 3 142 | 0,028( 34,703| 0,016) 0,058| 0627 | 3,762 | B
1 | <8 | 7| 8| m|owoo] 36 |o0s0|197]| 182 ) 4 | 182 |07198| 35803 0139| 0.874| 2455 | 155m4|
2
3 oy B 7 B | 73 |0100 29 0,644 | 2007 | 1794 = 4 178 | 062( 35106( 0,108 0,698 2111 | 13,325 C
4 bl CL| 13 ] 14| 67 |0175] 188 4778 | 1,961 | 1836 = 7 321 | 0586 40,239( 0,883 4,724 8400 | 51,811] C
3 3 C 29 [ 30 | 51 |0375| 155 3444 | 1,827 | 1970 - 16 739 | 0,210| 17,692| 0,150 2,487 | 5154 | 31,388| A
1 = (= 29 [ 30| 51 (0375 154 3422 | 1,841 18955 - 16 734 | 0,210] 17,697 0,150 2,472| 5131 | 31.279| A
5 = D | 14| 15| 66|0188] 118 2,622 | 1,956 | 1840 - 8 348 | 0,339] 31,231| 0,296| 2,570 5281 | 32478| B
4| 4 | 2D | 14| 15| 6e|oms| 118 | 2622|1938 | 88| - 8 | 347 |0340|31,256| 0.297| 2572| 5284 [ 32116 8
1 3
Knotenpunktssummen: 1345 4792
Gewichtete Mittelwerte: 0,369 25,387
TU=80s T=3600s Instationarititsfaktor= 1,1
Zut Zufahrt ]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer []
Symbal Fahrstreifen-Symbal [
SGR Signalgruppe [-]
t= Freigabezeit [e]
ta Abflusszeit &3]
ts Spemzeit 5]
fa Abflusszeitanteil H
q Belastung [Kfz/m]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Siittigungsverkehrsstirke [Kfz/h]
Nusss=ng  Kurzer Aufatelistreifen vorhanden [l
ne Abflusskapazitdt pro Umlauf [Kiz/U]
c Kapazitét des Fahrstreffens [Kfzfh]
x Auslastungsgrad [-]
by Mittlere Wartezeit [s]
Nae Mittlere Rlckstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nusos Rickstau bel Maximalstau, der mit einer stat. Sicherhelt ven 85% nicht Oberschritten wird [Kfz]
Ly Erfordarliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualititsstufe des Verkehrsablaufs H
Projekt Marl
Knotenpunkt | Herzlia-Allee / Willy-Brandt-Allee - Neue Schlenke
Auftragsnr. Variante Gutachten Datum | 08.07.2019
Bearbeiter P. Nolden Abzeichnung Blatt Anlage 21




Nachmittagsspitze Uberplanung PVT Essen GmbH
T LIBA+
MIV - Nachmittag neu (TU=80) - Nachmittagsspitze
e | ta ]| ts q m te qs nc C tw Ne | Nums | Nusss L«
Zuf | Fstr.Nr. | Symbaol | SGR f N
| Fhreh] Bymb s | s | s | | krn) | tkzun | skt | kizmg | NS ik | pem | ¥ | s |t | ke | ke | gy | SSV| Bemerkung
1 <l AR [ 55| 56| 25 | 0700 231 5133 | 1,908 ( 1887 29 1321 | 0I75| 4427 | 0119] 1.B74 | 41859 | 25134 A
1 3 l A 19| 20| 61 | 0,250( 383 8511 | 1.B07 | 19892 - 11 458 | 0,769| 45,710| 2,470 10,373 ) 15,820| 95300| C
L AL | § 6 | 75| 0075 10 0,222 | 1,508 | 1887 - 3 142 [ 0,070| 35471| 0,042| 0,249 | 1,093 | 6558 C
¢ Ll el 7| a||omwo] 22 | ose| e ey | - 4 | 196 |o112| 34053 0,070| 0515 | 1729 [10374| B
3 &= B 7 8 [ 730,100 19 0422 | 1,908 | 1B87 4 188 [ 0101( 33,912| 0,062 0446 | 1,575 | 5450 | B
4 o CL| 13| 14 | 67 | 0175 220 4,889 | 1,940 | 1856 - 7 325 | 0677 46,158| 1,379| 5954 [ 10081 61,514 C
3 3 C 29 | 30| 51 |0375] 210 4,667 | 1.825 | 1873 - 16 741 | 0,283| 18,578| 0,226| 3,489 | 6648 | 40446| A
1 = = 29| 20| 51 (0375 208 4622 | 1,838 | 1939 16 735 | 0,283| 1B,587| 0,226| 3,458 | 6603 | 40,093| A
5 = D 4] 15| 66 | 0188| 143 3,178 | 1,918 | 1877 B 353 | 0,405( 32,616| 0,389 3,192 | 6214 | 37470| B
4 4 - D 14| 15| 66 | 0,188] 145 3,222 | 1,902 | 1893 - 8 356 | 0407| 32624 0,402| 3235 | 6277 | 37,888 B
' 15
Knotenpunkissummen: 1591 4856
Gewichtete Mittelwerte: 0,455| 28,915
TU=80s T=3600s Instationaritdtsfaktor= 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstraifen-Nummaer [
Symbal Fahrstrefen-Symbal [-]
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [5]
ta Abflusszeit [8]
ts Sperrzeit (8]
fa Abflusszeitantei [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
to Mittlerer Zeitbedarfswert [s/KFz]
Qs Sittigungsverkehrsstirke [Kfzfh]
Nusss=ni  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
ng Abflusskapazitst pro Umlauf [Kfz/U]
c Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
x Ausastungsgrad [
tw Mittiere Wartezeit [5]
Nae Mittlera Rilckstaul&nge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstauldnge bel Maximalstau [Kf2]
Nmzas Rilckstau bei Maximalstau, der mit einer stat Sicherheit von 85% nicht Oberschritten wird [Kfz]
Lx Erferderiche Stauraumlinge [m]
Qsv Qualitdtsstufe des Vaerkehrsablaufs [
Projekt Marl
Knotenpunkt | Herzlia-Allee / Willy-Brandt-Allee - Neue Schlenke
Auftragsnr. Variante Gutachten Datum | 08.07.2019
Bearbeiter P. Nolden Abzeichnung Blatt Anlage 22
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Morgenspitze Bestand

PVT Essen GmbH

~ LIBA+

MIV - SZP4 Morgen (TU=80) - Morgenspitze

zuf| Fetenir| Symbal|  SGR ot ts] q m to LY nc C tw Nee | Nms | Nuses Lx v
r.Nr. | Symbal e | e | i A kezm] | tkz7u1 | (7K | TR/mg 145,85 NK [KFz/U) | [KFz/h) X ls) tef | s | v (m] QsV| Bemerkung
; 1 "-i A 19| 20 | 61 [0250( 139 | 3,089 | 1,829 | 1968 . " 492 | 0283 25859 [ 0,225) 2718 | 5506 | 33,763 | B
3 L AL 1o | 70138 72 1,600 | 1,949 | 1847 - 6 255 |0,282| 34,087 | 0,224 1,659 | 3837 | 24933 | B
i (=
2 4 -— B 11| 12 | 69 | 0,150| 267 | 5933 | 1,820 | 1978 - 7 297 | 0,889| 106,920| 6,065 11,894| 17,727 107,532 E
5 § |B.DBgn) 11| 12| 69 |0150) 132 | 2933 [ 1,913 | 1882 6 282 | 0468) 37,771 | 0,524 3,206 | 6,234 | 39760 | C
4 - cL 9 | 10] 710125 128 | 2,844 | 1,863 | 1932 5 242 | 0,529| 42,509 | 0,680( 3,345 | 6438 | 33580 | C
3 3 C 21| 22 | 59 | 0275 91 2,022 | 1,858 | 1937 - 12 533 | 0771 22845 | 0116| 1,654 | 3829 | 23732 | B
1 18 CR 32| 33| 48 | 0413| 00 | 2222 | 1,841 | 1955 i8 807 | 0,124| 14,879 | 0,079 1,454 | 3493 | 21,440 | A
5 4 11| 12 | &% [ 0,150] 15 0,333 | 1,800 | 2000 - 7 300 |0050| 28,466 | 0,029| 0314 | 1,262 | 7572 | B
i 4 — D 1] 12| 629 (0150 146 | 3,244 | 1,856 | 1340 - [ 292 | 0500| 38665 |0,602| 3,583 | 6,784 | 41,986 | C
3 — 11 12 | 69 (0150 146 | 3,244 | 1,856 | 1340 - G 292 | 0,500 38,665 | 0,602| 3,583 | 6784 | 41,966 | C
S
Knatenpunktssummen: 1236 3792
Gewichtete Mittelwerte: 0,489 48846
TU=80s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zut Zufahrt 5]
Falr.Nr, Fahrstreifen-Nummer 8]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe -1
tF Freigabezait (5]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [5]
fa Abflusszeitantail [
q Balastung [Kfz/h]
m Mittlera Anzahl eintreffender Kfz pro Urlauf [Kfz/U]
1} Mitllerer Zeilbedarfawert [s/Kfz]
0s Satligungsverkehrsstirke [Kfzih]
Nusgs=nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden H
nc Abflusskapazitdt pro Umlauf [Kfz/U]
c Kapazitél des Fahrstreifens [Kizih]
b Auslastungsgrad [
tw Mitllere Wartezeit [8]
Nee Mittlera Rckstaulange bei Freigabeende [Kkiz]
Nus Mittlere Riickstaulénge bel Maximalstau [Kfz]
Nuses Rickstau bel Maximalstau, der mit einer stat, Sicharheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
L Erforderliche Stauraumldnge [m]
asv Qualitstasiufe des Verkehrsablaufs Fl
Projekt Marl
Knotenpunkt | Hervester Straflle / Brassertstralle
Auftragsnr. Variante Gutachten Datum | 08.07.2019
Bearbeiter P. Nolden Abzeichnung Blatt Anlage 29




Nachmittagsspitze Bestand PVT Essen GmbH
" LisA+
MIV - SZP4 Nachmittag (TU=80) - Nachmittagsspitze
P | ta | ts q m il qs nc C tw Nee Nwms | Misss Lx
Zuf | Fstr.Nr.[ Symbol| SGR fi N
i R (6| ta) | 1| | k)| | sk | icszm | S et | it | |t | et | ke | e | | 9] POMEONS
1 -'-1 A 19| 20 | 61 | 0250 165 3,667 | 1,800 | 2000 - mn 500 | 0,330) 26,568 | 0,284 | 3,281 | 6344 | 38064 [ B
1
3 L AL 10 11| 70 (0338 1M 2467 | 1,849 | 1947 - 6 269 | 0413| 37,032 | 0412 | 2,667 | 5429 | 33453 | C
i r
2 4 = B M| 12| 690150 344 7.644 | 1,816 | 1982 7 297 | 1,158 357,455| 26,685 34,329 44,238 267.817| F
5 g |8 DBgn| 11| 12 | 69 | 0150 244 5422 | 1,827 | 1970 - 7 295 (0827 75388 | 3,474 | 8,736 | 13735| B3B46 | E
4 - CcL 9110 70125 82 1,822 | 1,800 | 2000 = 6 250 | 0,328| 35980 | 0,281 | 1,944 | 4302 | 25812 | C
3 3 c 21| 22| 59 | 0275 134 2978 | 1,811 | 1988 - 12 547 | 0245| 23,755 | 0,184 | 2499 | 5173 | 31,224 | B
1 - CR 32 33| 48 (043 292 4711 | 1,825 | 1973 18 815 | 0,260 16,324 | 0,200 | 3,298 | 6,369 | 38749 | A
5 E D 11| 12| &9 | 0,150] 45 1,000 | 1,800 | 2000 3 7 300 |0Q150( 30,753 | 0,093 | 0965 | 2634 | 15804 | B
i 4 e D 1| 12| &3 |0350] 192 4267 | 1,822 | 1976 7 296 | 0,649 46,480 1,190 | 5208 | 9,068 | 55081 | C
3 | - D | 11] 12| 69 |0150| 192 | 4267 | 1822 [ 1976 - 7 295 | 0,649| 46,450 | 1,150 | 5208 | 9,068 | 55061 | C
1 3
Knotenpunktssummen: 1721 2BB5
Gewlchtete Mittelwerte: 0,622 103,826
| TU=80s T=3600s Instationaritdtsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt H
Fatr.Nr. Fahrstreifen-Nummer gl
Symbol Fahrstreifen-Symbal [
SGR Signalgruppe [
t= Freigabezeit 5]
ta Abflusszeit [s]
ts Spemzait 8]
fa Abflugszeitantei| [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittiere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ta Mittlarer Zeiibedarfswert [a/Kfz]
Qs Satigungsverkehrsstdrke [Kfz/h]
Nusgs=ng  Kurzer Aufstelisireifen vorhanden [
ne Abflusskapazitt pro Umiaufl [Kiz/L]
c Kapaz|tit des Fahrstreifens [Kfz/h)
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nae Mittlere Rickstauldnge bel Freigabeende [Kfz)
Nz Mittlere Riickstaulinge bei Maximalstau [kfz]
Nus e Rickstau bei Maximalstau, der mil einer stal. Sicherheit von 95% nicht diberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
asv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [+
Projekt Marl
Knotenpunkt | Hervester Strafle / Brassertstrafle
Auftragsnr, Variante Gutachten Datum | 08.07.2019
Bearbeiter P. Nolden Abzeichnung Blatt Anlage 30




Morgenspitze Uberplanung

PVT Essen GmbH

LiSA+

MIV - SZP4Morgen (TU=80) - Morgenspitze

| ta] ts q m tn qs nc C w Mee | Nms | Nmsas|  La
Zuf | Fstr.Nr. | Symbal | SGR f N
ult] Fetrir. ) symba ] | | | erzun| st | ernn | MY ke | kel | X | 1w | ke | ke | e | g | 90V [ Bemerkung
1 "-l A | 16|17 640213 139 3,083 | 1,916 | 1879 9 400 | 0348 29,539| 0,309| 2,935 5832 | 35762 B
1
3 L AL | & 7 | 740088 72 1,600 | 2,086 [ 1742 - 3 153 | 0471 47,067| 0,525] 2,047 | 4,467 | 29,027| C
4 - CL| 12| 13| 68 |063| 128 2,844 | 1,975 [ 1823 7 297 | 0,431 35,546 0,446| 3,007 5,940 | 36,887| C
3 3 C 23| 24| 57 |0367| 91 2,022 | 1,859 | 1937 - 15 692 | 0,276 18,968 0,218 3,208( 6,237 | 38,657| A
1 = | CR| 19| 20| 61 |0250| 100 | 2222 | 1,952 | 1844 x 26,160
5 & D | 15| 16 | 65 |0200| 15 0333 | 1,800 | 2000 - 7 301 | 0,050| 29,398 0,022| 0,314 1,262 | 7,572 | B
i 4 —_— D |15] 16| 65 |0200| 146 | 3,244 | 1,856 | 1940 9 389 | 0,375( 30,906 0,349| 3,155| 6159 | 38,100 B
3 — D | 15) 16| 65 |0200| 146 | 3244 | 1,856 | 1840 - 9 389 | 0,375(30,906| 0,349 3,155( 6,159 | 38100| B
L
P | S
2 4 -— B | 31| 32| 49 | 0400( 267 5933 | 1,820 [ 1978 . 18 791 | 0338| 17,994 0,295 4412| 7964 | 48310 A
5 g | BL) 9 [0f 7)ois| 132 2933 | 2028 | 1775 - 5 222 | 0595| 47,843 0,910 3,683| 6,929 | 44,193
Knotenpunktssummen: 1238 3634
Gewichtete Mittelwerte: 0,380 29,330
TU=80s T=3600s Instationaritatsfaktor=1,1
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer H
Symbol Fahrstreifen-Symbol -1
SGR Signalgruppe H
tr Freigabezeit [5]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [5]
fa Abflusszeitanteil =1
q Belastung [Kfz/]
m Mitdere Anzahl eintreffender Kfz pro Umiauf [KfziJ]
ta Mittierer Zeitbedarfswart [a/Kfz]
gs Séattigungaverkehrsstirke [Kfzh]
Nuzos=ng  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitdt pro Umlauf [Kfz/U]
c Kapazitdt des Fahrstrelfens [Kfzm]
x Auslastungsgrad [
tw Mitlere Wartezeit [s]
Nee Mitdere Rlckstaul&nge bel Frelgabeende [Kfz]
Nms Mitlere Rickstauldnge bei Maximalstau [Kiz]
Nusas Riickstau bel Maximalstau, der mit einer stat Sicherheit von 95% nicht Oberschritien wird [Kfz]
L Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qasv Qualititsstufe des Verkehrsablaufs M
Projekt
Knotenpunkt | Hervester Stralle / Brassertstrafle
Auftragsnr. Variante Gutachten Datum | 08.09.2019
Bearbeiter Abzeichnung Blatt Anlage 31




Nachmittagsspitze Uberplanung PVT Essen GmbH
LIGA+
MIV - SZP4Nachmittag (TU=80) - Nachmittagsspitze
tF| ta | ts q m ¢ Qs nc C tw MNee | MNms [ Musss Lx v
Zuf | Fstr.Nr. | Symbal | SGR e fa kkzrh] | tkezru | [s7iea | iz N353 Nk (ki) | (k2] X 5 | | e | wia | QSV| Bemerkung
1 *! A 19 | 20| 61 | 0,250 165 3,667 | 1,859 | 1937 11 484 | 0,341| 26,821| 0,299 3,305( 6,380 | 38,280| B
1
3 L AL | B 9| 72013 M 2467 | 1,960 [ 1837 5 208 | 0,534 45,486 0,693| 3,021 5961 | 3732| C
4 - cL| 7 8| 73 |0100 82 1,822 | 1,908 | 1887 4 189 | 0,434) 42441| 0450| 2,164 | 4652 | 27.912| C
3 3 C 19| 2| 61 |0368] 134 2,978 | 1,811 | 1988 - 16 703 | 0492 22,510( 0,586( 6,520| 10,838| 65418| B
1 r~ | CR| 22| 23 | 58 [0.288) 212 4711 | 1,935 | 1860 x 46,384
5 4 D | 12| 13| &8 [ 0,163 45 1,000 | 1,800 | 2000 - 6 256 | 0,176| 32,803 | 0,120( 1,012| 2,713 | 16,278 B
4 — 12| 13| 68 | 0163 192 | 4267 | 1,822 [ 1976 - 7 322 | 0,596| 41,380( 0,925| 4,880| BE16 | 52316] C
4
3 — D12 13| 68 | 0163 182 4,267 | 1.822 | 1976 7 322 | 0,596| 41,380| 0,925 4,880| 8,616 | 52.316| C
! 3
1 t
2 4 -— B | 33| 34| 47 [ 0425| 344 7.644 | 1,816 | 1982 - 19 842 | 0409| 17,752| 0,408 5728| 5,776 | 59,184 A
5 = 1 BL | 14| 15| 66 | 0188 244 5422 | 1,937 | 1859 &= 8 349 | 0,699 46,456 1,560 6,629 10,983 | 66,886
Knotenpunktssummen: 1721 3675
Gewichtete Mittelwerte: 0,505| 32,278
TU=80s T=3600s Instationarititsfaktor=1,1
Zuf Zufahrt [
Fatr.Nr. Fahratreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe H
t Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ta Spemzeit [5]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ta Mittlerer Zeitbedarfawert [s/Kfz]
gs Saftigungsverkehrsstirke [Kfz/h]
Nmsss=nk  Kurzer Aufstellstrefen vorhanden H
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Cc Kapazitit des Fahrstrefens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nege Mittlere Rickstaulénge bel Frelgabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwmssa Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit ven 85% nicht Uberschritten wird [Kiz]
L. Erforderliche Staursaumlénge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt L
Knotenpunkt | Hervester Straflie / Brassertstralle
Auftragsnr. Variante Gutachten Datum | 09.09.2019
Bearbeiter Abzeichnung Blatt Anlage 32
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Morgenspitze Bestand

PVT Essen GmbH

LIsA+

MIV - 8ZP1a (TU=80) - Morgenspitze

tF | ta | ts q m 8 as nec C W Mge | Nms | Nusss Lx v K
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR EANEARE fa kfzzhl | (kiU | (7K | izzbl Nusssznn ki) | kizmy| o | | e | e | o QsV| Bemerkung
1 --‘ A 15| 16| 65 [ 0200( 143 3178 | 2,058 [ 1749 - 8 350 | 0,409 32,057 0,406 3,175 6,189 | 37.914
3 x 15 | 16 | 65 | 0,200 122 2,711 | 1,800 [ 2000 9 399 | 0,306| 28,552| 0,253 | 2563| 5271 | 31,626| B
"
4 l 15 | 16 | 65 | 0,200 122 2,711 | 1,800 | 2000 9 399 (0,306( 25,552| 0,253 | 2,563 5271 | 31,626 B
5 L AL 3 6 | 750075 33 0,733 | 2126 | 1693 3 127 | 0,260| 40,547 0,199 0,891| 2,487 | 16623| C
1 .-3"' B | 21 ) 22| 59 |0,275| 280 6,222 | 1,958 | 1839 n 506 |0,553| 30,246 0,766| 6,086( 10,258 66,164 B
2 3 iy BL| 15| 16 | 65 | 0,200 &1 1,800 | 1.925 | 1870 8 370 |0.219| 28310| 0,158) 1,664 | 3,846 | 23.284| B
4 f BL| 15| 16 | 65 | 0,200 B1 1,800 | 1,925 | 1870 - 8 370 | 0,219] 28310 0,158| 1,664 3846 | 23284| B
4 -\ cL| 7 8 | 73(0100] 33 0,733 | 1,908 | 1B87 - 4 189 | 0,175 35244 0,119 0,791 2295 | 13770 C
3 3 \ CG| 13| 4| 67 |0175| 228 5,067 | 1,818 | 1980 - B 346 | 0,659 43,884 | 1,260 5,985| 10,122 61,339| C
1 ("' CR| 19| 20| &1 | 0,250 224 4,978 | 2050 | 1756 10 439 | 0,510| 30971| 0,632| 4911 B659 | 52837| B
4 .3" D 9 | 10| M [0125] 146 3,244 | 1,876 | 1919 - 5 239 | 0,611| 47,949 0,982 | 4,056 7.462 | 46026| C
4
3 -f D 9 | 10| 7 (D125] 137 3,044 | 1,999 | 1801 & 5 226 | 0,606| 48,395| 0,958 3,840| 7,154 | 44,555| C
Knotenpunktssummen: 1630 3860
Gewichtete Mittelwerte: 0,475 35,537
TU=80s T=23600s Instationarititsfaktor=1,1
Zuf Zufahrt k-]
Fair.Nr, Fahratrelfen-Nummer H
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe H
t Freigabezeit [s]
t Abflusszeit [s]
ts Spemzeit [5]
fa Abflusszeitanteil [
q Belasiung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ta Mittlerer Zetbedarfawert [s/Kfz]
qs Séttigungsverkahrsstirke [Kfz/h]
Nmsps=nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden 3]
ne Abflusskapazitidt pro Umlauf [Kfz/U]
[+ Kapazitit des Fahrstreifens [Kfz/h]
*® Auslastungsgrad [
tw Mittlera Wartezeit (5]
Noe Mitllere Rickstauléinge bel Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlera Rilckstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nusss Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Staurauml&nge [m]
Qsv Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Marl .
Knotenpunkt | 26 Bergstarlle / Herzlia-Allee - Rappaportstrale
Auftragsnr. Variante Gutachten Datum | 09.07.2019
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Nachmittagsspitze Bestand

PVT Essen GmbH

LIsA+

MIV - SZP1a (TU=80) - Nachmittagsspitze

v ta| ts q m tn qs nc C tw Nae Nus | Nusas Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbaol | SGR EAEEART fa tkezsny | (ke | (s/ke) | (ks Nmsss>ng [Kfz/U] | (Kfazh] X ts] i | ke | k) (m] QSV| Bemerkung
1 & A | 15] 16 | 65 | 0200 163 3622 | 2082 | 1746 8 349 | 0467 33,632 | 0523 | 3,719 | 6,980 | 42843 | B
3 \* 15| 16 | 65 | 0200) 138 | 3,067 | 1,809 [ 1590 9 397 | 0,348 30,317 | 0309 | 2546 | 5849 | 35269 | B
1
4 \ A | 15] 16| &5 [Q200( 138 3,067 | 1,809 | 1990 - 9 397 (0,348 30,377 | 0309 | 2946 | 5849 | 35269 | B
5 - AL [ 5| & [ 75 |0075| 44 0978 | 1,208 | 1887 3 142 | 0,310| 41,530 | 0,256 | 1,182 | 3,021 [ 18126 ( C
1 s B | 21| 22| 59 (0275 368 | 8178 [ 1,863 | 1933 = 12 531 | 0693 36402 | 1,539 | BEG4 | 13899| 85646 | C
2 3 § | BL| 15| 16| 65|0200| 115 | 2,556 | 1,908 | 1887 376 | 0306( 29,691 | 0,253 | 2431 | 5068 | 30408 | B
4 § | BL| 5] 16| 65 |0200( M5 | 2556 | 1,908 | 1887 8 376 |0305| 29,691 | 0,253 | 2431 | 5068 | 30408 | B
4 -\ cL| 7| 8| 73 |0100| 49 1,089 | 1,937 | 1859 - 4 186 |0,263| 37,185 | 0,202 | 1,208 | 3,067 | 18678 | C
3 3 \ CG| 13| 14| 67 |0175] 203 | 4511 | 1,840 | 1957 - 8 342 | 0594 40,046 | 0918 | 5071 | 8879 | 54446 | C
1 " | CR| 19| 20| 61 | 0250 274 | 6089 | 2,016 | 1786 10 446 | 0.614| 34781 [ 1,016 | 6411 [ 10,693 | 64158 | B
A D | 8 (10| 710125 299 | 6644 | 1,869 | 1927 5 241 | 1,241| 504,344 | 31,420| 36,064 48,498 280,588| F
4
3 -4 D| 8|10 710125 297 | 6600 | 1,883 | 1912 5 240 | 1,238 495,385 30,959 37,559 47,524 | 288,694 F
Knotenpunktssummen: 2203 4023
Gewichtete Mittelwerte: 0,704| 160,918
TU=80s T=3600s Instationaritétsfaktar=1,1
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstraifen-Nummer [
Symbol Fahrsireifen-Symbeol [
5GR Signalgruppe [
te Freigabezeit [5]
ta Abflusszeit [s]
15 Spemrzelt s]
fa Abflusszeitanteil [
q Balastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umiauf [Kfz/U]
fa Mittlerer Zeitbedardfswen [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Nusps=nk  Kurzer Aufstalistreifen verhanden H
fic Abflusskapazitat pro Umlauf [Krz/U]
c Kapazitdt des Fahrstreifens [Kiz/h]
X Auslastungsgrad H
tw Mittlere Wartezei [s]
Nge Mittlere Rickstauléinge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstauldnge bei Maxmalstau [Kfz]
MNuszss Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 85% nicht Uberschritten wird [Kfg
Li Erforderliche Stauraumlange ml
Qsyv Qualititsstiufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Marl B ) _
Knotenpunkt | 26 Bergstarle / Herzlia-Allee - Rappaportstralte
Auftragsnr. Variante Gutachten Datum | 09.07.2019
Bearbeiter Nolden Abzeichnung Blatt Anlage 38
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Vorschlag Nachmittagsspitze PVT Essen GmbH
LiSA+
MIV - SZP12 (TU=80) - Nachmittagsspitze
tr | ta | ts q m ta qs ne C tw Mot | Nus | Nwasos L=
Zuf | Fstr.Nr. [ Symbol | SGR i1 | 11 | tsl fa kiz/n] | (kizvuy | (s7xt | ixeen Nusss>ne (kizzu] | (Kfzh) X 5] |k | ke | ke (m] QSV| Bemerkung
1 4—‘ A 16| 17 | 64 | 0,213 163 3622 | 2,062 | 1746 - 8 372 | 0438)31,785| 0461| 3,605 | 6,816 | 41,837 | B
3 l A | 16| 17| B4 |0213| 138 | 3,067 | 1,809 | 1930 - 9 423 (0326289970279 2873 | 5740 | 34612 | B
1
4 \ A | 16| 17| 84 (0213 138 | 3,067 | 1,809 | 1990 - 9 423 | 0326|28997(0279| 2873 | 5740 34612 B
5 L AL | & 6 | 75 |0075 44 0978 | 1,908 | 1887 = 3 142 [ 0310] 41,530( 0,256| 1,182 | 3021 | 18126 | C
1 ‘5—- B | 17| 1B | 63 | 0,225| 368 8,178 | 1,863 | 1933 - 10 435 | 0B46| 66,467 4,446 12,274 18,199| 112742 D
2 3 ;" BL| 13| 14| 67 | 0175 115 2,556 | 1,508 | 1887 7 329 | 0350 32,404) 0311| 2557 | 5261 | 31,566 | B
4 g" BL| 13| 14| 67 | 0175 115 2,556 | 1,908 | 1887 7 329 | 0,350( 32,404)| 0,311 2,557 | 5261 | 31,566 | B
4 -y CL| & 7| 74 |0088| 49 1,089 | 1,937 | 1859 - 4 164 | 0,299| 39,503 0,243 1,263 | 3,164 | 19,268 | C
3 3 \ cc| 15| 16| 65 |0200| 203 | 4511 | 1,840 | 1957 - g 391 | 0519| 34,605 0.656| 4,683 | 8343 | 51,159 B
1 ¢ |CR| 15| 16| 65 |0200) 274 | 6083 | 2016 | 1786 B 357 | 0,768( 54,165| 2,372 8,127 [ 12048 77688 | D
4 }"’ D | 14) 15| 66 (0188 299 6,644 | 1,B69 | 1927 B 362 | 0,826| 67,132( 3,611| 9,998 | 15346| 92076 | D
4
3 --f D | 14) 15| 66 | 0188 297 6,600 | 1,883 | 1912 B 360 | 0825 67,005 3,573 9,922 | 15249 91,860 | D
Knotenpunktssummen: 2203 4087
Gewichtete Mittelwerte: 0,631 50,249
TU=80s T=3600s Instationaritdtsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt ]
Fstr.Nr. Fahrstraifen-Nummer ]
Symbol Fahrstrelfen-Symbaol [-]
SGR Signalgruppe [-]
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzait [5]
fa Abflusszeitantell [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Séttigungsverkehrestdrke [Kfz/h]
Nusss=nk  Kurzer Aufstelistreifen verhanden [
nc Abflusskapazitdt pro Umniauf [Kfz/U]
c Kapazitit des Fahrstreifens [Kfzm]
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittiere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Rickstaukinge bei Freigabeende [Kfz]
Nue Mittiere Rilckstaulinge bel Maximalstau [Kfz]
Nmses Rikckstau bei Maximalstau, der mit einer stat, Sicherheit van 95% nicht Gberachritten wird [Krz]
Ly Erforderiche Stauraumlinge [m]
Qasv Qualititsstufe des Verkehrsablaufs [-1
Projekt N
Knotenpunkt | 26 Bergstarfie / Herzlia-Allee - Rappaportstralie
Auftragsnr. Variante Variante Datum | 09.09.2019
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Morgenspitze Bestand

PVT Essen GmbH

LISA+

MIV - SZP4 (TU=80) - Morgenspitze

|l | s q m 8 qs nec c tw Na Nms | Nusos L=
Zuf | Fstr.Nr.| Symbal | SGR f
M| (R e s | = | s | ™| kel | ki | ke | ki | M ke | e | X | @ | ke | e | ke | e | S5V Bemerkung
y 1 ‘x A | 16] 17| &4 | 0,269| 283 | 6289 | 1,800 | 2000 - 12 522 | 1,054| 217,792 | 27,340| 39,562 | 50,200 ( 301,200 F
3 \r AL | 10| 11| 70 | 0138 267 | 5933 | 1,908 | 1887 % 158,064
; 1 Lt BR| 12| 13| &8 [0163| 229 | 5089 | 2016 | 1786 - ] 201 | 0787| 84,535 | 2,618 | 7,504 [ 12137 72822 | D
3 *— | BG| 30| 31| 50 |0,388| 466 | 10,356 | 1,800 [ 2000 - 17 776 | 0601 24006 | 0,963 | 9,228 [ 14366| 86,196 | B
4 3 ) DL 12 (13| 68 |0763 138 | 3,067 | 1,908 | 1887 7 308 (0448 35852 | 0481 [ 3250 | 6299 | 32,794 | C
1 TTE D | 29| 30| 51| 0375 357 | 7,933 | 1,807 | 1992 17 747 | 0478| 21,692 | 0551 | 6592 | 10934| 65,604 | B
Knotenpunktssummen: 1740 2644
Gewichtete Mittelwerte: 0,731 91,059
TU=80s T=3600s Instationarititsfaktar=1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummaer 18]
Symbol Fahrstraifen-Symbal 8]
SGR Signalgruppe H
t Freigabezeit [s]
t Abflusszeit ]
ts Spemzeit [5]
fa Abflusszeitanteil H
q Belastung [Kfzih]
m Mittlere Anzahl eintreffander Kfz pro Umlauf [Krz/l]
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
as Satligungsverkehrssliirke [Kfz/h]
Nusgs=nk Kurzer Aufsiellstreifen vorhanden [H
ne Abflusskapazitédt pro Umlauf [Krz/L]
c Kapezitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad H
tw Mittlere Wartezeit [8]
Nae Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kiz]
s Mittlere Rilckstaulénge bel Maximalstay [Kfz]
Nusps Roekstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
L. Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsy Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs 3]
Projekt
Knotenpunkt | 1 Bergstrale / Victoriastralie / Rémerstralle
Auftragsnr. Variante Gutachten Datum | 09.09.2019
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Nachmittagsspitze Bestand

PVT Essen GmbH

LisA+

MIV - SZP4 (TU=80) - Nachmittagsspitze

tr| ta | ts q m 18 gs ne C tw Moe | Nws | Nusws [ Ls
f N !
Zuf | FstrNr. | Symbal | 5GR e |t | fa ikfarh | kfzrn | fsrce | zrng Nmszs=ng ke | tkemy | ¥ 8 ke | ke | ke | QsV| Bemerkung
; 1 A A | 16| 17| &4 | 0260| 282 | 6267 | 1,800 [ 2000 1 506 | 1,125 294,876 37,286 49,930 61,880 371,280 F
3 \r AL | 10| T 70 | 0,138| 287 6,378 | 1,908 1887 ® 200,754
1 L BR | 12 13| 68 (0163| 285 | 6333 | 2016 | 1786 X 144,084
2
3 *—— | BG| 30| 31| 50 (0427| 524 | 11,644 | 1,800 | 2000 A 18 820 | 0,987 134,436 | 25451 43,256 54379| 326,274| E
3 -4 DL 12 ] 13| 68 |[0163| 249 | 5533 | 1,908 | 1887 X 79,734
4
1 3~ [ B | 29| 3051|0451 518 | 11,511 1.813 | 1986 - 20 B8O | 0,872 48593 | 7,021 | 22,444| 30456 182736| C
Knotenpunktssummen: 2145 2208
Gewichtete Mittelwerte: 0,982 | 146,300
TU=80s T=3600s Instationaritatsfaktor=1,1
Zuf Zufahrt o]
Fatr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbal Fahrsireifen-Symbol H
SGR Signalgruppe El
te Freigabezeit =]
ta Abflusszeit [5]
is Spemzeit [s]
fa Abflusszeitantail [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pra Umlauf [KizU]
fa Mitllerer Zeilbedarfswert [a/Kfz]
[+ 1} Sattigungsvarkehrsstérke [Kizh]
Nusgs=ng  Kurzer Aufstelsireifen vorhanden [
ne Abflusskapazitit pro Umiauf [Kfz/L]
c Kapazitil des Fahrstreifens [Kfzih]
x Auslastungsgrad [
tw Mittlere Warlezeit [s]
Nge Mittlere Rackstaulange bel Freigabeande [Kfz]
Nusa Mittlere Rickstauldnge bei Maximalstau [Kiz]
MNusos Riickstau bai Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 85% nicht Oberschritten wird [Kiz]
Lz Erforderiiche Stauraumlange [m]
Qsv Qualititsstule des Verkehrsablaufs [
Projekt
Knotenpunkt | 1 Bergstraie / Victoriastralte / Romerstraltie
Auftragsnr. Variante Gutachten Datum | 09.09.2018
Bearbeiter Abzeichnung Blatt Anlage 46




Morgenspitze Uberplanung

PVT Essen GmbH

LISA+

MIV - SZP12 (TU=80) - Morgenspitze

tF| ta | ts q m 8 qs nc c tw MNae | Nws | Nwsos L«
| Fstr.Nr, 5
Zuf | Fstr.Nr, | Symbol | SGR o | = | fa kzzh] | (ke | (s7ke | oty Nusos>nk (ki) | (Kfz/m) X @ | e | ke | ke im QsV| Bemerkung
1 ‘\ A | 17] 18| 63 (0361 283 | 6288 | 1,800 [ 2000 - 16 701 | 0,785| 37,516( 2,867 13,765 20,040| 120,240| C
1
3 \r AL | 16| 17 | 64 | 0213] 267 5933 | 1,908 | 1887 X 66,786
1 t BR| 13| 14| 67 | 0175 228 | 5089 | 2016 | 17686 - 7 313 | 0732)52721(1,869| 6,684 | 11,056| 66336 | D
2
3 *— | BG| 25| 26 | 55 [ 0325| 466 | 10,356 | 1,800 | 2000 14 650 | 0,717| 33,654 1,786] 10,900 | 16484| 98904 | B
p 3 4 DL | 15| 16| 65 )|0200) 138 | 3067 | 1,908 | 1887 8 377 | 0366(30821)0335( 2982 | 5903 35418 ( B
1 =¥ D | 28] 29| 52 |0363( 357 | 7933 | 1,807 | 1932 16 723 | 0494 22720| 0,591| 6,749 | 11,143 66858 ( B
Knmenpunktswmmen: 1740 2764
Gewichtete Mittelwerte: 0,667 34,916
TU=B80s Tw=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahnt -]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer []
Symbal Fahrstraifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe =]
tr Freigabezeit [5]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [5]
fa Abflusszeitanteil El
q Belastung [Kfzm]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ta Mittlerer Zeitbedarfawert [s/Kiz]
qs Sittigungsverkehrsstirke [Kfzm]
Nmsgs=nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden 1
ne Abflusskapazitit pro Umiauf [Krz/U]
c Kapazitit des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad -1
tw Mittlere Wartezeit [5]
Nge Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nz Mittlere ROckstauliinge bei Maximalstau [Kfz]
Nmsas Riickstau bei Maximalstau, der mit ainer stat. Sicharheit von §5% nicht diberschritten wird [Kfz]
L Erforderiiche Stauraumlange [m]
Qsyv Qualititsstufe des Verkehrsablaufs ]
Projekt
Knotenpunkt | 1 Bergstralie / Victoriastrale / Romerstralie
Auftragsnr. Variante Gutachten Datum | 09.09.2019
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Nachmittagsspitze Uberplanung

PVT Essen GmbH

LIZA+

MIV - SZP13 (TU=80) - Nachmittagsspitze

tr| ta | ts q m 18 5H nc C tw Nee | Nws [ Nwses Lx
f ]
Zuf | FstrNr. | Symbal | 5GR s || s fa (kezzh | kerU) | 575 | e Mws 952 K kez0) | ke | 6 | terz) | ke | e | ) QSV| Bemerkung
1 n\. A [ 17| 18 ) 63 (0333| 282 | 6267 | 1,800 | 2000 . 14 647 | 0,879| 63,619| 6,912 | 18,836 26,176 | 157,056| D
1
3 e faL| )5 es 0,188 287 | 6378 | 1,908 | 1887 x 86,310
1 L BR | 13| 14| 67 (0175 285 | 6333 | 2016 | 1786 x 115,002
2
3 ™ | BG| 30| 31| 50| 0455| 524 | 11,644 | 1,800 | 2000 - 19 874 | 0,926| 78,037 13,967| 30,893 40,293 | 241,758 E
3 4 DL | 12)| 13| 68 |0163| 249 | 5533 | 1,508 | 1887 X 79,734
4
1 3~ | D[ 28| 29| 52|0448) 518 [ 11,511 ) 1813 | 1986 - 19 875 | 0,877| 50,756 7,457 | 22,954| 31,057| 186342| D
Knotenpunktssummen: 2145 2396
Gewichtete Mittelwerte: 0,896 | 64,457
TU=80s Tw=3600s Instationaritdtsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt 1
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer []
Symbel Fahrstreifen-Symbol 1
5GR Signalgruppe [1
tr Freigabezeit 5]
1 Abflusszeit [5]
ts Sperrzeit 5]
fa Abflusszeitantail -1
q Belastung [Kfz/]
m Mittlare Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [KiziU]
ta Mittlerer Zeitbadarfswert [s/Kfz]
qs Sittigungsverkehrsstirke [Kfz/h]
Nusss=nx  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden -1
ne Abflusskapazitat pro Umlauf [KfzJ]
c Kapazitsl des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mitllere Wartezeit 5]
Nee Mittlere Rickstauliinge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nugas Rockstau bei Maximalstau, der mit elner stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderiche Stauraumliinge [m]
Qsy Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs -1
Projekt
Knotenpunkt | 1 Bergstralie / Victoriastralle / Rémerstralie
Auftragsnr. Variante Gutachten Datum | 09.09.2019
Bearbeiter Abzeichnung Blatt Anlage 48
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p—

Morgenspitze |st PVT Essen GmbH
T LisA+
MIV - SZP4 (TU=80) - Morgen
F| ta| s q m ta qs ne c tw Nee | Nwms [ Nwsss | Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR o | e | fa ket | (ki) | (s | ey Nusas=ng (kiz7u) | (kfzm) 3 sl | i | e | o | QsV| Bemerkung
1 1 + A | 10| 11| 70(0138) &2 1378 | 1800 | 2000 6 253 | 0.245| 34,082( 0,184 1425 | 3444 | 20664 B
3 1 4 B | 35| 36| 45 | 0450| 541 | 12,022 1,800 | 2000 20 900 | 0,601) 20,446 0,965| 10,028 15,384 92.304| B
3 r B | 35 36| 45 | 0450 39 0,867 | 1,800 | 2000 8 353 |0110| 28,335( 0,0689| 0,796 | 2305 | 13,830 B
3 -\ C |18 18| 62 (0238 148 | 3,289 | 1BOO | 2000 8 360 | 0411 33,145 0410( 3,322 | 6405 | 38430| B
3
1 }" C (18| 18| 62 (0238 118 | 2622 | 1,800 | 2000 - 11 476 | 0,248| 26,097 | 0,187 2,310 | 4,880 | 29,280 B
. 3 E D | 46 | 47 | 34 | 0,588 90 2,000 | 1,800 | 2000 - 7 319 | 0,282 32086 0,224 1,983 | 4,365 | 26,190( B
1 3" | D | 46] 47| 34 |0588| 452 | 10,044 | 1800 | 2000 - 26 1176 | 0,384| 5887 [ 0,365| 5710 | 9,751 | 58,506 A
Knotenpunktssummen: 1450 3837
Gewichtete Mittelwerte: 0,437| 20,428
TU=80s T=3600s Instationaritdtsfakior=11
Zuf Zufahrt &
Fatr.Nr. Fahrstreifen-Nummer M
Symbol Fahrstreifen-Symbol -1
SGR Slgnalgruppe []
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitantell []
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ta Mittlerer Zetbadarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstirke [Kiz/h]
Nusss=nk  Kurzer Aufstellstreifen verhanden 8]
nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kiz/U]
c Kapazitit des Fahrstreifens [Kfz/h]
x Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nae Mittlere Rickstaul@nge bei Freigabeande [Kfz]
Nus Mittlere Rickstauliinge bei Maximalstau [Kfz]
Nmsas Rilckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherhelt von 85% nicht tiberschritten wird [Kiz]
Ls Erfordediche Stauraumkinge [m]
Qsv Qualitdtsstufe des Verkehreablaufs [
Projekt Marl
~Knotenpunkt | 54 Viktoriastralie / Otto-Hue-Stralle
Auftragsnr. Variante Gutachten Datum | 09.07.2019
Bearbeiter Nolden Abzeichnung Blatt Anlage 51




NaChmlttagsspltze |st PVT Essen GmbH
" LisAs
MIV - SZP4 (TU=80) - Nachmittag
| ta| s q m ] gs nc c tw Nee | Mms | Nusas [ Ls
Zuf | Fstr.Nr, | Symbol | SGR i | 1 | fa ikkarh | ez | 17k | kermg Nmsas=ng (kiz7u) | (kizh) % e | e | e | i | Q5V| Bemerkung
1| 1 | «f | a|0|1|70]|0ms 123|273 1a00] 2000 - 6 | 253 |0ass| 40531 0s565| 3108 | 6090 | 38.5%| ¢
% 1 L B | 35| 36| 45 | D450| 559 | 12,422 | 1,800 | 2000 20 800 | 0,621| 21,049| 1.064| 10,546 16038| 96228 B
3 8 B | 35| 36| 45|0450| &3 1,400 | LBOO [ 2000 5 242 | 0260( 34,870| 0,199 1,470 | 3521 | 21,126| B
3 & C |18 19| 62 0238 165 3,667 | 1800 | 2000 - 7 326 |0506|37,378( 0,619| 3964 | 7331 [ 43,986( C
3
1 \"' C |18 18| 62 (0,238| 104 | 2311 | 1,800 | 2000 - 1 476 | 0218| 25684| 0,157| 2014 | 4414 | 26484| B
4 3 4 D | 46| 47 | 34 | 0,588 30 0,667 | 1,800 | 2000 - 7 308 | 0097| 29,764 0,060| 0633 | 1579 [ 11874 B
1 =¥ D | 46| 47 34 |0588| 680 | 15111 LBOO | 2000 - 26 1176 | 0,578| 12,939 | 0,867 | 10,298 | 15725| 94,350| A
Knotenpunktssummen: 1724 3681
Gewichtete Mittelwerte: 0,537 21,739
TU=80s T=3600s Instationarititsfaktor=1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstrefen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol 18
SGR Signalgruppe [
Freigabezeit [5]
ta Abflusszeit [5]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitantei []
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umiauf [Kfz/U]
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Séattigungsverkehrsstirke [Kfz/h]
Nusps=nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden 8]
no Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
c Kapazitdt des Fahrstreifens [Kfz/h]
x Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [5]
Nae Mittlere Rickstauldnge bei Freigabeenda [Kfz]
Nus Mittlere Rickstauliinge bel Maximalstau [Kfz]
Nmsss Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kiz]
L Erforderiiche Stauraumiinge [m]
Qsv Qualititsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Mari
Knotenpunkt | 54 Viktoriastralie / Otto-Hue-Stralle
Auftragsnr. Variante Gutachten Datum | 09.07.2019
Bearbeiter Nolden Abzeichnung Blatt Anlage 52
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