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1. Einleitung

Welches Verkehrsmittel nutzt die Marler Bevolkerung auf dem Weg zur Arbeit? Fahren die
Marlerinnen und Marler in ihrer Freizeit am liebsten mit dem Fahrrad? ' Wie bewegen sich
die Schiiler und Schiilerinnen fort, steigen sie ein in Bus und Bahn oder gehen sie eher zu
Fuls?

Diese Fragen werden mit dem vorliegenden Ergebnisbericht zur Haushaltsbefragung 2017
beantwortet. Die letzte Erfassung der Mobilitat in Marl stammt aus dem Jahr 1991. Die
Daten wurden im Rahmen des damaligen Verkehrsentwicklungsplanes erhoben und besit-
zen fir die aktuelle Mobilitdt keine Aussagekraft mehr. Seit diesem Zeitraum hat sich fir
die Stadt Marl einiges getan, gesellschaftlich, politisch und nicht zuletzt in verkehrlicher
Hinsicht.

Die Verkehrsmittelwahl fallt eindeutig zugunsten des motorisierten Individualverkehrs
(MIV) aus. Hier ist im Vergleich zum Verkehrsentwicklungsplan (VEP) aus dem Jahre 1991
ein Anstieg von 56 % auf 63 % zu verzeichnen. Der Umweltverbund, bestehend aus FuR-
und Radverkehr sowie OPNV, hat indes sieben Prozentpunkte eingebiit. Im Jahr 2017 lag
der Wert bei 37%. In Marl ist ein recht ambivalentes Verhéltnis bei der
Verkehrsmittelwahl festzustellen. Wahrend der MIV-Anteil im Vergleich zu benachbarten
und weiteren Referenzstadten recht hoch ausfillt, ist der Radverkehrsanteil ebenfalls Giber
dem Durchschnitt. Rund 19 % bewegen sich mit dem Fahrrad fort. Lediglich 10 % der
Bewohner Marls gehen zu FuR und nur 8 % nutzen den OPNV.

In Marl ist ein recht hoher Motorisierungsgrad von 1,3 PKW pro Haushalt festzustellen. Im
Stadtteil Marl-Hamm liegt der MIV-Anteil mit 74 % (iberproportional hoch, wohingegen
der Wert im Stadtteil Brassert nur 54 % betrdgt. Der Radverkehrsanteil ist dagegen dort
mit 33 % liber dem stadtischen Durchschnitt. Auffillig ist, dass insbesondere viele kurze
Wege mit dem PKW zurlickgelegt werden. Nahezu die Halfte aller Wege, die kirzer als
5km sind, werden mit dem PKW zuriickgelegt. Hier besteht erhebliches
Verlagerungspotenzial hin zu den umweltfreundlichen Verkehrsmitteln FuR, Fahrrad, Bus
und Bahn.

Die iberwiegende Mehrheit der Wege wird aus beruflichen und geschaftlichen Griinden
bewaltigt. Die durchschnittliche Wegedistanz betragt in Marl rund 6 km. Insgesamt belduft
sich der Binnenverkehrsanteil an der gesamtstddtischen Mobilitdt auf lediglich 67 %, dem-
zufolge fiihren ein Drittel der Wege (der Marlerinnen und Marler) aus der Stadt hinaus
oder in die Stadt hinein. Die haufigsten auRerortlichen Quell-Ziel-Beziehungen bestehen
nach Recklinghausen, Gelsenkirchen und Herten.

Die vorliegenden Zahlen liefern der Marler Verkehrsplanung eine wichtige Grundlage fir
die kiinftige Ausrichtung einer umweltvertraglichen Mobilitat innerhalb der Stadt. Sie sind
aber auch fir die Entscheidungstrager Anhaltspunkt dafiir, auf welcher Basis das heutige
Verkehrsgeschehen beurteilt werden kann und welche Ziele fiir die Weiterentwicklung hin
zu einer klimafreundlichen und nachhaltigen Verkehrsentwicklung anzustreben sind.

! Aus Griinden der besseren Lesbarkeit wird im Folgenden auf die gleichzeitige Verwendung weiblicher und
mannlicher Sprachformen verzichtet und das generische Maskulinum verwendet. Samtliche
Personenbezeichnungen gelten gleichermalien fiir beide Geschlechter.
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1.1 Rdumliche Einordnung Marls

Die Stadt Marl liegt im nordlichen Ruhrgebiet in Nordrhein-Westfalen mit rund 86.000
Einwohnern und gliedert sich in folgende zehn Stadtbezirke: Alt-Marl, Sinsen-Lenkerbeck,
Brassert, Drewer-Nord, Drewer-Siid, Hils-Nord, Hils-Sid, Marl-Hamm, Polsum und
Stadtkern. Marl gehort zum Kreis Recklinghausen im Regierungsbezirk Minster und
fungiert nach Aussagen des Landesentwicklungsplans Nordrhein-Westfalen als
Mittelzentrum. Die Stadt Marl besitzt den Status einer groRBen kreisangehdrigen Stadt.
Marl liegt entlang des flieBenden Uberganges vom Ruhrgebiet zum Miinsterland und
grenzt an den Naturpark Hohe Mark-Westmiinsterland sowie im Uhrzeigersinn an die
Stadte Haltern am See, Oer-Erkenschwick, Recklinghausen, Herten, Gelsenkirchen und
Dorsten. Die nachstgelegenen Oberzentren sind Essen, Bochum sowie Dortmund und
Duisburg.

T
£

Dorsten 3 F‘altern am See
i

|

]

Brassert |-

R Herten Recklinghausen

Gelsenkirchen ] \ i
1 \ J
| . Meter
b ] 1000 2,000
Mobilitdtskonzept Marl

Aultraggeter:
Siedlungsgebiete
. Siedlungsflachen == Schienennetz Beamuiter:
Industrie-/Gewerbefldchen ~— Straitennetz
Griinflache I'= Grenze Marl
Gewasser
Stand: 08122017
Abb. 1: Regionale und iiberregionale Einbindung Marl
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1.2 Zielsetzung der Befragung

Eine kontinuierliche Beobachtung der Verkehrsentwicklung gehort zu den wesentlichen
Aufgaben einer integrierten Verkehrsplanung. Eine letzte Mobilitatsbefragung wurde im
Rahmen des Verkehrsentwicklungsplans (VEP) im Jahre 1991 durchgefiihrt. Die
vorliegende Haushaltsbefragung zur Mobilitdt dient zur Aktualisierung der stadtischen
Verkehrsdaten sowie zur Verbesserung der Datengrundlage fir die Verkehrsplanung der
Stadt Marl. Im Sinne einer vorausschauenden Verkehrsplanung hat die Befragung daher
zum Ziel sowohl Informationen Uber das Nutzungsverhalten als auch konkrete
Verbesserungsvorschlage und Anregungen aus der Bevolkerung zu sammeln und
auszuwerten. Die Ergebnisse dieser Haushaltsbefragung sind zudem Grundlage fiir eine
klimafreundliche Mobilitatsentwicklung in Marl.

Fiir die Erfassung der Verkehrsbeziehungen innerhalb der Stadt, der Verkehrsmittelwahl
der Bevolkerung und fiir eine optimale Abschdtzung der Umweltverbundpotenziale stellt
die Durchfiihrung und Auswertung einer Haushaltsbefragung zum Thema Mobilitat eine
wertvolle Grundlage dar. Eine Bestandsaufnahme der werktaglichen Verkehrsteilnahme,
die den Status quo festhalt, liefert Erkenntnisse dariber, wann, wie, womit und aus
welchem Grund Ortsverdnderungen stattfinden. Die Analyse lasst Riickschliisse auf die
Verkehrszusammensetzung (Modal SpIitz), Abhangigkeiten und Verlagerungspotenziale in
der Verkehrsmittelnutzung zu.

1.3 Haushaltsbefragung zur Mobilitéit — Kurzfassung

Im Zeitraum von Mitte September bis Mitte Oktober 2017 wurde in Marl eine
reprasentative Haushaltsbefragung durchgefiihrt. In einer ersten Erhebung wurden 3.000
Fragebogen verteilt. Die ZielgroRe des Riicklaufs betrug 430, um bei einer angenommenen
durchschnittlichen HaushaltsgréBe von 2,0 die Riickantwort von 860 Personen zu
erhalten. Dies entspricht einer StichprobengrofRe von 1% der Gesamtbevélkerung und
erlaubt mit einer statistischen Sicherheit von 95 % fiir die Gesamtstadt reprdsentative
Aussagena. Fiir die Teilnehmenden bestand die Moglichkeit den Haushaltsfragebogen
schriftlich-postalisch, online oder per Telefon auszufiillen. Aufgrund einer zu geringen
Ricklaufquote wahrend der ersten Erhebungswelle, erfolgte im Oktober 2017 der Versand
von zusatzlichen 700 Fragebdgen. Letztendlich wurde die statistische Sicherheit mit
insgesamt 477 eingegangenen Frageboégen, einer durchschnittlichen HaushaltsgrofRe von
2,11 und 994 befragten Personen gewdbhrleitstet (Riicklaufquote 12,9 %). Die Auswertung
der Mobilitatsbefragung erfolgte dabei zu Basisdaten der Stichproben (HaushaltsgréRe,
Altersstruktur,  Berufstatigkeit) sowie zu  Verkehrsmittelverfiigbarkeiten  und
Wegeauswertungen (Anzahl der Wege, Verkehrsmittelwahl, Wegezweck, Ziele).

Verkehrsmittelverfiigbarkeit

In Marl ist mit 1,3 ein hoher Motorisierungsgrad pro Haushalt zu verzeichnen. Lediglich
15 % der Haushalte verfiigen Uber keinen privaten PKW. Bereits 38 % besitzen jedoch
mehr als einen privaten PKW. Die Fahrradverfiigbarkeit pro Haushalt liegt dagegen bei
74 % (1,8 Fahrrader pro Haushalt). 16 % der Haushalte verfiigen bereits tiber mindestens
ein Elektrofahrrad. Am Stichtag der Befragung verfiigten 87 % der befragten Personen ab
18 Jahren Uber einen PKW. Insbesondere im peripheren Stadtteil Polsum liegt dieser

2 Der Begriff Modal Split ist aus dem Englischen entlehnt und bezeichnet in der Verkehrsstatistik den Anteil der
verschiedenen Verkehrsmittel am Verkehrsaufkommen (verschiedene Verkehrsmittel = Modi, etw.
aufteilen/spalten = split).

* Hinsichtlich des Riicklaufs und der Auswertungen in der Folge wird zwar die Unterscheidung getroffen zwischen
den 10 Stadtteilen (ohne Chemiepark), jedoch besitzen die Aussagen in der Auswertungstiefe ,Stadtteil”
nicht die bendtigte statistische Sicherheit von 95 %. Die Auswertungen auf Stadtteilebene kdnnen somit
nicht in gleicher Weise als reprédsentativ angesehen werden wie dies auf Gesamtstadtebene der Fall ist.
Die Gewichtung nach den drei Faktoren HaushaltsgroRe, Alter und Geschlecht erfolgte auRerdem auf
Stadtebene.
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Anteil mit 94 % Uber dem stadtischen Mittelwert. Im Vergleich dazu liegt die
Fahrradverfigbarkeit mit 84 % leicht unterhalb des PKW-Wertes (87 %). Auf
Stadtteilebene weisen Brassert (89 %) und Huls-Nord (90 %) eine (iberdurchschnittlich
hohe Fahrradverfiigbarkeit auf.

Die Kombination aus Fiihrerschein- und OPNV-Zeitkartenbesitz verdeutlicht, welcher
Anteil der Befragten auf den OPNV angewiesen ist bzw. die Wabhlfreiheit in der
Verkehrsmittelwahl besitzt. Hier wird eine weitgehende PKW-Verfligbarkeit unterstellt. Es
sind 5 % der befragten Personen ab 18 Jahren weder im Besitz einer OPNV-Zeitkarte noch
eines Fuhrerscheins. lhre Mobilitatsvoraussetzungen sind als eingeschrankt zu bewerten.
3% der Befragten besitzen eine OPNV-Zeitkarte, aber keinen Fiihrerschein. Dagegen
verfiigen 83 % der befragten Personen iiber einen Fiihrerschein, jedoch iiber keine OPNV-
Zeitkarte. Lediglich 8 % der Befragten sind sowohl im Besitz einer OPNV-Zeitkarte als auch
eines Fiuhrerscheins. Diese Personengruppe kann frei Gber die Verkehrsmittelnutzung
bestimmen.

Verkehrsmittelwahl (Modal Split) nach Stadtbezirken

Die Bewohner Marls bestreiten ihre taglichen Wege zu insgesamt 63 % mit dem Auto.
Damit entfallen 37 % auf den Umweltverbund bestehend aus 8 % OPNV, 19 % Radverkehr
und 10 % FuBverkehr. Bezogen auf Stadtbezirksebene werden Uberproportional hohe
MIV-Anteile bei Bewohnern Marl-Hamms mit 74 % erreicht. Dagegen ist dieser Wert in
Brassert mit 54 % am niedrigsten. Im Gegenzug ist hier der Radverkehrsanteil mit 33 %
weit Uber dem stadtischen Durchschnitt.
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Abb. 2: Modal Split nach Stadtbezirk

Modal Split nach Wegeldangen

Kurze Distanzen werden hauptsachlich zu FuR oder mit dem Fahrrad zuriickgelegt. In der
Wegeklasse <1 km betragen die Anteile 38 % fiir den FuB- und 26 % fur den Radverkehr.
Mit zunehmender Entfernung nimmt der Nahmobilitatsanteil zu Gunsten des MIV-Anteils
ab. Bereits ab einer Wegelange von 5 km werden keinerlei FuBwege und nur noch sehr
wenige mit dem Fahrrad unternommen. Ab einer Wegelidnge von 25 km steigt der OPNV-
Anteil (insbesondere des Schienenverkehrs) zu Lasten des MIV.

Buro StadtVerkehr GmbH
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Abb. 3: Modal Split nach Wegeldngen

Summenhdufigkeiten der Wegeldngen

Die Darstellung der Summenhaufigkeiten zeigt den nach Reiseweiten summierten Verlauf
der Verkehrsmittelwahl. Demnach existieren keine FuBwege mehr ber 5 km Lange. Im
Radverkehr werden 100 % in der Wegeldngenklasse von 5-10 km erreicht. Aus der Grafik
geht jedoch auch hervor, dass nahezu die Hélfte aller Wege mit dem PKW unterhalb von
5 km liegt. Es besteht demzufolge erhebliches Substitutionspotenzial vom MIV auf die
Verkehrsmittel des Umweltverbundes.
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Abb. 4: Summenhaufigkeiten der Wegeldngen
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Modal Split nach Wegezweck

Die Verkehrsmittelwahl nach Wegezweck zeigt besonders hohe MIV-Anteile in den
Bereichen , Arbeiten”, , geschaftlich sowie Bring- und Holverkehre auf. Sie liegen bei 70-
71 % (nur Selbstfahrer). Die OPNV- und Radverkehrsanteile liegen erwartungsgemal im
Schul- und Ausbildungsverkehr mit 32 % bzw. 39 % am hochsten. Der FuBwegeanteil ist in
den Bereichen ,,Einkaufen” und ,,Freizeit” mit 13 % bzw. 15 % am hdchsten.

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Wzu Fuf  mFahrrad Auto als Mitfahrer ® Auto als Fahrer ®OPNV n=1.775

Abb. 5: Modal Split nach Wegezweck

Modal Split nach Verkehrsverflechtungen

Der Binnenverkehrsanteil an der gesamtstadtischen Mobilitat liegt in Marl bei 67 %. Hier
liegen der MIV- und Umweltverbundanteil nahezu bei demselben Wert (54 % bzw. 46 %).
Die haufigsten auBerortlichen Quell-Ziel-Beziehungen bestehen nach Recklinghausen,
Gelsenkirchen und Herten. Die Wege auBerhalb des Stadtgebiets werden haufiger mit
dem PKW zuriickgelegt als Wege innerhalb Marls. Dies gilt auch fiir den OPNV-Anteil, der
ebenfalls Gber dem stadtischen Wert liegt.

von/nach Dorsten
von/nach Gelsenkirchen
von/nach Herten 66% 14%
von/nach Recklinghausen
von/nach Haltern
innerhalb Marls 45% 5%

T T
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Mzu Fuf  ® Fahrrad Auto als Mitfahrer M Auto als Fahrer mOPNV n=2.820

Abb. 6: Modal Split nach Verkehrsverflechtungen
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Im Vergleich mit benachbarten und weiteren Referenzstdadten zeigt sich fiir Marl ein
verhéaltnismaRig hoher Anteil des MIV an der gesamtstadtischen Mobilitat. Dieser befindet
sich mit 63 % auf dem Niveau der Stadte Castrop-Rauxel und Herten. Im Gegenzug ist der
Radverkehrsanteil einer der hochsten im Stadtevergleich. Die Werte der Stadte Dorsten,
Gladbeck und Haltern am See eignen sich aufgrund der mangelnden Aktualitat der Daten
weniger fur Vergleiche und sind lediglich der Vollstandigkeit halber aufgefiihrt.
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Abb. 7: Modal Split im Stadtevergleich

Wegeanzahl nach Stadtbezirk

Gesamtstadtisch wurden 3.323 Wege der Marler Bevdlkerung aufgenommen. Dabei
betragt die mittlere Anzahl taglicher Wege pro Person 3,43 bzw. 4,06 bei den mobilen
Personen. Die Bewohner aus Brassert und Sinsen-Lenkerbeck sind mit 3,66 bzw. 3,77
taglichen Wegen am mobilsten. Die geringste Mobilitat weisen die Einwohner von Marl-
Hamm mit lediglich 2,79 Wegen auf.

Wegeldngen

Die durchschnittliche Wegeldange der Marler Bevolkerung betragt ca. 6 km. Die Distanzen
aus beruflichen und geschéftlichen Griinden tberragen den Durchschnittswert deutlich.
Die mittlere Distanz der Arbeitswege betrdgt knapp 11 km, die der geschaftlichen Wege
Uber 7 km. Im Gegensatz dazu sind die Wege zum Einkaufen sehr kurz. 65 % aller Wege
sind kirzer als 2,5 km.

Zweck

mittlere
Distanz
(in Me-
tern)

Abb. 8:

Schule/
zur geschaft- Einkau- Arztbe-  Ausbil- Bringen Sonsti- Insge-
Arbeit lich fen such dung Freizeit /Holen ges samt
10.950 7.186  3.439 4.267 5.017 5.361 4.830 4.104 5.997

Mittlere Distanz nach Wegezweck
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Abb. 9: Wegelangen nach Wegezweck

Durchschnittliche Wegeldange und -dauer nach Verkehrsmittel

Die OPNV-Wege weisen die héchste mittlere Distanz auf, insbesondere im Fern- und S-
Bahnverkehr. Die Wegedauern gleichen sich jedoch aufgrund der unterschiedlichen
Geschwindigkeiten der Verkehrsmittel an, so dass die Wegedauern von Ful3- und
Radverkehr sowie des MIV keine groRen Unterschiede aufweisen.

Durchschnittliche Wegeldange und -dauer nach Verkehrsmittel

@ Wegelingen in Meter @ Wegelangen in Meter @ Wegedauer in Minu- @ Wegedauer in Minu-
Gesamt Binnenverkehr ten Gesamt ten Binnenverkehr

Mittelwert Median Mittelwert Median Mittelwert Median Mittelwert Median

2u Fu 868 595 765 584 17 15 16 15
Fahrrad 2.362 1.458 1.671 1.296 16 10 13 10
Efk‘le'ec/ B 2414 1.746 1.849 1.397 16 15 13 10
Motorrad  11.293  10.978  2.209 1.310 32 30 14 14
?:;‘:;'S 7.451 3.814 2.370 1.986 19 15 11 10
ﬁ::?a;':er 7.262 3.894 2.531 2322 19 15 12 10
Bus 5.157 4.833 3.445 3.570 32 30 28 30
s-Bahn 16.763 16000  3.226 3223 60 60

Zug 39.602  26.164 78 60

Sonstiges  1.592 1.266 1.669 1.587 14 10 14 10
Insgesamt  6.189 2.734 2.025 1.613 20 15 13 10
Abb. 10: Durchschnittliche Wegeldngen und -dauer nach Verkehrsmittel
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Tagliche Mobilitat

Bemessen an der Gesamtbevolkerungszahl der Stadt Marl ergibt sich ein tagliches
Wegeaufkommen von knapp 300.000 Wegen. Davon entfallen ca. 187.000 Wege auf den
MIV (Selbst- und Mitfahrer). Die mittlere zurlickgelegte Entfernung jedes Burgers liegt bei
knapp 21 km fiir die ein Zeitbudget von 69 Minuten zur Verfligung steht.

Wege der Gesamtbevolkerung (hochgerechnet)

Autoals  Auto als ) Anzahl
Wohnort Einwohner zu FuB Fahrrad Mitfahrer Fahrer OPNV der Wege
Alt-Marl 9.709 2.509 8.585 3.233 17.727 2.899 34.952
Sinsen-Lenkerbeck 7.733 3.878 3.333 3.946 14.558 3.469 29.184
Brassert 11.273 3.445 13.779 4.039 17.936 2.019 41.217
Drewer-Nord 8.333 1.435 7.042 2.347 12.650 2.869 26.343
Drewer-Sud 8.869 4311 6.420 2.293 15.316 1.559 29.899
Huls-Nord 6.632 2.312 4.254 2.959 12.208 1.110 22.844
Huls-Sud 12.592 3.223 6.446 4.259 21.871 3.684 39.483
Marl-Hamm 9.399 2.677 2.255 3.805 15.360 2.114 26.211
Polsum 4.607 2.407 1.649 2.506 9.002 890 16.454
Stadtkern 7.654 2.721 4.082 0 12.927 2.721 22.452
Gesamt 86.801 31.095 56.762 33.579 153.633 22.907 297.975
(si:";nr:‘:e'i')“fem”"g 311 1.550 2.809  12.831 3347  20.849
:‘a':;"(‘:::/'lti:‘)f' 6 10 7 34 11 69
Abb. 11: Wege der Gesamtbevélkerung

Wegeverflechtungen

Der Binnenverkehrsanteil der Stadt Marl liegt bei 67 %. Die starksten Wegeverflechtungen
mit 5.000 tadglichen Wegen bestehen zwischen dem Stadtkern und den benachbarten
Stadtbezirken. Hinzu kommt ein gesteigertes Wegeaufkommen zwischen Drewer-Sid und
Huls-Stid, Drewer-Stud und Huls-Nord, Alt-Marl und Brassert sowie Brassert und Drewer-
Nord. Im FuRverkehr ist das Wegeaufkommen innerhalb der jeweiligen Stadtbezirke
wesentlicher hoher als bei den Ubrigen Verkehrsmitteln. Ausgepragte Quell-Ziel-
Beziehungen bestehen lediglich zwischen Brassert und dem Stadtkern, Drewer-Siid und
Hiils-Nord sowie zwischen Hiils-Slid und Hiils-Nord. Das innerstadtische Wegeaufkommen
im Radverkehr konzentriert sich am starksten auf die Wege zwischen Brassert und Alt-
Marl sowie Brassert und Drewer-Nord. Der MIV deckt groRere Distanzen ab, insbesondere
zwischen Brassert und Alt-Marl sowie Drewer, Hils und dem Stadtkern. In den
Randbereichen sticht zusatzlich die Verbindung zwischen Hils-Siid und Sinsen-Lenkerbeck
hervor. Das Gesamtverkehrsaufkommen im innerstiadtischen OPNV ist dagegen schwach
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ausgepragt. Signifikante Quell-Ziel-Beziehungen bestehen zwischen dem Stadtkern und
Drewer-Nord sowie zwischen dem Stadtkern und Huls-Sid.

Vergleich mit der Haushaltsbefragung 1991

Die letzte Erhebung der Verkehrsmittelwahl in Marl datiert aus dem Jahr 1991. Damals
wurden die Daten zur Erstellung des Verkehrsentwicklungsplans (VEP) fur das Jahr 1993
erhoben. Anhand einer mindlichen Passantenbefragung in den Stadtteilzentren von
Brassert, Hils und am Marler Stern, einer schriftlichen Haushaltsbefragung zum
Verkehrsverhalten sowie einer Querschnitt- und Knotenstromzahlung im Kfz-Verkehr an
ausgewahlten Straenquerschnitten und Knotenpunkten wurden Verkehrserhebungen
durchgefiihrt. Insgesamt sind die Daten von 3.300 Personen Uber ca. 11.000 Wege erfasst
worden, die eine signifikante Aussage Uber das Verkehrsverhalten der Marler Bevélkerung
erlaubt (vgl. VEP Marl 1993: 3-1f.). Es gilt jedoch zu beachten, dass 1991 zum Zeitpunkt
der Erhebung rund 91.000 Menschen in Marl lebten (vgl. VEP Marl 1993: 3-16). Im Jahr
2017 ist die Einwohnerzahl auf gut 86.000 Bewohner zurlickgegangen. Des Weiteren be-
ziehen sich die Ergebnisse aus der aktuellen Erhebung auf Personen ab 6 Jahren. 1991 lag
das Mindestalter zur Teilnahme an der Befragung bei 10 Jahren.

Der Vergleich mit den aktuellen Daten zeigt eine Erh6hung des MIV-Anteils von 56 % auf
63 % sowie einen Riickgang des FuRverkehrsanteils von 17 % auf 10 % und im Radverkehr
von 23 %" auf 19 %. Lediglich der OPNV-Anteil hat sich 2017 von 4 % auf 8 % verdoppelt.

Im VEP wurden drei Szenarien (Status-Quo, Trend, Okologie) fiir das Jahr 2000 aufgestellt,
in denen die weitere Entwicklung in der Verkehrsmittelwahl prognostiziert wurde. Im Jahr
2017 lasst sich feststellen, dass in fast allen Belangen der Status-Quo eingetreten ist und
sich der MIV-Anteil sogar Uber die prognostizierten 62 % auf 63 % erhoht hat. Der FuR-
und Radverkehrsanteil ist von den angenommenen 35 % auf 29 % gesunken und lediglich
der OPNV-Anteil hat sich entgegen der Prognose von knapp 4 % auf 8 % erhéht (vgl. VEP
Marl 1993: 4-7).
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70% -
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50% -
’ 11% Auto als Mitfahrer
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17%
10%
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Abb. 12: Gegeniiberstellung der Modal-Split-Werte fiir Marl
aus den Jahren 1991 und 2017

#1991 sind Mofas im Radverkehrsanteil inbegriffen, 2017 im motorisierten Individualverkehr (MIV). Dies ist beim
Vergleich der beiden Werte zu beachten und mildert die Senkung des Radverkehrsanteils um vier
Prozentpunkte von 23 % auf 19 % ab.
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Zusatzfragebogen — Bewertung und Verbesserung der Verkehrsangebote

Im Vergleich der unterschiedlichen Verkehrsmittel schneiden die Angebote im FuRverkehr
und MIV mit 2,59 bzw. 2,99 am besten ab. Die Bewertungen der OPNV- und
Radinfrastruktur fielen hingegen mit 3,21 bzw. 3,52 negativer aus.

Stadtbezirk @ FuBverkehr @ Radverkehr @ OPNV @ Autoverkehr
Alt-Marl 2,50 3,60 3,29 3,14
sinsen- 2,54 3,57 2,80 2,71
Lenkerbeck ! ! ! !
Brassert 2,92 3,63 3,12 2,76
Drewer-Nord 2,47 3,21 3,46 3,17
Drewer-Sud 2,45 3,09 3,07 2,74
Hls-Nord 2,70 3,84 3,28 3,21
Huls-Sud 2,44 3,47 2,96 2,87
Marl-Hamm 2,37 3,58 3,44 3,31
Polsum 2,89 3,49 3,66 3,12
Stadtkern 2,25 4,33 3,33 3,29
Gesamt 2,59 3,52 3,21 2,99
Abb. 13: Gesamtbewertung der Verkehrsangebote

(Auswertung auf Haushaltsebene)

Verbesserungsbedarfe werden sowohl im FuR- als auch im Radverkehr, vor allem im Zu-
stand der Geh- und Radwege, gesehen (jeweils 43 %). Im OPNV sind es hingegen die Fahr-
preise (24 %) und eine kirzere Taktung der Buslinien (20 %). Im MIV werden wiederum
Optimierungen im Zustand der Strallen vorgeschlagen (39 %) sowie die Einrichtung einer
,grinen Welle“(28 %), wenn dies die Gegebenheiten zulassen.

Rang Verbesserungsbedarf Nennungen (absolut) Art
1 Zustand der Radwege 347 Rad
2 Zustand der Gehwege 340 FuB
3 Zustand der StrafRen 332 Auto
4 Griine Welle 237 Auto
5 Fahrpreise 195 OPNV
6 Trennung vom Autoverkehr 171 Rad
7 Kiirzere Takte 160 OPNV
8 Beleuchtung 148 FuB
9 Erweiterung des Busnetzes 135 OPNV
10 Parkplatzangebot 122 Auto
Abb. 14: Verbesserungsbedarfe der Verkehrsangebote — Nennungen (absolut)
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2. Vorbereitung und Durchfiihrung der Befragung

Im Zeitraum von Mitte September (1. Erhebungswelle Kalenderwoche 38/39, Dienstag
19.09.2017 und 26.09.2017) bis Mitte Oktober 2017 (Nacherhebung Kalenderwoche 42,
Dienstag 17.10.2017 und Donnerstag 19.10.2017) wurde in Marl eine repréasentative
Haushaltsbefragung durchgefiihrt. In der ersten Erhebungswelle wurden 3.000
Fragebogen verteilt. Die ZielgroRe des Riicklaufs betrug 430, um bei einer angenommenen
durchschnittlichen HaushaltsgréBe von 2,0 die Riickantwort von 860 Personen zu
erhalten. Dies entspricht einer StichprobengrofRe von 1% der Gesamtbevélkerung und
erlaubt mit einer statistischen Sicherheit von 95 % fiir die Gesamtstadt repradsentative
Aussagen. Fur die Teilnehmenden bestand die Madglichkeit den Haushaltsfragebogen
schriftlich-postalisch, online oder per Telefon zu beantworten. Aufgrund einer zu geringen
Rucklaufquote wahrend der ersten Erhebungswelle (Riicklauf 392 Fragebogen), erfolgte
im Oktober 2017 der Versand von zusatzlichen 700 Frageboégen. Letztendlich wurde die
statistische Sicherheit mit insgesamt 477 eingegangenen Fragebdgen, einer
durchschnittlichen Haushaltsgroe von 2,11 und 994 befragten Personen gewdhrleistet
(Rucklaufquote 12,9 %). Die Auswertung der Mobilitatsbefragung erfolgte dabei zu
Basisdaten der Stichproben (HaushaltsgroRe, Altersstruktur, Berufstatigkeit) sowie zu
Verkehrsmittelverfigbarkeiten ~ und  Wegeauswertungen  (Anzahl der Wege,
Verkehrsmittelwahl, Wegezweck, Ziele).

2.1 Erhebungsmethodik der Haushaltsbefragung

Die ausgewdhlten Haushalte erhielten jeweils einen Haushalts- und einen
Personenfragebogen sowie einen Bogen fiir ein Wegeprotokoll und einen
Zusatzfragebogen. Ersterer enthielt Angaben (ber die Anzahl der stdndig im Haushalt
lebenden Personen, die Fahrzeugausstattung, die Fahrzeugnutzung und die Entfernung zu
den nichstgelegenen Haltestellen des OPNV. Im Personenfragebogen wurden Angaben
zum Alter, Geschlecht, Berufstadtigkeit der Personen der letzten zehn Jahre,
Fihrerscheinbesitz, OPNV-Zeitkartenbesitz sowie Pedelec/E-Bike-Besitz und die
Verkehrsmittelverfligbarkeit abgefragt. Das Wegeprotokoll diente zur Dokumentation der
Mobilitat. Hier wurden Angaben zum Start- und Zielort, die Dauer des Weges sowie die
dabei genutzten Verkehrsmittel und der Wegezweck abgefragt. Im Zusatzfragebogen
konnten die verschiedenen Verkehrsangebote bewertet und Verbesserungsvorschlage
getatigt werden.

2.1.1 Erhebungszeitraum

Fir den Zeitraum der Erhebung wurden zwei Stichtage im September 2017 ausgewahlt.
Aufgrund einer zu geringen Ricklaufquote in der ersten Erhebungsphase wurden im
Oktober 2017 zwei weitere Stichtage ausgewahlt, um die statistische Sicherheit zu
gewahrleisten.

2.1.2 Stichtage

Als Stichtage wurden zunachst zwei Dienstage im September 2017 ausgewadhlt. Hinzu
kamen ein weiterer Dienstag sowie Donnerstag im Oktober 2017.

1. Erhebungswelle:

Kalenderwoche 38, Dienstag 19.09.2017, Kalenderwoche 39, Dienstag 26.09.2017
2. Erhebungswelle/ Nacherhebung:

Kalenderwoche 42, Dienstag 17.10.2017 und Donnerstag 19.10.2017

17:
Biro StadtVerkehr GmbH



Haushaltsbefragung zur Mobilitat in Marl 2017

2.1.3 Stichprobe

Die Stichprobenziehung erfolgte mittels eines Clusterprinzips. Auf diese Weise konnten
Personen aus unterschiedlichen Siedlungsstrukturen (dorfahnliche Struktur, solitare
Stadtteile, Stadtrand und Stadtmitte) befragt werden. In der ersten Erhebungswelle im
September wurden 3.000 Fragebdgen verteilt. Die ZielgrofRe des Ricklaufs betrug 430, um
bei einer angenommenen durchschnittlichen HaushaltsgréRe von 2,0 die Riickantwort von
860 Personen zu erhalten. Das ausgewiesene Ziel entspricht einer StichprobengréfRe von
1 % der Gesamtbevolkerung Marls und erlaubt mit einer statistischen Sicherheit von 95 %
fir die Gesamtstadt reprasentative Aussagen treffen zu kénnen. Das Ziel wurde in der
ersten Erhebungswelle verfehlt (Ricklauf 392 Frageboégen), so dass im folgenden Monat
Oktober weitere 700 Fragebodgen versandt wurden. Nach der zweiten Erhebungsphase
belief sich die Anzahl eingegangener Fragebogen auf insgesamt 477 (Rucklaufquote
insgesamt: 12,9 %). Somit kdnnen aus den erhobenen Daten verlassliche Aussagen zu den
Basisdaten der Haushalte, der Verkehrsmittelverfigbarkeit und -wahl sowie zu
Wegeanzahl, -zwecken und -zielen getroffen werden.

2.2 Information der Einwohner

Neben den Mitteilungen zur Durchfiihrung der Befragungen in der lokalen Presse hatten
die Birger der Stadt auch wahrend des Zeitraums der Befragungen, die Mdoglichkeit sich
online Gber Zweck und Vorgehensweise zu informieren. Dies war auf der Homepage der
Stadtverwaltung moglich. Hier erhielten die Interessierten noch einmal Auskunft Giber den
Ablauf, den Nutzen und das Ziel der Befragung. Zudem stand den ausgewahlten Haushal-
ten dort der Link zur Verfiigung, um die Haushaltsbefragung online tber einen persoénli-
chen Code auszufiillen.

Die Teilnehmer hatten bei Angabe Ihres persénliches Codes und lhrer Telefonnummer die
Moglichkeit an einem Gewinnspiel teilzunehmen. 269 Personen nahmen teil und versuch-
ten einen Preis zu erzielen. Die Verlosung der zahlreichen Preise, von einem Ticket 2000
der Vestischen StraBenbahn (iber kostenlose Sicherheitstrainings auf dem ADAC-
Verkehrsiibungsplatz bis zu einer Vielzahl weiterer attraktiver Sachpreise, hatte zum Ziel,
die Teilnahmebereitschaft an der Befragung zu erhohen und ein Bewusstsein fiir verkehr-
liche Themen durch schaffen. Uber die stidtische Webseite wurden auch die Gewinner
des Gewinnspiels bzw. die Gewinnercodes veroffentlicht und die Gewinne schlieRlich
personlich Gbergeben.

Der Auftragnehmer betreute dariiber hinaus wahrend des gesamten Befragungszeitraums
eine Telefonhotline.

3. Befragungsmethodik

Die Haushaltsbefragung wurde in Anlehnung an das MiD- und SrV-Design durchgefihrt.
Die angeschriebenen Haushalte wurden deshalb gebeten, fiir einen Stichtag alle
auBerhduslichen Wege und Ziele (inkl. Abgangs- und Ankunftszeiten) samtlicher
Haushaltsmitglieder ab 6 Jahren zu protokollieren und das bzw. die jeweils genutzten
Verkehrsmittel zu benennen.

3.1 Erhebungsbogen
Der Fragebogen der Haushaltsbefragung zur Mobilitdt in Marl orientiert sich an den

Standards der MiD- und SrV-Befragungen und richtet sich nach den Landesstandards zur
einheitlichen Modal Split-Erhebung in nordrhein-westfilischen Kommunen.’ Die Inhalte

® Die Standards zur einheitlichen Modal Split-Erhebung in nordrhein-westfilischen Kommunen beziehen sich
einerseits auf allgemeine qualitative Merkmale wie u.a. die Einheitlichkeit und Vergleichbarkeit der
Untersuchungen untereinander und mit Ubergeordneten Erhebungen (MiD, SrV) sowie die
Beriicksichtigung der Nahmobilitdt, andererseits auf quantitative Merkmale wie z.B. eine minimale
Nettostichprobe von 1.000 Personen sowie die dreigliedrige Befragungsmethodik und bestimmte
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der Befragung sind somit auch konform mit den AGFS-Richtlinien fir
Mobilitatserhebungen und die Ergebnisse lassen den standardisierten Vergleich mit
anderen Kommunen zu sowie den Vergleich mit vorherigen Erhebungen zur Ermittlung
der Trends im Nutzerverhalten.

Zusatzliche Erhebungsmerkmale, welche sich speziell auf die Mobilitdt in der Stadt richten,
werden auf der letzten Seite des Bogens erfragt. Bei der vorliegenden Mobilitdtsbefragung
waren die Bilrger aufgefordert die Verkehrsangebote zu bewerten und
Verbesserungsbedarfe zu nennen.

Der Befragungsbogen besteht aus folgenden vier unterschiedlichen Teilen:

Haushaltsfragebogen

Angaben zum Haushalt:

Personenfragebogen

Angaben zu den Perso-

Wegeprotokoll

Dokumentation der

Zusatzfragebogen

Bewertung der Verkehrs-

= Anzahl aller im
Haushalt sténdig
lebenden Perso-
nen

= Fahrzeugausstat-
tung des Haushalts

= Fahrzeugnutzung
des Haushalts

= Entfernung zu den
nachstgelegenen

nen:

- Alter, Geschlecht,
Beschaftigung der
Personen uber 10
Jahre

- Fuhrerscheinbesitz,

OPNV-Zeitkartenbe-
sitz, Pedelec/E-Bike-
Besitz

. Verkehrsmittelver-
flgbarkeit

Mobilitat:

- Startort, Zielort und
Dauer des Weges,
(Start- und Endzeit)

= Genutzte Verkehrs-
mittel und Wege-
zweck

angebote:

=  Bewertung des
Angebots im Be-
reich FuB- und
Radverkehr, MIV
und OPNV

=  Verbesserungsbe-
darf zu eben jenen
Verkehrsmittel-

angeboten

Haltestellen des
OPNV

Abb. 15: Befragungsinhalte

3.2 Datenerfassung und -grundlagen

In der Haushaltsbefragung wurde insgesamt mit Einbezug der Nachverteilung der Unterla-
gen ein Ricklauf von 12,9 % erzielt. Die nach Stadtteilen differenzierte Verteilung erlaubt
einen Vergleich der Riicklaufquoten auf Stadtbezirksebene. Der hochste Riicklauf konnte
in den Stadtteilen Alt-Marl (26 %) und Polsum (24 %) erreicht werden. In Drewer-Nord und
im Stadtkern betrug der Riicklauf dagegen nur 5 % bzw. 3 %.°

Art
Riicklauf Unterlagen

Stadtteil postalisch online telefonisch gesamt verteilt Riicklaufquote
Alt-Marl 81 3 2 86 334 26%
Sinsen-

57 2 59 262 23%
Lenkerbeck
Brassert 47 1 48 543 9%
Drewer-Nord 27 3 30 562 5%
Drewer-Sud 47 1 48 287 17%

inhaltliche Mindestanforderungen. Samtliche Vorgaben sind in der vorliegenden Haushaltsbefragung
zum Thema Mobilitat der Stadt Marl erfiillt.

® Aufgrund der geringen Rucklaufquote im Stadtkern (3 %) sind die Ergebnisse nicht reprdsentativ und stellen
keine Vergleichswerte dar.
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Hils-Nord 36 1 37 455 8%
Hiils-Sud 50 2 52 417 12%
Marl-Hamm 31 3 1 35 263 13%
Polsum 65 2 1 68 280 24%
Stadtkern 5 2 2 9 297 3%
Gesamt 446 15 11 472 3.700 13%
Nicht zuzuordnen 5 5
100%

Abb. 16: Rucklauf auf Stadtbezirksebene

3.2.1 Plausibilitidtskontrollen und Dateneingabe

Vor der rechnergestiitzten Erfassung der Daten mit Hilfe der Statistiksoftware SPSS
wurden die Bogen auf ihre Plausibilitdit hin Uberpriift und codiert. Hierbei wurde
insbesondere auf die Vollstandigkeit der Angaben sowie auf eine moglichst vollstdndige
Fehlerkorrektur geachtet. Typische Fehlerquellen lassen sich wie folgt kategorisieren:

* Fehler bzw. unvollstindige Angaben beim Ausfillen durch die Befragten: Liickenhafte
Angaben im Wegeprotokoll (keine  Zeit-,  Ziel, Wegezweck- oder
Verkehrsmittelangaben), oftmals u.a. fehlende ,nach Hause“-Wege sowie
nichtnachvollziehbare Zeit- und Zielangaben

* Codierungsfehler: falsche oder fehlende Codierungen, fehlende Ergdnzungen,
insbesondere bei den Heimwegen

* Eingabefehler: fehlerhafte Eingabe bei der rechnergestiitzten Dateneingabe,
insbesondere durch ,Zahlendreher”

3.2.2 Datenauswertung

Die Auswertung der Daten erfolgt auf drei verschiedenen Ebenen: Haushaltsebene,
Personenebene und Wegeebene7. Dies erfolgt aufgrund dessen, dass nicht alle
Haushaltsmitglieder alle Fragen des Fragebogens ausfillen sollten, sondern einige der
abgefragten Aspekte nur durch ein Haushaltsmitglied beantwortet werden sollten.

” Die Haushaltsbefragung liefert lediglich Erkenntnisse iiber die Wege, die durch die Bewohner der Stidte
unternommen wurden. Der Zielverkehr von anderen Orten in die Stadtbezirke Marls durch nicht
Ortsansassige erschlieft sich nicht aus der Befragung.
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4. Basisdaten zur Stichprobe

Die folgenden Ausfiihrungen enthalten Auswertungen zu Basisdaten der Erhebung
(HaushaltsgroRen, -struktur), den Vergleich mit der Grundgesamtheit & auf
Gesamtstadtebene und die Darstellung erforderlicher Gewichtungsfaktoren.

4.1 Haushaltsgréfien und Haushaltsstruktur

Die durchschnittliche HaushaltsgroRe in Marl betragt 2,11. Die Familien- und
Einpersonenhaushalte sind in der Stichprobe leicht unterreprasentiert, wahrend die Klasse
der 2-Personen-Haushalte dominiert. In den verschiedenen Stadtbezirken variiert die
HaushaltsgrofRe jedoch von 1,96 in Drewer-Sid und 2,26 in Polsum. Mit zunehmender
Siedlungsdichte ist die durchschnittliche HaushaltsgréBe erfahrungsgemaR niedriger
einzuschéatzen.

Durchschnittliche HaushaltsgroRen nach Stadtbezirk
Durchschnittliche

Stadtbezirk Anzahl der Haushalte  Anzahl der Personen HaushaltsgroBe
Alt-Marl 86 184 2,14
Sinsen-Lenkerbeck 59 122 2,07
Brassert 48 96 2,00
Drewer-Nord 30 63 2,10
Drewer-Sud 48 94 1,96
Hls-Nord 37 77 2,08
Huls-Sud 52 117 2,25
Marl-Hamm 35 72 2,06
Polsum 68 154 2,26
Stadtkern 9 15 1,67
Gesamt 472 994 2,11
Abb. 17: Durchschnittliche HaushaltsgrofRen nach Stadtbezirk

Mit 58 % haben Uberwiegend 2-Personen-Haushalte an der Befragung in Marl
teilgenommen. Der Anteil der Ein-Person-Haushalte betrdgt 21 %, der 3-Personen-
Haushalte 12 %, der 4-Personen-Haushalte 7 % und die Haushalte mit 5 oder mehr
Personen belaufen sich auf 2 %. In den Stadtbezirken Brassert und Drewer-Sid gibt es
signifikante Unterschiede in der HaushaltsgroRenverteilung. Der Anteil der Ein-Person-
Haushalte liegt hier mit 33 % bzw. 35 % Ulber dem gesamtstadtischen Wert von 21 %.
Dagegen sind die 2-Personen-Haushalte in Brassert (42 %) und Drewer-Sud (48 %) weniger
vertreten als im stadtweiten Vergleich. Im Gegenzug dazu sind die Werte in den Bezirken
Sinsen-Lenkerbeck (66 %), Hils-Nord (68 %) und in Polsum (69 %) wesentlich hoher als im
Durchschnitt. Den gesamtstdadtischen Wert von 21 % fiir Familienhaushalte tberragen
unterdessen die Stadtbezirke Brassert (25 %) sowie Drewer-Nord und Hils-Sud (jeweils
27 %).

® ErfahrungsgemaR sind die Strukturdaten auf Haushalts- und Personenebene der Stichprobe nicht
deckungsgleich mit denen der Grundgesamtheit (Der Anteil der 1-Personen-Haushalte ist beispielsweise
in der Stichprobe dieser Befragung geringer als in der stadtischen Grundgesamtheit. Um die
Rickantworten dieser Personengruppe in dem richtigen MaRe zu beriicksichtigen, missen deren
Antworten mit einem Gewichtungsfaktor versehen werden).
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Abb. 18: HaushaltsgroRenverteilung nach Stadtbezirken
(Auswertung auf Haushaltsebene)

4.2 Geschlecht
In der Stichprobe sind Frauen und Manner nahezu gleich vertreten. Das Verhiltnis liegt bei

52 % Frauen zu 48 % Manner. Ein (berproportional hoher Frauenanteil ist in den
Stadtbezirken Sinsen-Lenkerbeck und Drewer-Sud festzustellen.

86 175

Alt-Marl 89
Sinsen-Lenkerbeck 64 53 117
Brassert 43 45 88
Drewer-Nord 31 30 61
Drewer-Sud 50 39 89
Huls-Nord 38 36 74
Huls-Sud 59 50 109
Marl-Hamm 36 33 69
Polsum 78 72 150
Stadtkern 6 7 13
Gesamt 494 451 945
Abb. 19: Geschlecht nach Stadtbezirk (Auswertung auf Personenebene)

22:
Biuro StadtVerkehr GmbH



Haushaltsbefragung zur Mobilitat in Marl 2017

4.3 Altersstruktur

An der Befragung konnten Personen ab 6 Jahren teilnehmen. Die Altersstruktur der
Stichprobe entspricht anndhernd der Grundgesamtheit. Lediglich die Altersgruppe der 25-
bis 39-Jahrigen weicht hiervon ab, so dass diese mittels Gewichtungsfaktoren an die
Gruppengesamtheit angeglichen wird. Die dominierende Altersklasse stellt die Gruppe der
40-59-Jahrigen dar (33 %).

75 Jahre und dlter
65-74 Jahre
60-64 Jahre
40-59 Jahre 33%
25-39 Jahre

18-24 Jahre

15-17 Jahre 3%

6-14 Jahre 4%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

Abb. 20: Altersstruktur Stichprobe

Das Mobilitdtsverhalten von Kindern unter 6 Jahren ist groRtenteils fremdgesteuert und
wird deshalb nicht in der Erfassung der Wege beriicksichtigt. Insgesamt leben in 5,8 % der
befragten Haushalte Kinder, die jiinger als 6 Jahre sind (insgesamt 27 Kinder unter 6
Jahren).

Kinder unter 6 Jahren im Haushalt

Wohnort Kein Kind 1 Kind 2 Kinder Gesamt
Alt-Marl Anzahl 82 2 2 86
Sinsen-Lenkerbeck Anzahl 56 2 1 59
Brassert Anzahl 43 5 0 48
Drewer-Nord Anzahl 27 3 0 30
Drewer-Sud Anzahl 44 3 1 48
Huls-Nord Anzahl 35 2 0 37
Huls-Std Anzahl 50 1 1 52
Marl-Hamm Anzahl 34 1 0 35
Polsum Anzahl 65 3 0 68
Stadtkern Anzahl 9 0 0 9
Anzahl 445 22 5 472
Stadt Marl
in % 94,3 4,7 1,1 100,0
Abb. 21: Kinder unter 6 Jahren im Haushalt nach Stadtbezirk

(Auswertung auf Haushaltsebene, Kinder unter 6 Jahre)
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4.4 Abgleich mit Grundgesamtheit und Gewichtung

Fiir eine statistische Auswertung ist ein Abgleich der Stichprobe mit der Grundgesamtheit
von hoher Relevanz. Die vorliegende Stichprobe weist Unterschiede gegeniiber der
Grundgesamtheit der einzelnen Stadtbezirke sowie der Gesamtstadt auf. Dies gilt
insbesondere fiir die Faktoren HaushaltsgrofRe und Altersstruktur. Die Ursachen fir diese
Unterschiede, die bereits in anderen Befragungen beobachtet wurden, sind vielfaltig.
Erfahrungsgemall nehmen etwa 2-Personen-Haushalte generell hdufiger an Befragungen
teil als Ein-Person-Haushalte. Damit unterschiedliche Teilnahmebereitschaften nicht ein
falsches Bild liber die gesamtstddtische Verteilung von Altersgruppen, HaushaltsgroRen
etc. liefern, muss die Stichprobe mittels Gewichtungsfaktoren an die Grundgesamtheit der
stadtischen Bevolkerung angepasst werden.’

4.5.1 Haushaltsgréfie — Abgleich

Beim Vergleich der HaushaltsgroRen fallt auf, dass der Anteil der 2-Personen-Haushalte
weit Uber der Grundgesamtheit liegen. Die Ein-Person-Haushalte sind dagegen deutlich
unterreprasentiert, wohingegen die Familienhaushalte nur leicht unterhalb der
Grundgesamtheit liegen. Die Bildung eines Gewichtungsfaktors ,HaushaltsgroRe” war
demzufolge erforderlich.

60% 8%
50% -
40% - 37% 36%
30% -
21%
20% -
14%
12%
9%
10% - %
4%
m -
0% - . , I
1 Person 2 Personen 3 Personen 4 Personen 5 und mehr

Personen

u Stichprobe Grundgesamtheit

Abb. 22: HaushaltsgroBenvergleich Stichprobe — Grundgesamtheit
(Auswertung auf Haushaltsebene)

° Die Gewichtung mittels der beiden Faktoren HaushaltsgroBe und Altersstruktur erfolgte auf Stadtbezirksebene.
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4.5.2 Altersklassen — Abgleich

Die Altersstruktur der Stichprobe entspricht anndhernd der Grundgesamtheit.
Uberreprésentierte Altersklassen bilden die 60 bis 74-Jahrigen, wihrend insbesondere die
Gruppe der 25-39-Jahrigen unterhalb der Grundgesamtheit liegen. Aus diesem Grund
erfolgte auch im Fall der Altersklassen die Bildung eines Gewichtungsfaktors.

35% 33% 359

30% -
25% -

20% - 18%
15% 14%

15% -~ 129% 13%

11%

11%
10% 8% 79, 8% 8%
oy | A% 3% 3% l
0% ’. T - T T T T T T

6-14 Jahre 15-17 Jahre 18-24Jahre 25-39Jahre 40-59 Jahre 60-64 Jahre 65-74 Jahre 75 Jahre und
alter

m Stichprobe Grundgesamtheit

Abb. 23: Altersstrukturvergleich Stichprobe — Grundgesamtheit
(Auswertung auf Personenebene)

4.5 Gewichtung nach HaushaltsgréfSe und Altersstruktur

Bei der Auswertung der Basisdaten der Stichprobe wurde ersichtlich, dass Abweichungen
von der Grundgesamtheit und der Stichprobe in Bezug auf Haushaltsgrofe und
Altersstruktur bestehen. Eine Gewichtung des Datensatzes nach diesen beiden Kriterien ist
daher unerlasslich, um die festgestellte Verzerrung der Stichprobe auszugleichen. Der
Mittelwert dieser beiden Gewichtungsfaktoren wurde auf die nachfolgenden
Auswertungen angewandt. Alle nachfolgenden Abbildungen und Aussagen beruhen auf
gewichteten Fallen. Durch die vorgenommene Gewichtung kann es in den angezeigten
Fallzahlen zu geringen Unterschieden kommen.

5. Verkehrsmittelverfiigbarkeit

Fiir die Erhebung des Mobilitdatsverhaltens der Marler Bevoélkerung wurde im
Personenfragebogen die Verkehrsmittelverfiigbarkeit sowie der Fiihrerschein- und OPNV-
Zeitkartenbesitz ermittelt. Die Ergebnisse werden in den nachfolgenden Kapiteln
dargestellt.

5.1 PKW-Besitz und -Verfiigbarkeit

In Marl existiert mit 85 % PKW-Besitz der Haushalte einen hohen Motorisierungsgrad.
Lediglich 15 % der Haushalte verfiigen Uber keinen privaten PKW, dagegen besitzen rund
38 % der Haushalte sogar mehr als einen PKW. Die Besitzquote liegt demnach bei 1,3 PKW
pro Haushalt. Die Besitzquote von Motorradern/-rollern/Mofas ist liegt hingegen deutlich
darunter. Lediglich ca. 13 % der Haushalte besitzen ein solches Fortbewegungsmittel.
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Abb. 24: PKW- und Motorrad-/rollerbesitz je Haushalt

Die letzte umfangreiche Datenerhebung zur Verkehrsnachfrage in Marl datiert aus dem
Jahr 1991. Die Bevolkerungszahl lag zu diesem Zeitpunkt bei rund 91.000 Einwohnern
(2017: 86.000 Einwohner). Im Rahmen des damaligen Verkehrsentwicklungsplans (VEP)
wurden  bestehende  Datensdtze  ausgewertet sowie eigene  Erhebungen,
Haushaltsbefragungen und Verkehrszahlungen durchgeﬂ,'lhrt.10 Der Motorisierungsgrad
war 1991 niedriger als 2017. Damals lag die Besitzquote bei 1,15 gegeniiber 1,3 PKW je
Haushalt im Jahr 2017 (vgl. VEP Marl 1993: 3-8).

Entscheidend ist jedoch nicht nur der Besitz eines PKW, sondern vor allem der Zugriff auf
eben jenen am Stichtag der Befragung. In Marl verfiigen demnach 87 % der befragten
Personen ab 18 Jahren, die im Besitz eines Fiihrerscheins sind, Gber einen PKW am
Stichtag. 13 % der Befragten konnen hingegen auf keinen PKW zurtickgreifen. Im solitaren
Stadtbezirk Polsum liegt der Wert mit 94 % lber dem gesamtstddtischen Durchschnitt von
87 %. Demgegeniiber steht der niedrigste Wert mit 79 % PKW-Verfligbarkeit in Drewer-
Nord. 1991 betrug die PKW-Verfiigbarkeit lediglich 60 %, wobei sich der Wert auf samtli-
che Altersklassen bezieht (vgl. VEP Marl 1993: 3-7).
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90% - 21%

80% -
70% -
60% -

S0% 1 94%
‘0
a - i R EE] P N 89% M 2 1o, %% 82% 87%

30% -

20% -
10% -

0% -

22

Hja ®Wnein

Abb. 25: PKW-Verfiigbarkeit der befragten Personen ab 18 Jahre am Stichtag

°pie Ergebnisse aus der Haushaltsbefragung 1991 beziehen sich auf die Marler Bevolkerung ab einem Alter von
10 Jahren (2017: ab 6 Jahren).
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5.2 Besitz von Fahrréidern

Die Fahrradbesitzquote liegt bei 1,8 je Haushalt. 74 % der befragten Haushalte steht
mindestens ein Fahrrad zur Verfigung. 51 % verfligen sogar Ulber zwei oder mehr
Fahrrader.

Mit 16 % besitzt bereits ein hoher Anteil an Haushalten mindestens ein Elektrofahrrad. Es
ist ein allgemeines Wachstum im Segment der Elektrofahrrader festzustellen, so dass
dieser Anteil zukinftig weiter ansteigen und zur Substitution von herkémmlichen
Fahrradern beitragen kénnte.
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10% - 0,0%
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3 und mehr
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keins 1

M Fahrrad Pedelec/E-Bike

Abb. 26: Fahrrad- und Pedelec/E-Bike-Besitz je Haushalt

Die Fahrradverfligbarkeit am Stichtag liegt mit 84 % unterhalb der PKW-Verfligbarkeit von
87 %. In den Stadtteilen Brassert und Hils-Nord liegt der Anteil mit 89 % bzw. 90 % lber
dem stadtischen Mittelwert von 84 %. Am niedrigsten ist der Wert mit 70 % in Drewer-
Sid.

Etwa 84 % der Marler verfligen demnach Uber ein Fahrrad an dem Stichtag der Erfassung.
Zum Vergleich: Der Verkehrsentwicklungsplan aus dem Jahr 1993 gibt eine Fahrradverfiig-
barkeit von 834 Radern auf 1.000 Einwohner an. Die Quote liegt annahernd gleich, doch
bedenkt man, dass bei der damaligen Erhebung Mofas und Motorroller gemeinsam mit
Fahrradern in der Kategorie ,Zweirdder” erfasst wurden, kann man davon ausgehen, dass
die Besitzquote leicht angestiegen ist.
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Abb. 27: Fahrrad-Verfiigbarkeit der befragten Personen am Stichtag
Fuhrerschein- und Zeitkartenbesitz nach Stadtbezirk (ab 18 Jahre)
Fithrer-
weder noch nur Zeitkarte nur hu _rer beides gesamt
Stadtbezirk schein
Alt-Marl 5% 3% 83% 9% 100%
Sinsen-
4% 3% 83% 10% 100%
Lenkerbeck
Brassert 7% 3% 80% 11% 100%
Drewer-Nord 8% 4% 80% 8% 100%
Drewer-Sud 9% 5% 79% 7% 100%
Hils-Nord 6% 3% 88% 2% 100%
Hils-Sud 5% 1% 78% 13% 100%
Marl-Hamm 5% 2% 88% 5% 100%
Polsum 2% 1% 91% 7% 100%
Stadtkern 8% 0% 82% 10% 100%
Marl 5% 3% 83% 8% 100%

Abb. 28: Fiihrerschein- und OPNV-Zeitkartenbesitz nach Stadtbezirk

5.3 OPNV-Zeitkartenbesitz

Insgesamt verfiigen 15 % der befragten Personen iiber eine OPNV-Zeitkarte fiir Busse und
Bahnen (Schiilerticket, Monats-, Jahreskarte etc.). Die Ausstattung unterscheidet sich nach
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OPNV-Angebot und Bevélkerungsstruktur je Stadtteil. Die héchsten Werte sind in Drewer-
Nord (19 %) sowie in Brassert und Hiils-Siid (jeweils 18 %) zu verzeichnen. Am niedrigsten

fallt der Wert mit 8 % in Huls-Nord aus.
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Abb. 29: OPNV-Zeitkartenbesitz nach Stadtb

Mit zunehmendem Alter nimmt der Anteil an

82% .
i & T . 85%

ezirk

OPNV-Zeitkartenbesitzern merklich ab.

Wihrend in den Altersklassen bis 24 Jahre mit bis zu 67 % der Personen iiber eine OPNV-
Zeitkarte verfiigen, ist der Anteil der OPNV-Zeitkartenbesitzer mit 6 % in den Altersklassen

von 60 bis 74 Jahren deutlich geringer.
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OPNV-Zeitkartenbesitz nach Alter

Abb. 30:
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Der Zeitkartenbesitz korreliert auch mit der Berufstatigkeit der befragten Personen. Rund
65 % der Studierenden, 47 % der Schiler/innen und 30 % der Auszubildenden besitzen
eine OPNV-Zeitkarte. Diese sind hauptsichlich den Altersklassen unter 25 Jahre
zuzurechnen. Hingegen zeigt sich, dass mit 9 % nur ein geringer Anteil der Vollzeit Erwerb-
stitigen Uber eine OPNV-Zeitkarte verfiigt.
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Abb. 31: OPNV-Zeitkartenbesitz nach Art der Beschiftigung

5.4 Fiihrerschein- und OPNV-Zeitkartenbesitz

Die Kombination aus Fiihrerschein- und OPNV-Zeitkartenbesitz verdeutlicht, welcher
Anteil der Befragten auf den OPNV angewiesen ist, bzw. zeigt die Wahlfreiheit in der
Verkehrsmittelwahl. Es wird dabei eine weitgehende PKW-Verfligbarkeit unterstellt. 5%
der befragten Personen ab 18 Jahren sind weder im Besitz einer OPNV-Zeitkarte noch
eines Fuhrerscheins. Ihre Mobilitats-Voraussetzungen sind daher als eingeschrankt zu
bewerten. Von den Befragten verfiigen 3 % Uber eine OPNV-Zeitkarte, aber liber keinen
FUhrerschein. Im Gegenzug besitzen 83 % der Befragten einen Fiihrerschein, jedoch keine
OPNV-Zeitkarte. Lediglich 8 % der Befragten sind sowohl im Besitz einer OPNV-Zeitkarte
als auch eines Fihrerscheins. Angehérige dieser Gruppe konnen somit frei wahlen,
welches Verkehrsmittel sie nutzen.
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Abb. 32:

Fiihrerschein- und OPNV-
Zeitkartenbesitz der Persanen ab 18 Jahren

@ im Besitz nur eines Flhrerscheins @ im Besitz nur einer Zeitkarte

[ in Besitz von beidem

B weder noch

Fiihrerschein- und OPNV-Zeitkartenbesitz der Personen ab 18 Jahre

Im Vergleich der Altersklassen zeigt sich, dass die 18-24-Jdhrigen Uber hervorragende
Mobilitatsvoraussetzungen verflgen: 29 % besitzen sowohl Zeitkarte als auch Fihrer-
schein. Es kann angenommen werden, dass in dieser Altersklasse der PKW-Besitz und die
PKW-Verfligbarkeit geringer ausfillt, so dass dadurch die Mobilitatsvoraussetzungen ab-
geschwacht werden. Insbesondere die Altersklassen 40-59 Jahre, 60-64 Jahre und 65-74
Jahre verfiigen kaum iiber OPNV-Zeitkarten, da das Auto vorwiegendes Fortbewegungs-
mittel ist. Ab 75 Jahre besitzen die Personen wieder hiufiger OPNV-Zeitkarten und selte-
ner einen PKW-Fiihrerschein.

Fiihrerschein- und Zeitkartenbesitz nach Altersklasse (ab 18 Jahre)

weder noch

18-24 Jahre 3%
25-39 Jahre 1%
40-59 Jahre 4%
60-64 Jahre 3%
65-74 Jahre 7%
75 Jahre und alter 14%
Marl 5%
Abb. 33:

nur Zeitkarte nur Fiiljrer- beides
schein
15% 53% 29%
1% 86% 12%
2% 89% 4%
0% 92% 5%
2% 87% 4%
1% 74% 8%
3% 83% 8%

Gesamt Anzahl

100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%

Fiihrerschein- und OPNV-Zeitkartenbesitz der Personen nach Altersklassen
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Im Stadtteilvergleich besitzen in Polsum (91 %) sowie in Hils-Nord und Marl-Hamm
(jeweils 88 %) die meisten Personen lediglich einen Fiihrerschein, jedoch keine OPNV-
Zeitkarte. In Drewer-Siid verfiigen 5 % nur Uber eine Zeitkarte, 9 % sogar weder Uber Zeit-
karte noch Uber den Fiihrerschein. Die befragten Personen in Huls-Siid sind dagegen po-
tentiell am mobilsten. Hier kénnen 13 % sowohl auf eine Zeitkarte als auch auf einen
Fihrerschein zurlickgreifen.

Auch in Marl zeigt sich der allgemeine Trend, dass Madnner haufiger im Besitz eines Fiih-
rerscheines sind als Frauen. Die Marler Frauen besitzen zu 89 % einen Flhrerschein, die
Maénner zu 92 %.

6. Mobilitat der Einwohner

Die nachfolgenden Auswertungen beziehen sich auf die Wegeanzahl, die Wegelangen, die
Wegedauer sowie den Wegezweck und die Verkehrsmittelwahl.

kdrperliche
‘Wetter . Einschrankung
5% 7%

Abb. 34: Mobilitatsquote und Begriindung fiir nicht Mobilitat

Insgesamt waren 87 % der Teilnehmenden an den Stichtagen mobil und haben
auBerhdusliche Wege unternommen. Die Nicht-Mobilitdat begriindet sich zu 31 % im
Fehlen von auBerhauslichen Terminen, weitere 24 % waren nicht vor Ort, da sie im Urlaub
waren.

6.1 Wegeanzahl

In Marl wurden 3.323 Wege von der Bevdlkerung an den insgesamt vier Stichtagen
aufgenommen. Somit betragt die mittlere Anzahl taglicher Wege je Person 3,43 bzw. 4,06
bei den mobilen Personen. Damit hat sich die mittlere Wegehé&ufigkeit im Vergleich zu
1991 verringert. Diese betrug 3,74 Wege pro Tag bzw. 4,23 Wege pro Tag bei mobilen
Personen (vgl. VEP Marl 1993: 3-3). Im Vergleich zwischen den Stadtbezirken zeigt sich,
dass Personen aus Brassert und Sinsen-Lenkerbeck mit 3,66 bzw. 3,77 taglichen Wegen
am mobilsten sind. Die Bewohner von Marl-Hamm weisen dagegen mit 2,79 Wegen die
geringste Mobilitat auf.
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Anzahl aller Wege je Person nach Stadtbezirk n=3.323
Anzahl der Wege Wege/
Stadtbezirk  yaine 1weg 23 45 67 B8und Wege/ mobiler
Wege Wege Wege Wege mehr Wege Person I Person
Alt-Marl 16,0% 1,7%  32,6% 22,9% 18,9% 8,0% 100% 630 3,60 4,29
Sinsen-
10,4% 1,7% 29,6% 33,9% 17,4% 7,0% 100% 434 3,77 4,21
Lenkerbeck
Brassert 13,5% 4,2% 31,3% 26,0% 17,7% 7,3% 100% 351 3,66 4,23

Drewer-Nord 16,1% 0,0% 41,9% 258% 12,9% 3,2% 100% 196 3,16 3,77
Drewer-Siid 12,4% 1,0% 32,0% 42,3% 82% 4,1% 100% 327 3,37 3,85
Hils-Nord 22,2% 0,0%  27,8% 25,0% 18,1% 6,9% 100% 248 3,44 4,43
Hils-Stid 16,9% 6,8% 31,4% 305% 7,6% 6,8% 100% 370 3,14 3,78

Marl-Hamm 25,4% 1,4% 33,8% 282% 99% 1,4% 100% 198 2,79 3,74

Polsum 10,2% 0,7%  37,4% 32,7% 12,9% 6,1% 100% 525 3,57 3,98
Stadtkern 333% 00% 26,7% 20,0% 13,3% 6,7% 100% 44 2,93 4,40
Gesamt 154% 2,1% 32,9% 29,5% 14,0% 6,1% 100%3.323 3,43 4,06

Abb. 35: Wegeanzahl nach Stadtbezirk

6.1.1 Wegeanzahl je Person und Alter

Der Vergleich zwischen den Altersklassen zeigt, dass dltere Personen mobiler sind als
jingere. Die meisten Wege legen die Personen in der Altersklasse der 65-74-Jahrigen mit
3,84 bzw. 4,56 Wegen zuriick. Ab 75 Jahre nimmt die Mobilitdt jedoch wieder rapide ab.
Hier ist der Anteil der Personen, die keine Wege mehr bestreiten, mit rund 32 % am
hochsten. Bei Kindern und Jugendlichen ist die tagliche Mobilitat geringer ausgepragt als
im Durchschnitt Uber alle Altersklassen. Die 6-14-Jdhrigen legen im Schnitt 3,27 Wege
zuriick, die 15-17-Jahrigen sogar nur 3,09 Wege.
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Anzahl aller Wege je Person nach Alterskategorie

Anzahl der Wege

Altersklasse

Keine 2-3 4-5 6-7

Wege 1Weg Wege Wege Wege
6-14 Jahre 7,3% 0,0% 34,5% 47,3% 10,9%
15-17 Jahre 14,7% 0,0% 35,3% 41,2% 5,9%
18-24 Jahre 23,3% 0,0% 34,2% 27,4% 15,1%
25-39 Jahre  7,9% 3,9% 30,7% 37,0% 11,8%
40-59 Jahre 12,3% 1,9% 34,0% 28,2% 15,5%
60-64 Jahre 11,1% 1,1% 37,8% 30,0% 12,2%
65-74 Jahre 15,7% 1,7% 24,3% 30,4% 19,1%
75 Jahre und

32,2% 4,1% 29,8% 182% 11,6%
alter
Gesamt 15,3% 2,1% 32,3% 30,1% 14,0%
Abb. 36: Wegeanzahl nach Altersklasse

6.1.2 Wegeanzahl nach Geschlecht

n=3.201

Wege/

Wege mobiler
8 und ge/ :

mehr Wege Person Person
0,0% 100% 180 3,27 3,53
2,9% 100% 105 3,09 3,62
0,0% 100% 215 2,95 3,84
8,7% 100% 479 3,77 4,09
8,1% 100% 1.137 3,68 4,20
7,8% 100% 337 3,74 4,21
8,7% 100% 442 3,84 4,56
4,1% 100% 306 2,53 3,73
6,4% 100% 3.201 3,46 4,09

Differenziert nach Geschlecht wird der allgemeine Trend bestatigt, dass Frauen mobiler
sind als Manner. 3,5 tagliche Wege stehen 3,4 bei den Mannern gegeniiber. Insbesondere
6-7 Wege pro Tag werden mit 16,3 % gegeniliber 11,4 % haufiger zuriickgelegt als von
Mannern. Dies ist u.a. durch die Bring- und Holverkehre begriindet, die liberwiegend von
Frauen unternommen werden (s. Kapitel 6.3).

Anzahl aller Wege je Person nach Geschlecht

Anzahl der Wege

Geschlecht  Keine 1We 2-3 4-5 6-7

Wege 8 Wege Wege Wege
weiblich 17,1% 1,8% 29,5% 29,3% 16,3%
mannlich 12,7% 2,2% 37,3% 30,1% 11,4%
Gesamt 149% 2,0% 333% 29,7% 13,9%
Abb. 37: Wegeanzahl nach Geschlecht

8 und
mehr

6,1%

6,3%

6,2%

n=3.279

Wege/
Wege/ mobile
Wege Person Person

100% 1.720 3,50 4,22
100% 1.559 3,40 3,90
100% 3.279 3,45 4,06
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6.1.3 Wegeanzahl pro Person differenziert nach Beschdftigungsart

Bei Betrachtung der Wegeanzahl differenziert nach Art der Beschaftigung bzw.
Berufstatigkeit wird offensichtlich, dass die Personen in Teilzeit und Hausfrauen/
Hausmanner besonders mobil sind ( die Gruppe der ,voriibergehend Freigestellten ist
aufgrund der geringen Fallzahl zu vernachlassigen; ebenso die Personen in Wehr- und
Bundesfreiwilligendienst, die an dieser Stelle noch einmal aufgefiihrt sind.) . Die am we-
nigsten mobilen Personen sind in der Befragung jiingere Personen in Ausbildung: Schiiler,
Auszubildende und Studenten.

Anzahl der Wege je Person nach Art der Beschaftigung n=3.256
Beschifti- Wege/ Weg.e/
gung Keine 1 Weg 2-3 4-5 6-7 8 und Wege Person mobiler
Wege Wege Wege Wege mehr Person
Vollzeit 9,1% 2,0% 39,4% 33,3% 10,8% 54% 100% 1.040 3,50 3,85
Teilzeit 9,0% 0,8% 30,1% 26,3% 21,8% 12,0% 100% 562 4,23 4,64
voriberge-
hend freige- 0,0% 0,0% 16,7% 83,3% 0,0% 0,0% 100% 23 3,83 3,83
stellt
arbeitslos 12,5% 0,0% 43,8%  31,3% 6,3% 6,3% 100% 50 3,13 3,57
Auszubilden-
de, Umschii-  25,0% 0,0% 35,0% 25,0% 15,0% 0,0% 100% 58 2,90 3,87
ler

Schiiler 12,9% 0,0%  32,7% 42,6% 10,9% 1,0% 100% 321 3,18 3,65
Student 24,0% 0,0% 48,0% 24,0%  4,0% 0,0% 100% 59 2,36 3,11

Hausfrau/ 10500 38%  264% 245% 151% 11,3% 100% 195 3,68 4,53
Hausmann
Rentner/ 3 1o 31%  27,0% 235% 163%  61% 100% 948 3,22 419
Pensionar

Gesamt 153% 1,9% 33,1% 29,6% 14,0% 6,1% 100% 3.256 3,44 4,06

Abb. 38: Wegeanzahl nach Berufstatigkeit

6.2 Verkehrsmittelwahl (Modal Split)

Die Verkehrsmittelwahl wird von verschiedenen Faktoren wie der
Verkehrsmittelverfigbarkeit, dem Wegezweck, der Wegeldnge, Berufstatigkeit und
personlichen Vorlieben beeinflusst. Die folgenden Analysen zeigen die Zusammenhange
zwischen der Verkehrsmittelwahl und verschiedenen soziodemographischen und
stadtstrukturellen/verkehrlichen Merkmalen auf.

6.2.1 Verkehrsmittelwahl fiir die Wege der Einwohner aus den jeweiligen Stadtbezirken

Die Bewohner der Stadt Marl bestreiten ihre tagliche Mobilitdt gréBtenteils mit dem Auto.
Insgesamt 63 % (Selbst- und Mitfahrer) nutzen den PKW, die anderen 37 % verteilen sich
auf die Verkehrsmittel des Umweltverbundes. Dieser splittet sich folgendermaRen auf:
8% der Bevolkerung nutzen den OPNV (5,4 % Busverkehr, 0,9% S-Bahn und 1,4 %
Zug/Fernverkehr), 19 %Rad- und 10 % FuBRverkehr. In der Betrachtung der einzelnen
Stadtteile ist der MIV-Anteil in Marl-Hamm mit 74 % (Selbst- und Mitfahrer)
Gberproportional hoch. Im Jahr 1991 lag der MIV-Anteil noch bei 58 %. Der Spitzenwert
wurde damals in Polsum mit 72 % (Selbst- und Mitfahrer) erreicht. In Brassert liegt der
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Wert dagegen bei 54 % (Selbst- und Mitfahrer). Hier ist nur ein leichter Anstieg im Ver-
gleich zu 1991 zu verzeichnen (49 %). Im Gegenzug befindet sich der Radverkehrsanteil
mit 33 % weit Uber dem gesamtstadtischen Mittelwert von 19 %. Gegeniiber der letzten
Erhebung 1991 hat sich dieser Wert von 28 % auf den Spitzenwert von 33 % erhoht (vgl.
VEP Marl 1993: 3-14). Den grofRten Anteil am FuBverkehr weisen die Stadtbezirke Polsum
(15 %) und Drewer-Siid (14 %) auf. Der OPNV liegt in Sinsen-Lenkerbeck (12 %) und
Drewer-Nord (11 %) Gber dem Durchschnitt (8 %).
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Abb. 39: Modal Split nach Stadtbezirk

Bei Herausnahme der Schiiler und Studenten aus dem Verkehrsmittelvergleich zeigt sich
deren hohe Bedeutung fir die Verkehrsmittel des Umweltverbundes. Das Verhiltnis
MIV/Umweltverbund verschiebt sich namlich um drei zusatzliche Prozentpunkte zu
Gunsten des MIV (66 % zu 34 % siehe Abb. 39 u. 40).
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Abb. 40: Modal Split nach Stadtbezirk (nur Schiiler und Studenten)
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Abb. 41:

Modal Split nach Stadtbezirken (ohne Schiiler und Studenten)

Im Vergleich zur Haushaltsbefragung aus dem Jahr 1991 zeigt sich eine Zunahme des MIV-
Anteils zu Lasten des Umweltverbundes. Der Anteil des Umweltverbundes ist um 7 % von
44 % auf 37 % gefallen. Im Gegenzug hat der MIV an 7 % dazugewonnen (56 % zu 63 %).
Im Einzelnen ergibt sich fir den Umweltverbund eine ambivalente Entwicklung. Der
OPNV-Anteil hat sich 2017 auf 8 % verdoppelt, wohingegen der Radverkehrsanteil von
23 % auf 19 % abgesunken ist."* Dieselbe Entwicklung ist im FuBverkehr zu verzeichnen,
der sich sogar von 17 % auf 10 % reduziert hat.
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Abb. 42:

aus den Jahren 1991 und 2017

Gegeniiberstellung der Modal-Split-Werte fiir Marl

Im Vergleich der Verkehrsmittelwahl zu benachbarten und weiteren Referenzstadten zeigt
sich fir Marl ein verhdltnismadRig hoher Anteil des MIV an der gesamtstadtischen

1991 sind Mofas im Radverkehrsanteil inbegriffen, 2017 im motorisierten Individualverkehr (MIV). Dies ist
beim Vergleich der beiden Werte zu beachten und mildert die Senkung des Radverkehrsanteils um vier

Prozentpunkte von 23 % auf 19 % ab.
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Mobilitat. Der Wert liegt mit 63 % auf dhnlichem Niveau wie der Stadte Castrop-Rauxel
und Herten (64 % bzw. 63 %). Im Gegenzug ist der Radverkehrsanteil einer der héchsten
im Stadtevergleich. Die Werte der Stadte Dorsten, Gladbeck und Haltern am See eignen
sich aufgrund mangelnder Aktualitit weniger fir Vergleiche und sind nur der
Vollstandigkeit halber mitaufgefuhrt.
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Abb. 43: Modal Split im Stadtevergleich

Der Binnenverkehrsanteil an der gesamtstadtischen Mobilitat liegt in Marl bei 67 %. Das
bedeutet, dass die Marler bei einem Drittel ihrer Wege das Stadtgebiet verlassen — ein
vergleichsweise hoher Wert. Es existieren demnach starke Verflechtungen mit den be-
nachbarten Stadten und Gemeinden sowie weiter entfernten Zentren.

Die auBerdrtlichen Quell-Ziel-Beziehungen verlaufen in erster Linie nach Recklinghausen
(22 %) gefolgt von Gelsenkirchen und Herten (jeweils 11 %). Bei der Betrachtung des
Binnenverkehrs zum auBerstadtischen Verkehr ist eine generelle Verschiebung zum MIV
festzustellen. Distanzen auRerhalb des Stadtgebietes werden haufiger mit dem PKW und
dem OPNV zuriickgelegt, als Wege innerhalb von Marl. Hier sind dagegen FuR- und
Radverkehrsanteile wesentlich hoher als auBerorts.
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von/nach Dorsten 17% 56% 11%
von/nach Gelsenkirchen 29584 19% 64% 10%
von/nach Herten 2989 13% 66% 14%
von/nach Recklinghausen B8l  17% 65% 14%
von/nach Haltern A%3%  15% 67% 12%
innerhalb Marls 15% [ 26% | 9% 45% 5%
T T T T T T T T T 1
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%
zu FuR  mFahrrad Auto als Mitfahrer  mAuto als Fahrer  mOPNV

Abb. 44: Modal Split nach Verkehrsverflechtungen

Der Binnenverkehrsanteil hat sich in Marl im Vergleich zu 1991 um 13 % reduziert. Zu
Beginn der 1990er Jahre wurden noch rund 80 % der Ortsverdanderungen innerhalb der
Stadtgrenzen vorgenommen. 2017 haben dagegen die aullerdrtlichen Quell-Ziel-
Beziehungen von 20 % auf 33 % zugenommen (vgl. VEP Marl 1993: 3-10).

Dies entspricht dem allgemeinen Trend der Regionalisierung der Mobilitat, die in stetiger
Steigerung der mittleren Wegeldngen resultiert. Betroffen davon sind, nicht ausschliel3-
lich, jedoch insbesondere Wege zum Arbeitsort. Gemeinsamkeiten bestehen dagegen in
der Verkehrsmittelwahl. Rund 90 % aller Wege der auBerortlichen Quell-Ziel-Beziehungen
entfielen auf den MIV. Der OPNV-Anteil betrug lediglich knapp 6 % gegeniiber 10 % bis
14 % im Jahr 2017 (vgl. VEP Marl 1993: 3-12). Die exakte Verteilung der Verkehrsmittel-
wahl nach Zielgebieten ist nicht erhoben worden.

6.2.2 Verkehrsmittelwahl differenziert nach soziodemographischen Merkmalen

Der Modal Split wird nicht nur durch die Verkehrsmittelverfiigbarkeit bestimmt, sondern
auch von soziodemographischen Merkmalen. Die nachfolgende Analyse nach Alter und
Geschlecht verdeutlicht das unterschiedliche Verkehrsverhalten der jeweiligen
Personengruppen. In Abbildung 45 ist die Verkehrsmittelwahl der verschiedenen
Altersgruppen, getrennt nach weiblichen und mannlichen Teilnehmern dargestellt. Daraus
ergibt sich, dass Manner grundsatzlich haufiger das Auto als Verkehrsmittel nutzen als
Frauen (nur Selbstfahrer). Lediglich die Altersklasse der 40-59-Jahrigen bildet hier eine
Ausnahme (72 % weiblich/61 % mannlich). Frauen greifen wesentlich haufiger auf
Verkehrsmittel des Umweltverbundes zuriick. Das Fahrrad wird (iberwiegend in den
jungeren Altersklassen bis 24 Jahre und dann wieder ab 65 Jahre aufwérts genutzt.

Die Verteilung der Verkehrsmittelwahl nach Altersklassen wies 1991 ahnliche Werte auf
wie 2017. Maénner nutzten haufiger den privaten PKW (nur Selbstfahrer) als Frauen
(55 %/35 %) und die Radverkehrsanteile sind bei den unter 18-Jahrigen (ca. 50 %) bzw.
erneut bei den alteren Personen ab 65 Jahren (ca. 24 %) aufwarts sehr ausgepragt. Das
Gleiche gilt fiir die Anteile im OPNV(ca. 8 % bis 10 %) (vgl. VEP Marl 1993: 3-9).
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Abb. 45: Modal Split nach Alter und Geschlecht

6.2.3 Verkehrsmittelwahl nach Berufstdtigkeit

Die Unterteilung der Verkehrsmittelwahl nach Berufstatigkeit ergibt ein sehr
differenziertes Bild. Wahrend Berufstétige in Voll- und Teilzeit mit 74 % bzw. 77 % die
hochsten MIV-Anteile aufweisen (Selbst- und Mitfahrer), bilden Schiiler und Studenten die
Hauptnutzergruppe im OPNV (jeweils 25 %). Der Radverkehrsanteil ist dariiber hinaus in
der Gruppe der Schiiler mit 35 % besonders hoch.
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90% 1 25%
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Abb. 46: Modal Split nach Berufstatigkeit
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6.2.4 Verkehrsmittelwahl nach Wegeldngen

Kurze Wege unterhalb von 1 km Lange werden vor allem zu FuR oder mit dem Fahrrad
zurlickgelegt (38% bzw. 26%). Auf der anderen Seite werden in dieser
Wegeldngenkategorie immer noch 34 % durch den MIV abgedeckt (Selbst- und Mitfahrer).
Hier besteht erhebliches Substitutionspotenzial durch die Verkehrsmittel des
Umweltverbundes. Mit steigender Distanz nimmt der Nahmobilitdtsanteil stetig ab. Ab
einer Wegeldange von 5 km werden bereits keine FuBwege mehr unternommen und nur
noch sehr wenige mit dem Fahrrad (7 % in der Wegelangenklasse 5-10 km). Wahrend sich
der Nahmobilitatsanteil reduziert, steigt der MIV-Anteil bis zu einer Distanz von 25 km.
Danach steigt der Anteil des OPNV (insbesondere des Schienenverkehrs) zu Lasten des
MIV an.

100% - 39
50% 22%
29%
80% -
70% 46%
: 5%
60% -
50% -
9% 63%
40% -
30% -
15%
20% 38%
10% - 13% 12%
9%
0% T T
<1km 1-2,5 km 2,5-5km 5-10 km 10-25 km >25km
zu FuR  mFahrrad Auto als Mitfahrer mAuto als Fahrer mOPNVY  n=3.238

Abb. 47: Modal Split nach Wegeldngen

Die Darstellung der Summenhaufigkeiten zeigt den nach Reiseweiten kumulierten Verlauf
der Verkehrsmittelwahl. Demnach existieren keine FuBwege mehr ber 5 km Lange. Im
Radverkehr werden 100 % in der Wegeldngenkategorie von 5-10 km erreicht. Wie schon in
der vorherigen Abbildung 47 zeigt sich jedoch auch, dass kurze Distanzen mit dem PKW
zurlickgelegt werden. Rund die Halfte aller PKW-Fahrten liegt unterhalb der 5 km Grenze.
Hier besteht erhebliches Verlagerungspotenzial zu den umweltfreundlichen
Fortbewegungsarten FuR- und Radverkehr sowie zum OPNV.

Im Vergleich dazu waren 1991 sogar 80 % aller PKW-Fahrten kiirzer als 5 km. Dieser Wert
korrespondiert mit dem hohen Binnenverkehrsanteil von 80 %, insofern ist die Vergleich-
barkeit bzgl. dieses Mobilitdtsmerkmals nur eingeschrankt moglich. 2017 ist ein Anstieg
der auBerortlichen Quell-Ziel-Beziehungen zu verzeichnen, die sich von 20 % auf 33 %
erhéht haben. Dies hat zu einer Steigerung der durchschnittlichen Wegeldngen mit dem
PKW gefiihrt (vgl. VEP Marl 1993: 3-19).
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Abb. 48: Summenhaufigkeiten der Wegeldngen

6.3 Wegezwecke

Neben den soziodemographischen Merkmalen, der Berufstatigkeit und den Wegelangen
beeinflusst auch der Wegezweck die Wahl des Verkehrsmittels.

Bringen/Holen ; .
9% prre zur Arbeit
3 ' s 19% geschiftlich
7%

Freizeit

23% Einkaufen
20%

Schule/ Arztbesuch
Aushildung 6%
6%

Abb. 49: Verteilung Wegezwecke

Die meisten Wege werden aus Freizeit- (23 %), Einkaufs- (20 %) und Berufsgrinden (19 %)
unternommen.

Die hochsten MIV-Anteile weisen die Wegezwecke , Arbeiten, ,geschaftlich” sowie Bring-
und Holverkehre mit 70 % bis 71 % (nur Selbstfahrer) auf. Andere Verkehrsmittel spielen
hier nur eine untergeordnete Rolle. Der OPNV- und Radverkehrsanteil ist im Schul- und
Ausbildungsverkehr mit 32 % bzw. 39 % am hochsten (vgl. Abb. 46: Modal Split nach
Berufstatigkeit). Die haufigsten FulRwege werden aus Freizeitgriinden und zum Einkaufen
unternommen (15 % bzw. 13 %).
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Abb. 50: Modal Split nach Wegezweck

1991 waren die haufigsten Wegezwecke die Riickwege zur eigenen Wohnung12 (40 %),
private Erledigungen (23 %) und Einkaufen (17 %). Der PKW-Anteil fiir den Weg zur Arbeit
betrug 61 % (nur Selbstfahrer) (vgl. VEP Marl 1993: 3-10). 2017 hat sich der Wert um zehn
Prozentpunkte auf 71 % erhoht (nur Selbstfahrer).

6.4 Durchschnittliche Wegelédngen und Wegedauer
Die mittlere Wegedistanz in Marl betrdgt rund 6 km. Hier stechen gerade die beruflichen

und geschéftlichen Wege hervor, die mit 11 km (zur Arbeit) und 7 km (geschaftlich)
oberhalb der durchschnittlichen Wegeldnge liegen.

zur geschift- Ein- Arztbe- Schule/ Bringen/ Sons- Insge-
Zweck Arbeit lich kaufen  such Ausbildung Freizeit Holen tiges samt
mittlere
Distanz (in

Metern) 10.950 7.186 3.439 4.267 5.017 5361 4.830 4.104 5.997

Abb. 51: Durchschnittliche Wegeldnge

Die Arbeits- und Geschaftswege sind insgesamt deutlicher langer als die durchschnittliche
Wegelange von knapp 6 km. Gerade einmal 6 % der Arbeitswege sind kirzer als 1 km. Die
mittlere Distanz der Arbeitswege betrdgt rund 11 km. Insbesondere fiir den Wegezweck
,Einkaufen” liegen die zurlickgelegten Distanzen unterhalb des Mittelwertes. 65 % aller
Wege sind demnach kiirzer als 2,5 km.

2 Heimwege bzw. Riickwege zur Wohnung wurden zwar auch erfasst, werden in dieser und folgenden
Darstellungen ausgeklammert.
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Abb. 52: Wegeldngen nach Wegezweck

Der Vergleich der Wegeldngen auf Stadtbezirkseben zeigt, dass im OPNV (insbesondere S-

Bahn und Fernverkehr) die ldangsten Distanzen zuriickgelegt werden.

Hier sticht

insbesondere Drewer-Stid mit knapp 25 km hervor. Die kiirzesten Wege werden von allen

Bewohnern zu FuR oder mit dem Fahrrad zurlickgelegt.

25.000
20.000
£
7]
2
1]
=
£ 15.000
oo
c
S
£
ﬂJ
E
&
P 10.000
2
E
2
5.000 ——
> & > ) & IR < b
Xsb ’b‘fp ,ed\ \?P ,éd\ .\f:b\) »Z@@@ o\"\)& 3\5'?} (QQP
I S N S C S S .
& & @ S &
§ ) ) »
Q N
s
< n =3.305
Wzu FuB m Fahrrad+Pedelec+E-Bike Auto als Mitfahrer ® Auto als Fahrer+Motorrad  m OPNV

Abb. 53:

Wegeldange nach Wohnort und Verkehrsmittel
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Die OPNV-Wege sind im Vergleich auf Stadtbezirksebene am zeitintensivsten. Hier sticht
erneut Drewer-Sid mit rund 65 Minuten je Weg hervor. Die anderen Verkehrsmittel FuRi,
Rad und MIV weisen groBtenteils identische Zeiten auf. Die Unterschiede sind von Bezirk
zu Bezirk nur geringfugig.
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Abb. 54: Wegeldange nach Wohnort und Verkehrsmittel

Die durchschnittliche Wegeldnge und Wegedauer nach Verkehrsmittel auf Ebene der
Gesamtstadt zeigt, dass im Schnitt 20 Minuten fir 6km bendtigt werden.
Heruntergebrochen auf den Binnenverkehr sind es sogar nur 13 Minuten fir 2 km. Im
Vergleich zwischen den verschiedenen Verkehrsmitteln weisen die OPNV-Wege die
hochste mittlere Distanz auf, insbesondere im Fern- und S-Bahnverkehr. Die Wegezeiten
gleichen sich aufgrund der unterschiedlichen Geschwindigkeiten der Verkehrsmittel an, so
dass die Wegedauern von Ful’- und Radverkehr sowie des MIV keine groRen Unterschiede
hervorbringen.

Im Verkehrsentwicklungsplan aus dem Jahr 1991 wurde lediglich die Dauer der
Ortsveranderungen erfasst, jedoch nicht die Wegeldangen. Im Mittel betrug die Dauer der
Ortsveranderungen rund 23 Minuten. Das sind 3 Minuten mehr als 2017. Fiir den FuR- und
Radverkehr sowie fiir den MIV haben sich die Wegedauern um vier bis sieben Minuten
reduziert, im Busverkehr um drei Minuten und im Bahnverkehr um bis zu 14 Minuten (vgl.
VEP Marl 1993: 3-13).
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Durchschnittliche Wegeldange und -dauer nach Verkehrsmittel

@ Wegeldngen in @ Wegelingen in @ Wegedauer in @ Wegedauer in
Meter Gesamt Meter Binnenverkehr  Minuten Gesamt Minuten Binnenver-
kehr

Mittelwert Median Mittelwert Median Mittelwert Median Mittelwert Median

2u FuR 868 595 765 584 17 15 16 15
Fahrrad 2362 1458  1.671  1.296 16 10 13 10
;?k‘le'ec/ B 2414 1746 1849 1397 16 15 13 10
Motorrad ~ 11.293 10978  2.209  1.310 32 30 14 14
?:}:‘:e":'s 7451 3814 2370 1986 19 15 11 10
Auto als

oo 7262 3894 2531 2322 19 15 12 10
Bus 5157  4.833  3.445  3.570 32 30 28 30
s-Bahn 16.763 16000 3226  3.223 60 60

Zug 39.602  26.164 78 60

Sonstiges 1592 1266 1669  1.587 14 10 14 10
Insgesamt  6.189  2.734  2.025  1.613 20 15 13 10

Abb. 55: Wegeldange nach Wohnort und Verkehrsmittel

Bei Berticksichtigung der Wegeldngen ergibt sich ein differenziertes Bild des Modal Splits
(Verkehrsleistung). Der Anteil des Umweltverbundes schrumpft auf 24 %. Wahrend der
OPNV-Anteil hoher liegt, verlieren FuB- und Radwege stark an Bedeutung.
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Abb. 56: Modal Split nach Verkehrsleistung

Bei Hochrechnung auf die Gesamtbevélkerungszahl Marls ergibt sich ein Wegeaufkommen
von knapp 300.000 taglichen Wegen. Etwa 187.000 entfallen davon auf den MIV (Selbst-
und Mitfahrer). Die durchschnittliche Entfernung jedes Biirgers liegt bei knapp 21 km. Das
Zeitbudget fir die tagliche Mobilitat betragt 69 Minuten.

Wege der Gesamtbevolkerung (hochgerechnet)

Wohnort

Alt-Marl
Sinsen-Lenkerbeck
Brassert
Drewer-Nord
Drewer-Sud
Huls-Nord
Huls-Sud
Marl-Hamm
Polsum

Stadtkern

Gesamt

Einwoh-

ner
9.709
7.733
11.273
8.333
8.869
6.632
12.592
9.399
4.607
7.654

zu FuB

2.509
3.878
3.445
1.435
4.311
2.312
3.223
2.677
2.407
2.721

86.801 31.095

Fahrrad

8.585
3.333
13.779
7.042
6.420
4.254
6.446
2.255
1.649
4.082
56.762

Abb. 57: Wege der Gesamtbevdlkerung

Auto als Auto als

Mitfahrer
3.233
3.946
4.039
2.347
2.293
2.959
4.259
3.805
2.506

0
33.579

Fahrer
17.727
14.558
17.936
12.650
15.316
12.208
21.871
15.360
9.002
12.927
153.633

. Anzahl der
OPNV Wege
2.899 34,952

3.469 29.184
2.019 41.217
2.869 26.343
1.559 29.899
1.110 22.844
3.684 39.483
2.114 26.211

890 16.454
2.721 22.452
22.907 297.975
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Auto als Auto als
zu FuB Fahrrad Mitfahrer Fahrer OPNV Summe
summe Entfernung 5, 1.550 2.809 12.831 3.347 20.849
(in Meter)
Summe Zeitauf-
wand (in Min.) 6 10 / 34 1 Cl
Abb. 58: Zuriickgelegte Entfernung und Zeitbudget pro Tag je Biirger

Insgesamt hat das Wegeaufkommen aufgrund der geringeren Mobilitdt und sinkender
Einwohnerzahlen jedoch abgenommen. Gegeniiber der Haushaltsbefragung entfallen statt
165.000 nun 187.000 tagliche Wege auf den MIV im Jahr 2017. Damit pendelt sich der
Wert zwischen den Prognosen fiir die Szenarien Status quo (207.000 Wege/Tag) und
Trend (175.000 Wege/Tag) ein (vgl. VEP Marl 1993: 4-11).

6.5 Verkehrsverflechtungen

Der Binnenverkehrsanteil der gesamtstadtischen Mobilitdt liegt in Marl bei 67 %. Davon
entfallen 54 % auf den MIV (Selbst- und Mitfahrer) und 46 % auf die Verkehrsmittel des
Umweltverbundes. Fiir die Wege innerhalb des Stadtgebiets ergeben sich differenzierte
Verkehrsverflechtungen je genutztem Verkehrsmittel. Grundlage der in den folgenden
Abbildungen 59 bis 63 dargestellten Verkehrsverflechtungen ist die Hochrechnung der
durchgefiihrten Wege auf die Gesamtbevolkerung nach Verkehrsmitteln (s. Abb. 57: Wege
der Gesamtbevolkerung). Als Darstellungseinheiten der Verkehrsverflechtungen wurden
die 10 Stadtbezirke Marls gewéihlt.13 Mit dem Binnenverkehr ist im Folgenden nicht der
Verkehr innerhalb des Marler Stadtgebiets, sondern der Verkehr innerhalb des jeweiligen
Stadtbezirks gemeint.

In der Gesamtbetrachtung (s. Abb. 59: Innerstadtisches Wegeaufkommen gesamt)
existieren die starksten Verflechtungen mit tGber 5.000 taglichen Wegen zwischen dem
Stadtkern und den benachbarten Stadtbezirken. Dariber hinaus ist ein erhohtes
Wegeaufkommen zwischen Drewer-Sid und Hils-Siid, Drewer-Siid und Hils-Nord, Alt-
Marl und Brassert sowie Brassert und Drewer-Nord festzustellen. In den AuRenbereichen
Polsum und Sinsen-Lenkerbeck liegt die Binnenverkehrsquote innerhalb des jeweiligen
Stadtbezirks im Vergleich zu den innerstadtischen Bezirken hoher. Starke Verflechtungen
existieren praktisch nur zwischen Sinsen-Lenkerbeck und Hiils-Sid.

Im FuBverkehr (s. Abb. 60: Innerstddtisches Wegeaufkommen FuRverkehr) liegt die
Binnenverkehrsquote innerhalb der jeweiligen Stadtbezirke wesentlich héher als bei den
ibrigen Verkehrsmitteln. Nennenswerte Quell-Ziel-Beziehungen (iber die Stadtteilgrenzen
hinaus bestehen lediglich zwischen Brassert und dem Stadtkern, Drewer-Siid und Huls-
Nord sowie zwischen Hiils-Stid und Hiils-Nord.

Die Radverkehrsanteile (s. Abb. 61: Innerstadtisches Wegeaufkommen Radverkehr)
weisen dagegen wesentlich niedrigere Werte innerhalb der jeweiligen Stadtbezirke auf,
dafiir jedoch (iber die jeweiligen Grenzen hinaus. Es werden langere Wege zurlickgelegt,
insbesondere zwischen Brassert und Alt-Marl sowie zwischen Brassert und Drewer-Nord.

Das innerstadtische Wegeaufkommen mit dem PKW (s. Abb. 62: Innerstadtisches
Wegeaufkommen MIV) zeichnet sich durch steigende Distanzen gegeniiber der Mobilitat
zu Full und mit dem Fahrrad aus. Daraus resultieren ein niedrigerer Binnenverkehrsanteil
innerhalb der jeweiligen Stadtbezirke und ein gesteigertes Gesamtverkehrsaufkommen.

® Hierbei handelt es sich um Aggregation auf Stadtbezirksebene. Alle Quell-Ziel-Beziehungen der jeweiligen
Stadtbezirke sind in den Karten als Schwerpunkt des Siedlungsgebietes zusammengefasst. Die Analyse
von Wegeldngen, -dauer etc. geht von einer sehr viel feineren Zelleinteilung des Stadtgebietes aus. Der
Quell-Ziel-Verkehr insbesondere im FufR- und Radverkehr spielt sich zumeist im Nahbereich ab, also
gerade die Stadtbezirksgrenzen UGberschreitenden Wege sind in der Darstellung Gberhoht dargestellt.
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Die starksten Verflechtungen bestehen mit Gber 5.000 taglichen Wegen zwischen Brassert
und Alt-Marl sowie zwischen den zentralen Bereichen Drewer, Hiils und dem Stadtkern.
Signifikante Quell-Ziel-Beziehungen bestehen zusatzlich mit iber 3.000 taglichen Wegen

zwischen Huls-Siid und Sinsen-Lenkerbeck.

Im Vergleich zu den anderen Fortbewegungsarten ist das Gesamtverkehrsaufkommen im

innerstadtischen OPNV schwach ausgeprigt (s. Abb. 63: Innerstidtisches

Wegeaufkom-

men OPNV). Die Binnenverkehrsanteile fallen erwartungsgemiR sehr gering aus. Die
starksten Verkehrsverflechtungen bestehen jedoch mit Gber 1.000 taglichen Wegen
zwischen dem Stadtkern und Drewer-Nord sowie zwischen dem Stadtkern und Huls-Sid.
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Mobilitatskonzept Marl
Verkehrsverflechtungen gesamt
< 500
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' 1.000 - 2.000
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i S

Recklinghausen
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[ quelverkenr (D .000 - 5.000 i
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Abb. 59: Innerstadtisches Wegeaufkommen gesamt
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Abb. 60:

Innerstadtisches Wegeaufkommen FuBverkehr
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Dorsten

Chemiezone

Brassert

Polsum

T Alt-Marl

Herten

Gelsenkirchen

Mobilitatskonzept Marl
Verkehrsverflechtungen Radverkehr
500- 1.000

< 500
@20.000
@S 1.000-2.000

I cinnenverkehr QEEEE 2.000 - 3.000
E Quellverkehr - 3.000 - 5.000
D Zielverkehr - > 5,000

Halternam See

= Mari-Hamm

:l Gemeindegrenze

o
1 _i Stadtbezirksgrenze

Hills-Sild |

Sinsen-
Lenkerbeck

Recklinghausen

0 1.000

Meten,
2000

Auftraggeber:

Bearbeiter:

Stand: 06.12.2017

Abb. 61:

Innerstadtisches Wegeaufkommen Radverkehr

51:
Biro StadtVerkehr GmbH



Haushaltsbefragung zur Mobilitat in Marl 2017

Halternam See
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Abb. 62: Innerstadtisches Wegeaufkommen MIV
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Abb. 63: Innerstidtisches Wegeaufkommen OPNV

Die Anteile der auRerortlichen Verkehrsverflechtungen belaufen sich auf 33 %. Diese
werden zum grofSten Teil mit dem PKW zuriickgelegt. Neben dem MIV liegt auch der
OPNV-Anteil (iber dem innerstadtischen Verkehrsanteil in Marl. Die haufigsten Quell-Ziel-
Beziehungen bestehen nach Recklinghausen (22 %), Gelsenkirchen (11 %) und Herten
(11 %). Weitere Verbindungen bestehen nach:
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Recklinghausen 22%
Gelsenkirchen 11%
Herten 11%
Dorsten 9%
Haltern am See 9%
Essen 5%
Bochum 4%
Oer-Erkenschwick 3%
Dortmund 2%
Gladbeck 2%
Abb. 64: AuBerortliche Quell-Ziel-Beziehungen

Die drei h&ufigsten angefahrenen Ziele in den auBerortlichen Verkehrsverflechtungen
bestanden bereits 1991. Die Reihenfolge blieb ebenfalls unverandert, die Werte hingegen
nicht: Recklinghausen 26 %, Gelsenkirchen 15 % und Herten 12 % (vgl. VEP Marl 1993: 3-
12).
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6.6 Zeitbezogene Auswertung

In der Betrachtung der Anfangs- und Endzeiten der taglichen Mobilitdat ist eine
morgendliche Spitze zwischen 7 Uhr und 8 Uhr sowie ein breites Maximum nachmittags
zwischen 15 Uhr und 18 Uhr festzustellen. Hier findet eine Uberlagerung der Wegezwecke
statt. Die Differenz von Wegebeginn und Wegeende je Stundengruppe entspricht der
aufgewendeten Zeit u.a. fir den Weg zur Arbeit, zur Schule oder zu Freizeitzwecken.

12%

10%

8%

6%

4%

2%

0% -
o1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Ubr Uhr

B Wegebeginn mWegeende

Abb. 65: Tagliche Mobilitat: Anfangs- und Endzeiten

Im Vergleich zur aktuellen Haushaltsbefragung wurde 1991 lediglich eine Spitzenstunde
zwischen 16 Uhr und 17 Uhr festgestellt. Grund dafiir war eine Uberlagerung des Berufs-
und Einkaufsverkehrs. In der Zeit von 7 Uhr bis 15 Uhr sind hingegen keine signifikanten
Unterschiede verzeichnet worden.
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Die Modal Split-Anteile im Tagesverlauf weisen die hochsten MIV-Anteile in den Schwach-
und Nebenverkehrszeiten auf. Das Maximum wird zwischen 20 Uhr und 22 Uhr erreicht. In
dieser Zeitspanne werden lber 80 % der Wege mit dem PKW bestritten. Die anderen
Fortbewegungsarten zeigen vor allem in den morgendlichen Stunden Spitzenwerte auf.
Zwischen 7 Uhr und 9 Uhr werden mit 14 % bis 16 % die meisten Fulwege zurilickgelegt.
Das Fahrrad erreicht mit 27 % die hochsten Anteile zwischen 10 Uhr und 12 Uhr, typische
Zeiten etwa fir Einkdufe und sonstige Zwecke. Bereits frith am Morgen zwischen 6 Uhr
und 7 Uhr erreicht der OPNV mit bis zu 15 % die gréoBten Modal Split-Anteile. Im weiteren
Tagesverlauf ist eine erneute Spitze mit 11 % gegen 15 Uhr festzustellen. Dies ist vor allem
auf den Schul- und Ausbildungsverkehr zurlckzufiihren.

100% -

90% -

80%

70%

30% -~

20%

10%

0%
o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

Wzu FuR M Fahrrad+Pedelec+E-Bike M Auto+Motorrad  m OPNV

Abb. 66: Modal Split im Tagesverlauf

Die Tagesganglinien des Ful- und Radverkehrs sowie des MIV weisen keine derart
ausgeprigten Maxima auf wie der OPNV. Die beiden Spitzen am Morgen und Nachmittag
sind, wie bereits im oberen Verlauf beschrieben, hauptsdchlich auf den Schulverkehr
zurtckzufuhren.
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Abb. 67: Verkehrsmittelanteile im Tagesgang

7. Zusatzfragebogen — Fragen zur Mobilitat

Der Zusatzfragebogen hielt Fragen zur Bewertung der verkehrlichen Angebote in den
Bereichen FuR- und Radverkehr sowie OPNV und MIV in Marl bereit. Des Weiteren konnte
Kritik, Anregungen und Verbesserungsvorschlage getatigt werden.

7.1 Bewertung der Verkehrsangebote

Die folgenden Diagramme geben die Bewertung der verschiedenen Verkehrsangebote in
den jeweiligen Stadtbezirken wieder. Die Unterscheidung nach Wohnort der Befragten
ergibt differenzierte Bewertungen. Zum Teil wird das gesamtstddtische Verkehrsangebot
bewertet, vor allem aber die Situation im jeweiligen Wohnbezirk.

In der Bewertung der Verkehrsangebote schnitt der Fulverkehr mit 2,59 insgesamt am
besten von allen Fortbewegungsarten ab. Insbesondere in den Stadtteilen Marl-Hamm
(2,37), Huls-Sid (2,44) und Drewer-Siid (2,45) wurde die FuBverkehrsqualitat gut
bewertet. In Drewer-Siid stimmten sechs Personen mit der Note ,,sehr gut” (1) ab, in den
anderen beiden Stadtteilen waren es jeweils drei Personen.
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Gesamt 52% 26% 8% 6%181%
Stadtkern 67% 22% 11%
Polsum 49% 25% 11% 11% 28 2%
Marl-Hamm 45% 30% 6% 9%
Hils-Sid 65% 19% 6% 2 %iE
Hiils-Nord 48% 21% 9% 9% B
Drewer-Sid 53% 18% 10% 6%
Drewer-Nord 47% 33% 7% 3%
Brassert 40% 27% 6% 15% %
Sinsen-Lenkerbeck 45% A2% 8% 2%

Alt-Marl 59% 21% 11% 4%
T 1

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%
m sehr gut gut befriedigend
ausreichend mangelhaft W ungeniigend

keine Bewertung moglich

Abb. 68: Bewertung der Verkehrsangebote — FuRverkehr
(Auswertung auf Haushaltsebene)

Der Radverkehr schneidet hingegen mit einer Durchschnittsnote von 3,52 am
schlechtesten ab. Negative Bewertungen gab es vor allem aus Hiils-Nord (3,84), Brassert
(3,63) und Alt-Marl (3,60). In den ersten beiden Bezirken wurde jeweils viermal die Note
,ungentgend” (6) vergeben, in Alt-Marl sogar finfmal.

Gesamt 18% 33% 19% 18% B 7%
Stadtkern 22% 11% 22% o 11% 33%

Polsum 14% 40% 19% 18% 2 7%

Marl-Hamm 15% 32% 21% 24% 0% 9%
Hils-Sid 17% 36% 19% 17% A%
Hiils-Nord 25% 19% 16% 28% o 13%
Drewer-Sid 19% 51% 15% 9% 4%
Drewer-Nord 26% 32% 16% 13% 3% 6%

Brassert 16% 33% 10% 22% g 10%

Sinsen-Lenkerbeck 16% 29% 29% 14% @%@ 8%

Alt-Marl 20% 23% 23% 20% e 5%
T T T 1

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
W sehr gut gut befriedigend
ausreichend mangelhaft W ungeniigend

keine Bewertung moglich

Abb. 69: Bewertung der Verkehrsangebote — Radverkehr
(Auswertung auf Haushaltsebene)

Das Verkehrsangebot fir PKW erhielt mit 2,99 die zweitbeste Bewertung der vier
Kategorien. Uber durchschnittlich gute Kritiken gab es aus Sinsen-Lenkerbeck (2,71),
Drewer-Sid (2,74) und Brassert (2,76). Die Note ,gut“(2) gaben 25 Befragte aus Sinsen-
Lenkerbeck ab, gefolgt von 21 Stimmen aus Brassert und 18 aus Drewer-Siid.
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Gesamt 31% 33% 18% 6% 2% 6%
Stadtkern 56% 22% 22%
Polsum 31% 37% 19% 7% B9E3%
Marl-Hamm 21% 27% 24% 6% me%Em  12%
Hiils-Siid 39% 33% 22% 4%
Hils-Nord 13% 42% 19% 13% 6%
Drewer-Sud 42% 28% 14% 5% 9%
Drewer-Nord 16% 39% 23% 6% B398 6%
Brassert 44% 29% 10% metem 6%
Sinsen-Lenkerbeck AT7% 28% 15% A% A%
Alt-Marl 24% 34% 21% 8% ¥ 3%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
m sehr gut gut befriedigend
ausreichend mangelhaft W ungenigend
keine Bewertung mdglich

Abb. 70:

Bewertung der Verkehrsangebote — MIV (Auswertung auf Haushaltsebene)

Der OPNV wurde insgesamt mit einer Durchschnittsnote von 3,21 bewertet. Negative
Stimmen gab es vor allen Dingen aus den Bezirken Polsum (3,66), Drewer-Nord (3,46) und
Marl-Hamm (3,44). In Polsum gab es zehnmal die Note ,mangelhaft” (5). In Marl-Hamm
stimmten sieben und in Drewer-Nord drei Personen mit derselben Note ab.

Gesamt 25% 26% 23% 11% 1% 12%
Stadtkern 22% 33% 33% 11%
Polsum 10% 26% 33% 17% 14%
Marl-Hamm 12% 32% 24% 21% 6%
Hiils-Sid 39% 22% 22% 10% 2%
Hils-Nord 23% 35% 23% 13% 6%
Drewer-Sid 25% 29% 25% A% 10%
Drewer-Nord 23% 20% 20% 10% mgm 20%
Brassert 26% 21% 28% 9% 13%
Sinsen-Lenkerbeck 43% 24% 17% 2%mm 7%
Alt-Marl 20% 26% 14% 13% 18 24%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
m sehr gut gut befriedigend
ausreichend mangelhaft W ungenigend
keine Bewertung mdglich

Abb. 71:

Bewertung der Verkehrsangebote — OPNV (Auswertung auf Haushaltsebene)

59:
Biro StadtVerkehr GmbH



Haushaltsbefragung zur Mobilitat in Marl 2017

3,60 3,14 3,29

Alt-Marl 2,50
f;":lf:r'beck 2,54 3,57 2,71 2,80
Brassert 2,92 3,63 2,76 3,12
Drewer-Nord 2,47 3,21 3,17 3,46
Drewer-Sid 2,45 3,09 2,74 3,07
Huls-Nord 2,70 3,84 3,21 3,28
Huls-Std 2,44 3,47 2,87 2,96
Marl-Hamm 2,37 3,58 3,31 3,44
Polsum 2,89 3,49 3,12 3,66
Stadtkern 2,25 4,33 3,29 3,33
Gesamt 2,59 3,52 2,99 3,21
Abb. 72: Gesamtbewertung der Verkehrsangebote

(Auswertung auf Haushaltsebene)

7.2 Verbesserungsbedarfe der Verkehrsangebote

Analog zur Bewertung der Verkehrsangebote wurden Verbesserungsbedarfe in Marl
ermittelt. Hierzu waren sechs Themenfelder vorgegeben, deren Verteilung nachfolgend
aufgefihrt ist.

FuBgangerfreund- Sonstige Angaben
liche Ampeln

FuRgangeriber-
wege
11%

Wegweisung
6%

Abb. 73: Verbesserungsbedarfe der Verkehrsangebote — FuBverkehr
(Auswertung auf Haushaltsebene)
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Die Nennungen im FuBverkehr fallen eindeutig aus. Uber 40 % sehen Verbesserungsbedarf
in dem Zustand der Gehwege. Mit groRem Abstand folgen Optimierungen in der
Beleuchtung (19 %) sowie in den FulRgdngeriberwegen (11 %) und Raum fir FuBganger
(10 %).

Zustand FuBgan- FuBganger-

Ft?;ur;\nfu;r der Geh- Wsefxvel- BetIS:Ch- geriiber- freundliche I-S\:n::alii
gang wege g g wege Ampeln 8
Alt-Marl 11 59 7 23 10 12
R g 41 4 14 13 7
Lenkerbeck
Brassert 10 43 4 17 17 14
Drewer-Nord 5 18 4 8 3 8
Drewer-Sud 11 46 5 13 9 5
Hils-Nord 5 27 5 13 11 5
Hls-Sud 12 34 7 16 4 3
Marl-Hamm 9 25 3 13 7 2
Polsum 12 39 5 29 10 7
Stadtkern 0 8 2 2 2 3
Gesamt 80 340 46 148 86 66 23
Abb. 74: Verbesserungsbedarfe der Verkehrsangebote (Liste) — FuBverkehr

(Auswertung auf Haushaltsebene)

Sonstige Angaben
4%

Fahrradverleih-
systeme
5%

Trennung vom
Autoverkehr
21%

Zustand der
Radwege
43%

Wegweisung
6%

//Abstellantagen fir
Fahrriider
14%

Radfahrerfreund- -
liche Ampeln
7%

Abb. 75: Verbesserungsbedarfe der Verkehrsangebote — Radverkehr
(Auswertung auf Haushaltsebene)
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Die Ergebnisse im Radverkehr sind genauso eindeutig wie zuvor im FuBverkehr. 43 %
sehen Verbesserungspotenzial im Zustand der Radwege. Darauf folgen die Trennung vom
Autoverkehr (21 %) und Abstellanlagen fir Fahrrader (14 %).

Zustand  Abstellan- Radfahrer- . Trennung Fahrradver- .
. . Wegwei- . Sonstige
der Rad- lagen fiir freundliche vom Auto- leihsyste-
" Angaben
wege Fahrrader Ampeln verkehr me
Alt-Marl 66 21 9 10 36 10
R 38 11 7 5 19 4
Lenkerbeck
Brassert 38 21 5 8 14 8
Drewer-Nord 20 7 5 4 7 4
Drewer-Sud 39 7 6 5 23 2
Hils-Nord 29 3 4 1 16 2
Huls-Sud 36 15 8 6 15 1
Marl-Hamm 27 8 6 1 11 1
Polsum 47 12 4 7 26 6
Stadtkern 7 4 2 2 4 2
Gesamt 347 109 56 49 171 40 34

Abb. 76: Verbesserungsbedarfe der Verkehrsangebote (Liste) — Radverkehr
(Auswertung auf Haushaltsebene)

Sonstige Angaben
5%

CarSharing
4%
Park & Ride
4%

Verkehrsberuhi- | Pé'fﬁﬂtaﬁﬁﬁﬁéﬁﬁé' \
gung Caga L g
5% -

Abb. 77: Verbesserungsbedarfe der Verkehrsangebote — MIV
(Auswertung auf Haushaltsebene)
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Mit groRerem Abstand werden erhebliche Verbesserungen in der Strafleninfrastruktur
gesehen (39 %), gefolgt von der Einrichtung ,griner Wellen“ (28 %) und einer
Optimierung des Parkplatzangebotes (15 %) fiir den MIV.

Zustand Griine .
Parkplatz- -\ tra-  Welle wo Verk(-.zhrs- Park & Ride CarSharing Sonstige
angebot . beruhigung Angaben
Ben moglich
Alt-Marl 17 59 51 14 6 5
B 16 36 23 5 6 8
Lenkerbeck
Brassert 11 37 28 9 4 4
Drewer-Nord 8 21 14 0 3 2
Drewer-Sud 20 36 27 3 4 6
Huls-Nord 5 28 16 3 2 0
Huls-Std 11 39 28 0 7 4
Marl-Hamm 11 24 13 3 2 2
Polsum 21 47 35 8 1 1
Stadtkern 2 5 2 0 1 2
Gesamt 122 332 237 45 36 34 37

Abb. 78: Verbesserungsbedarfe der Verkehrsangebote (Liste) — MIV
(Auswertung auf Haushaltsebene)

Sonstige Angaben
6%

Ausbau des 5-
Bahn-Netzes
13%

Sicherheit
10%

Erweiterung des
Busnetzes

Fahrpreise
24%

Kiirzere Takte
0%

Abb. 79: Verbesserungsbedarfe der Verkehrsangebote — OPNV

(Auswertung auf Haushaltsebene)
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Im Bereich OPNV sind die Nennungen relativ gleichmiRig verteilt. Mit 24 % ist die
Mehrheit fiir Verbesserungen in der Fahrpreisgestaltung. Darauf folgen mit 20 %
Forderungen nach kiirzeren Takten, 17 % sind fiir die Erweiterung des Busnetzes und 13 %
fir den Ausbau des S-Bahn-Netzes.

Ausbau des Erweiterun . X "
6 Barrierefreie Kiirzere

. . .. Sonstige

S-Bahn- des Busnet- T Takte Fahrpreise Sicherheit .
Netzes zes

Alt-Marl 20 26 13 26 32 15

kel 11 11 9 12 26 13

Lenkerbeck

Brassert 10 13 8 15 30 2

Drewer-

Nord 6 7 5 6 11 5

Drewer-Sud 15 12 11 21 22 13

Huls-Nord 4 9 4 14 11 5

Huls-Sud 13 15 8 15 19 11

Marl-Hamm 7 11 8 13 11 10

Polsum 13 29 9 33 29 7

Stadtkern 4 2 3 5 4 3

Gesamt 103 135 78 160 195 84 45

Abb. 80: Verbesserungsbedarfe der Verkehrsangebote (Liste) — OPNV

(Auswertung auf Haushaltsebene)

Auffallig ist, dass in der Gesamtbetrachtung die Verbesserungsbedarfe der ersten drei
Platze jeweils die Wegeinfrastruktur von Rad- und FulRverkehr sowie MIV betreffen. Die
Angebote in der Nahbereichsmobilitdt sind unter den Nennungen doppelt vertreten, die
des MIV und OPNV dreifach.

Rang Verbesserungsbedarf Nenningen Art
(absolut)

1 Zustand der Radwege 347 Rad

2 Zustand der Gehwege 340 FuB

3 Zustand der Straen 332 Auto
4 Griine Welle 237 Auto
5 Fahrpreise 195 OPNV
6 Trennung vom Autoverkehr 171 Rad

7 Kirzere Takte 160 OPNV
8 Beleuchtung 148 FuB

9 Erweiterung des Busnetzes 135 OPNV
10 Parkplatzangebot 122 Auto

Abb. 81: Verbesserungsbedarfe der Verkehrsangebote — Nennungen (absolut)
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8. Zusammenfassendes Fazit

Die Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten der Bewohner der Stadt Marl liefert ein
umfassendes und reprasentatives Bild des Mobilitdtsgeschehens, sowohl gesamtstadtisch
als auch auf Stadtbezirksebene. Die Verkehrsmittelwahl wird gepragt von Ziel und Zweck
des Weges der jeweiligen Person sowie von soziodemographischen Faktoren. Das
Verkehrsverhalten in Marl weist insgesamt eine hohe PKW-Affinitat auf. Die Besitzquote je
Haushalt liegt bei 1,3. 38 % der Haushalte verfligen bereits Uber einen Zweitwagen.
Andererseits ist der Anteil an Elektrofahrradern je Haushalt mit 16 % bereits sehr
ausgepragt. Der Wohnort ist nicht unbedingt der bestimmende Faktor in der
Verkehrsmittelwahl. Es gibt durchaus zentrale Stadtteile, die einen relativ hohen MIV-
Anteil aufweisen.

Die Verteilung der Verkehrsmittelwahl fallt mit 63 % MIV-Anteil eindeutig zu Lasten des
Umweltverbundes aus, der einen Anteil von 37 % aufweist. Auch im Vergleich mit
benachbarten und weiteren Referenzstadten wird der hohe PKW-Anteil in der Stadt
bestatigt. Die letzte Verkehrsdatenerhebung datiert aus dem Jahr 1991, als im Zuge des
Verkehrsentwicklungsplans 1993 (VEP) das Verkehrsverhalten der Marler ermittelt
worden ist. Im Vergleich dazu zeigt sich eine allgemeine Erhéhung des MIV-Anteils von
56 % auf 63 %. Der Anteil am Umweltverbund ist folgerichtig von 44 % auf 37 % gesunken.

Auf gesamtstadtischer Ebene ist rund die Halfte aller PKW-Fahrten kiirzer als 5 km und
weist ein hohes Substitutionspotenzial zum Umweltverbund auf. GroBere Distanzen
werden hauptsidchlich mit dem PKW i{iberwunden, lediglich der OPNV deckt ab einer
Lange von Uber 25 km zweistellige Anteile ab. Die durchschnittliche Wegeldnge pro Person
liegt gesamtstadtisch bei 6 km. Bei Hochrechnung auf die Gesamtbevdlkerungszahl Marls
ergibt sich ein Wegeaufkommen von knapp 300.000 taglichen Wegen. Etwa 187.000
entfallen davon auf den MIV. Die durchschnittliche Entfernung jedes Bewohners liegt bei
knapp 21 km. Das Zeitbudget fiir die tagliche Mobilitat betragt 69 Minuten.

Der Binnenverkehrsanteil liegt bei 67 % und weist im Gegensatz zum auRerértlichen Quell-
Ziel-Verkehr einen geringeren MIV-Anteil sowie hohere Werte im Umweltverbund auf
(54 %/46 %). Die Quell-Ziel-Beziehungen (iber die Stadtgrenzen hinaus verlaufen
groBtenteils nach Recklinghausen, gefolgt von Gelsenkirchen und Herten. Der MIV-Anteil
betragt hier rund 80 %.

In der Bewertung der Verkehrsangebote schneidet der FuBverkehr mit einer
durchschnittlichen Note von 2,59 am besten ab. Dahinter befinden sich der MIV mit 2,99
und der OPNV mit einer Durchschnittsnote von 3,21. Der Radverkehr weist mit 3,52
Uberwiegend negative Bewertungen auf. In der Gesamtbetrachtung der
Verbesserungsbedarfe wird sowohl beim Full- und Radverkehr als auch beim MIV
erheblicher Optimierungsbedarf in der Wegeinfrastruktur gesehen.

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung des Mobilititskonzeptes konnten die Biirger
Kritiken, Wiinsche und Anregungen zu bestimmten Raumen in Marl nicht nur in der Haus-
haltsbefragung , deren Ergebnisbericht hier vorliegt, angeben, sondern auch bei stadtbe-
reichsspezifischen Bilirgerwerkstdatten und per Online-Beteiligung Ulber die sogenannte
INKA-Plattform. Deren Ergebnisse sind im Anhang dargestellt.

65:
Biro StadtVerkehr GmbH



Haushaltsbefragung zur Mobilitat in Marl 2017

QUELLENVERZEICHNIS

Endbericht zur Verkehrserhebung, Mobilitat in Stadten — SrV 2008 und
Auswertungen zum SrV-Stadtepegel, Technische Universitat Dresden, 2009.
Haushaltsbefragung Stadt Dortmund, 2013.

Haushaltsbefragung Stadt Minster, 2013.

Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten zur Ermittlung des Modal Split in der Stadt
Gelsenkirchen, TRC Transportation Research & Consulting GmbH, 2015.

Integriertes Klimaschutz- und -anpassungskonzept: Stadt Gladbeck, Gertec 2010.
Integriertes Klimaschutz- und -anpassungskonzept: Stadt Haltern am See, Gertec 2012.
Masterplan Mobilitat Castrop-Rauxel, HHS Ingenieur Gmbh, 2009.

Planersocietat, Stadt Herten Mobilitatsuntersuchung, 2013.

Planersocietat, Stadt Minden Mobilitdatsuntersuchung, 2015.

Standards zur einheitlichen Modal Split-Erhebung in nordrhein-westfilischen Kommunen
2009.

Verkehrsentwicklungsplan (VEP) Marl, Planungsingenieure Retzko und Topp, 1993.

Verkehrsentwicklung in Dorsten — Ergebnisse der Haushaltsbefragung”, Kaarst, Ingenieur-
gesellschaft Stolz mbH im Auftrag der Stadt Dorsten (Planungs- und Umweltamt), 1997.

ABKURZUNGSVERZEICHNIS

Abb. Abbildung

AGFS Arbeitsgemeinschaft fuBganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Kreise und Gemeinden in

Nordrhein-Westfalen

bzgl. bezlglich

KW Kalenderwoche

MiD Mobilitat in Deutschland

MIV Motorisierter Individualverkehr
OPNV Offentlicher Personennahverkehr
PKW Personenkraftwagen

s. siehe

Srv System reprasentativer Verkehrsbefragungen
u.a. unter anderem

vgl. vergleiche

v.a. vor allem
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ANHANG

Al Fragebogen
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Haushaltsbefragung
zur Mobilitat in Marl

Ihre Teilnahme an der Befragung ist freiwillig, und es entstehen keine Kosten fiir Sie!
Alle Angaben werden vertraulich behandelt und anonymisiert ausgewertet.
Der Erfolg dieser Untersuchung hangt von lhrer Unterstiitzung ab!

Die Unterlagen zur Befragung bestehen aus:

einem Haushaltsfragebogen: dieser enthalt Fragen zu Ihrem Haushalt und den darin lebenden Personen.
einem Personenfragebogen: fiir Sie und bis zu 6 weiteren Personen in lhrem Haushalt ab 6 Jahren.

einem Wegeprotokoll fir die Wege der verschiedenen Personen. In dieses Protokoll tragt bitte
jedes Haushaltsmitglied (ab 6 Jahren) fiir den Stichtag seine zuriickgelegten Wege ein.

einem Zusatzfragebogen: die Fragen sind von einer Person des Haushalts zu beantworten.

Wichtige Hinweise zum Ausfiillen der Fragebégen:

Bitte flillen Sie das Wegeprotokoll nur fir den Stichtag aus (Dienstag, 19.09.2017). Wenn dies nicht
maoglich ist, kénnen Sie als Stichtag auch den 26.09.2017 wahlen.

Kreuzen Sie bitte im Wegeprotokoll das Datum des verwendeten Stichtages an.

Jeder Person wird auf dem Haushaltsfragebogen eine Nummer zugeordnet (1. Person, 2. Person usw.).
Diese Nummer verwenden Sie bitte auch fiir das Wegeprotokoll.

Wenn in lhrem Haushalt mehr als 6 Personen im Alter ab 6 Jahren leben, notieren Sie die Angaben bitte
auf einem gesonderten Blatt.
(Zusatzliche Fragebdgen kénnen Sie bei Buro StadtVerkehr telefonisch oder per E-Mail anfordern.)

Gleiches gilt, wenn eine oder mehrere Personen mehr als 8 Wege am Stichtag unternommen haben oder
wenn ein Haushaltsmitglied den Fragebogen aus personlichen Griinden fuir sich alleine ausfullen mochte.

Wenn Sie oder andere Personen in lhrem Haushalt am Stichtag nicht unterwegs gewesen sind, streichen
Sie bitte die entsprechenden Zeilen im Wegeprotokoll!

Fiir die meisten Fragen werden Antworten vorgegeben. Bitte Zutreffendes ankreuzen! (Symbol: O).
Bei einigen Fragen konnen Sie lhre Antwort selbst formulieren (Symbol: !

Kinder ab 10 Jahren diirfen den Fragebogen selbstandig ausfiillen, sofern ihnen der Sinn der Fragen klar
und verstandlich ist (Fiir jingere Kinder sollen die Eltern die Eingaben machen).

Was ist ein Weg?

Ein Weg ist immer nur einem bestimmten Zweck/Ziel (z. B. Einkauf) zugeordnet.
Beispiel: Vom Wohnort zum Kindergarten und dann zur Arbeit = 2 Wege!
Hin- und Riickwege sind 2 verschiedene Wege.

Auf einem Weg mit einem bestimmten Ziel/Zweck kénnen mehrere Verkehrsmittel benutzt werden.
Beispiel: Vom Kino zu Full zur Bushaltestelle, dann mit dem Bus weiter in das Wohngebiet und
schliel3lich mit dem Fahrrad nach Hause = 1 Weg! Es ist ein Heimweg.

Bitte tragen Sie alle Wege des gesamten Tages ein und vergessen Sie keinen Weg.
Auch Fulwege, Heimwege und Rickwege sind fiir die Befragung wichtig.

Fur weitere Informationen und bei Fragen erhalten Sie Auskunft unter:
Infotelefon: Biiro StadtVerkehr: 02103 / 91159-18 (08:00 - 18:00 Uhr)

Internetauftritt: www.marl.de (u. a. ausgefiiliter Musterfragebogen, Link zur Online-Befragung)

Fir zusétzliche Befragungsbogen wenden Sie sich bitte telefonisch oder per E-Mail an Bliro StadtVerkehr
(oppenberg@buero-stadtverkehr.de); Zugangscode (im Anschreiben) erforderlich!

Stadt Marl : 02365 /99 - 6123 oder - 6124 oder - 6125 (08:00 - 16:30 Uhr)

Bitte geben Sie eine Telefonnummer an, unter der wir Sie bei Riickfragen erreichen kénnen!

Ihre Telefonnummer: 02365- 723456 (die Angabe ist freiwillig).

Seite 1
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Haushaltsfragebogen

Dieser Haushaltsfragebogen beinhaltet allgemeine Fragen zu lhrem Haushalt.
Zum Haushalt gehoren alle Personen, die dauerhaft mit Ihnen zusammenleben.

In welchem Stadtteil wohnen
Sie?

Alt-Marl: O Brassert: @ Drewer-Nord: O
Hils-Nord: O Hiils-Std: O Marl-Hamm: O
Stadtkern: O Sinsen-Lenkerbeck O

Drewer-Sud: O
Polsum: O

Wie viele Personen leben in
Ilhrem Haushalt? (Auch Sie selbst!)

: i Anzahl Personen insgesamt, davon: Z noch nicht 6 Jahre alt.

Wie viele der folgenden
Fahrzeuge gibt es in lhrem
Haushalt?

7 Elektroautos

Vs

£

Anzahl Autos (inkl. Kombi, Van):
Anzahl Motorrader/-rolier/Mofas:

, davon:
Anzahl Fahrrader:

Anzahl Elektrofahrrader/Pedelecs:

Wie viele Kilometer fahren Sie
pro Jahr mit dem/den Auto(s)
Ihres Haushalts, und wie hoch
ist jeweils der durchschnittliche
Kraftstoffverbrauch pro 100
km?

75,000

Verbrauch: 3 Liter/100km

1. Auto: km pro Jahr

2. Auto: km pro Jahr  Verbrauch: Liter/100km
3. Auto: km pro Jahr  Verbrauch : Liter/100km
Q kein Auto vorhanden

Wie weit ist es von lhrem Wohn-
ort zu FuB zu den nachsten
Haltestellen des offentlichen
Verkehrs (Bus/Bahn)?

Bushaltestelle: 3 00 Meter oder & Minuten
Bahnhof/S-Bahn: / Meter oder 5

@]

Minuten

keine Einschatzung maglich

Personenfragebogen

(nur fiir Personen ab 6 Jahren; Eltern konnen fiir ihre Kinder antworten)

Personen (ab 6 Jahren)

1. Person 2. Person | 3.Person | 4.Person | 5.Person | 6. Person

In welchem Jahr sind Sie
geboren?

7987 | 7985

weiblich

Geschlecht e
mannlich

b
0

(O} @)
(O} @)
(O}®)
(O} ®)

Berufstatigkeit / Ausbildung
Vollzeit erwerbstétig

Teilzeit / geringfiigig erwerbstatig
(11-35 Stunden/Woche)

vorubergehend freigestellt
(z. B. Erziehungs-, Mutterschaftsurlaub)

arbeitslos / voriibergehend arbeitslos
Auszubildende(r), Umschiiler(in)
Schiiler(in)

Student(in)

Hausfrau/Hausmann
Rentner(in)/Pensionar(in)

Wehr- oder Bundesfreiwilligendienst

OO0 R C 08w
COOCOo0o0 & OO0
CopReQgoic O €0
Qoo © ©O0
OCQO0OO0O0O0O0O ©0 0O
Coo0oo0o0O0O0C ©0 0O

Seite 2

Wir bitten alle Haushaltsmitglieder die Fragen méglichst selbststéandig zu beantworten!
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Personenfragebogen
(nur fiir Personen ab 6 Jahren; Eltern kénnen fiir ihre Kinder antworten)

Bitte beachten Sie, dass sich einige Fragen nur auf Ihren Stichtag (siehe Anschreiben) beziehen!
Personen (ab 6 Jahren) 1. Person | 2.Person | 3.Person | 4.Person | 5. Person | 6. Person
Hochster Schulabschluss?

Hauptschule, Volksschule O 0 ) Q Q Q
Mittlere Reife (Realschule) O ] O Q Q @)
Hochschulreife (Abitur) d& Q 9] Q @) 0
Hochschule/Fachhochschule O & Q Q Q Q
ohne Q Q Q G Q Q
Besitzen Sie einen Auto- ja B |ja B |iga O |ja O |[ja O [ja O
Fiihrerschein? nein Q nein @ |nein O nein O nein O nein O
Besitzen Sie eine Zeitkarte fiir | ) -
Bus/Bahn? (z B. Schillerticket, |12 ® ja O Jja O Jja O fja O |ja O
Wochen-, Monats-, Jahreskarte)? nein O nein &  |nein O nein O nein O | nein O
Besitzen Sie ein E-Bike / a B |@a 9 @@ O | O [ja QO |@a O
Pedelec? nein O nein £ nein Q nein O nein QO nein O
Sind in lhrem Wohnhaus oder in| , . )
unmittelbarer Nihe Fahrrad- | 2 g i g B [ I
abstellplatze verfl'.igbar? nein nein nein nein nein nein
Welches Verkehrsmittel nutzen

1o
Sie in der Regel? (Fug, Auto, Aute Auts
Fahrrad, Bus, Bahn, etc.; Bakn Fu
Mehrfachangaben mdglich!) P e |
Stand lhnen am Stichtag ein g $ | O lg O |ja O ja QO lja O
Fahrrad zur Verfiigung? nein O nein @ nein O nein O nein O nein O
Stand lhnen am Stichtag ein ja B ja & ja O ja O ja O ja O
Auto zur Verfigung? nein O nein O nein O nein O nein O nein O
Haben Sie am Stichtag Wege
unternommen?
Wenn Sie nicht unterwegs waren, ja @B ja @B ia O ja Q - & [l i e
streichen Sie bitte die entspre-
chenden Zeilen im Wegeprotokoll! nein O nein O nein Q nein O nein Q nein O
Wenn Sie keine Wege
unternommen haben, nennen
Sie uns bitte den Grund.
Krankheit o) ®] 0 0 @) ®)
Dauerhafte kérperliche Einschrénkung Q @) @) @) @) Q
Werde versorgt (altersbedingt) Q G Q O Q Q
Urlaub Q Q Q Q Q O
Keine aulerhaduslichen Termine O Q Q Q Q Q
Wetter @] Q Q O Q 0
Sonstiges Q Q Q Q Q Q
War der Tagesablauf am . : ] . ) ;
Stichtag so, wie an anderen J: & 2 & ja O ja O ja O fja Q
Dienstagen auch? nein Q nein O nein QO nein Q nein O nein O

Wir bitten alle Haushaltsmitglieder die Fragen auf dem Personenfragebogen
moglichst selbststandig zu beantworten! Seite 3
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Wegeprotokoll fiir den Stichtag (stichtag bitte ankreuzen!): );19.09.2017 O 26.09.2017

Bitte tragen Sie nun alle Wege ein, die Sie am Stichtag zurlickgelegt haben. Bitte auch kurze Wege!

Hin- und Rickwege sind zwei unterschiedliche Wege.
(Achten Sie auch auf die angegebene Personen-Nr.! Sie entspricht der verwendeten Nummer auf dem Personenfragebogen

1.)  Start 2) Ziel 3) Zeit
von bis
Stadt - ggf. Ortsteil - Stralle Stadt - ggf. Ortsteil - Stralte Uhrzeit  Uhrzeit

Beispiel: Musterstadt, Nord, Musterstrafe  Musterstadt, Sid, Beispielstrafe 07:00 07:55

1. Person

1wes | Mord lfikeboty Mart, Recklinghiuserstr,  08:00 08:15

2weg | Marl /@G%ﬁ;&ﬁ&&éﬁf&tf‘, Mart, 56)‘:}«5’5?‘. 1700 | 17:78

sweg | Mol Bergetr Mot Winkelotr. 78:00 78:20
[ [

4. Weg

5. Weg

6. Weg |

7. Weg

8. Weg

2. Person

1.weo | Mard koot Mart Sohachtstr. 08:40 _ 08:50
oweg | Mart Sohachtsty. Marl Lechenstr. 09:70  09:20
3. Weg Mart Zechenstr, /%ﬁf Winkelety. 70:75 70:.25
awes | Mol Winkebetr. Mard, Sehachtstr. 76:70 _76:75
s.Weg | Mard Sohachtstr Mart Winkelstr 76:40 76:45

6. Weg

. Weg

7
8. Weg
3

. Person

1. Weg

2. Weg

3. Weg

4. Weg

5. Weg

6. Weg

7. Weg

8. Weg

Seite 4 Wir bitten alle Haushaltsmitglieder die Angaben auf dem Wegeprotokoll moglichst selbststéndig einzutragen!
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Wegeprotokoll

(nur fiir Personen ab 6 Jahren; Eltern konnen fiir ihre Kinder antworten)

4)) Genutztes Verkehrsmittel

Zweck oder Ziel des Weges

& & 2 S & "“@ 2 & "“\ 3¢ a"” “Q'e O\é\"’eﬁ
»C o ‘!\o\o‘\& 0 w,\" S Pg}o@ o> 5 ‘:°°
e s I e Sile S i e il e 3 S i ol be B G IR o T8 Re St o TG 18 e JiNe TiFe] Beispiel
1. Person
00D 0|8 0000|010 |0|0[0|0|0 || 1.Wg
O|lo|G | Ol 0 Qlo|lola|la|o|0!o|l8]0|0 |0 Q| 2:we
O|0 D ol Ol 9|l0|lb|O|O|0|0|0 |00 |D| 3 W
0I9 9| 9|0 0090|0090 |D|0|0|'010|9 | 4w
QO 0| Q0|0 QQ00|0|0|9|Q |0 |Q Q|0 T 5weg
00D |0 | 9D 9lal e |0 |9la |8 ||| | W
G20 a9l @l el B |l 9|09 e a | TiWey
QOO Q00|00 |0|0 Q0|00 0 |0|0|C9 |00 |0/ 8 weg
2. Person
QD0 |0|IB|O|o|0 |00 0|0 |D|0|C |0 (&0 |4, Weg
Q|00 Qb 0|0 0|/0|0|0|0 |0 |#H|0|0 |00 | 2w
olo|o|o| DO o0 08| 0|0 |0|0|Q9|0 |00 5w
B O|O|QC|0l0C|lO0|C|O|DO]|O|D|0|0|0|0 |0 8|0 4w
H 920 90 9 oloa | oo|s|0ol0l0lQ|B0|9]|s Weg
|| o | ool ool o|lD |ola|lo|a|la|D|0|0]s Weg
QO 9 | Q00| 0|Q0| 0|09 |90 |00 (0 |0 |9 |0 | 1w
: Q0|00 00000 0]|0|0|/0 0|00 |0|0|0 | giweg
3. Person
009 0|0 000 00|00 |0|9 0|0|0|3(0|0 | 1,wes
0099|0009 Q9|90|0|0|0 |0 |0(0|Q |0 (0|0 |3 wWeg
OO0 |00 00|00 O|0|(0|0 00|00 |0 | 3wnweg
QO 0|00 0|0 Q0 DQ|0|0|0|0|0(|0 0|9 (0| 4w
QIO 0| Q|0 Q|Q|Q|0|0]|0|Q (0|0 [|0|0|0 0|9/ 5w
D00 | Q| D O0|Q Q| OO0 |2|0|0|0[0 |02 |00/ 6w
Q0|0 Q|0 Q00| 0|92]19|9|/0|090(0(0 00|00 | 7.weg
Q10|09 |0|0|0/0/Q 001009 |0[0|0 Q0 Q| awys
Fir die Wege weiterer Personen benutzen Sie bitte die Seiten 6 bis 7! Seite 5
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Wegeprotokoll fiir den Stichtag (stichtag bitte ankreuzen!): O 19.9.2017 O 26.09.2017
Bitte tragen Sie nun alle Wege ein, die Sie am Stichtag zurlickgelegt haben. Bitte auch kurze Wege!

(Achten Sie auch auf die angegebene Personen-Nr.! Sie entspricht der verwendeten Nummer auf dem Personenfragebogen

Hin- und Riickwege sind zwei unterschiedliche Wege.

1) Start 2)  Ziel 3) Zeit
von bis
Stadt - ggf. Ortsteil - Strale Stadt - ggf. Ortsteil - Stralie Uhrzeit  Uhrzeit

TS —_——

1

4. Person
. Weg

i

2.

Weg

3.

Weg

. Weg

. Weg

. Weg

. Weg

. Weg

|

. Person

. Weg

. Weg

. Weg

. Weg

. Weg

|
|

Weg

Weg

Weg

Person

. Weg

Weg

. Weg

. Weg

. Weg

. Weg

. Weg

. Weg

Seite 6

Wir bitten alle Haushaltsmitglieder die Angaben auf dem Wegeprotokoll méglichst selbststéndig einzutragen!
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Wegeprotokoll

(nur fir Personen ab 6 Jahren; Eltern kdnnen fiir ihre Kinder antworten)

4.) Genutztes Verkehrsmittel

Zweck oder Ziel des Weges

0‘5‘0

S R & o
1,0((0%@@ 966&:02 \jor‘,\"::;@:":; gaés 3 ?pa{\ ‘b\& é:&ﬂe & \}ﬁ“’: & <g_-,<\‘=‘Cgai\?ij:’(\c’&‘25

e e aRe e AR i lge REcREe Ao b Sie e e e NEe e BEe) Beispiel

4. Person
000|000 0|0|0|0|l0|0|0|0|0|0|0|0]|0| 1.Weg
QD910 Ol ell10 (00|00 |0 0| 2.Wg
00 0| 0000|000l (0|0|0O|0|O0 |0 9|0 3.Weg
0090 9| 9|9 OO0 909|000 |Q Q| D92|0|0|9|0|0 | 4w
Q0O 0|00 Q0Q|0|0|Q|00|a|Q|0|Q Q|0 T | 5w
0| 0|0 | 00|00 00|00 |9I10|0|0|0|0|09|0| B.We
Qo0 | 0|lo|lQ|lQlo|lo|l0ol0o(0/0lQ|0|O0|0O |0 |0 T.We
QIO |Q 0|00 Q0|0 |Q|Q0|0(0 0|0 |00 |00 |CQ| 8 weg

5. Person
QO|Q| Q| Q0 Q0 9|Q | QI0[([0 Q0|00 |0 0|0 49wes
Q00 | 0| 00O 000|990 0|0 |0 0|0 |0 | 2we
QOO Q|0 QOO0 |0|I0|Q (0|0 |0(0(Q |00 |09 3w
Q|9 |0 Q| Q| Q0O XIO | |Q||D O ||| 4 wWey
QOO0 Q90 0Q A 0010|000 |0(Q|9|0!|10 | 5weg
Q00 0|0 900|000 |00C|09|0|0|0(0|0 | sweg
QOO0 |00 00|00 00|00 |0 Q0|0 |0 |0 |0 | 7.Wey
Q0 Q0|0 090|000 |0|0|(0|0 0|00 |0|0|0| 3wy

6. Person
0|00 000090 00|00 0|00 |Q|0 |0 | 1w
0I0 Q| Q0| Q|Q Q| 0|0|0|0 |90 |9[0([0 |0 0|0 |2 wWg
DIOIO0O |00 00|00 D|O|0(0|0 O Q|0 |0 |0 |0 | 3weg
QOO | QO 0|00 00|00 |0|0|0|0|0 0|00 | 4.weg
QOO0 |0|0 99|00 |Q|0|0(0|0 | Q|Q|0|0 |9 |9/ 5 Weg
D09 | | 0] OO0 D e O | O | 5 LG | Q| 5iWed
0100 |Q| 0000|0010 |QQ|Q0|0|(0(9 0 0|0 | 7weg
0100 |Q|0 0 0|0 0(0]0|0|Q|0|0|0|9 |0 |0 | awes
Bei weiteren Wegen / Personen kénnen Sie zusétzliche Bigen telefonisch oder per E-Mail bei Biiro Seite 7

StadtVerkehr anfordern.
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Zusatzfragebogen
(Diese Fragen sind von einem Haushaltsmitglied zu beantworten. Notieren Sie bitte, welche Person des Haushalts die
Fragen beantwortet) Person Nr. [Z]
Frage 1: Wie bewerten Sie die Verkehrsangebote in Marl?
1 2 3 4 5 6 keine Bewertung
(sehr gut) (gut) (befriedigend) (ausreichend) (mangelhaft) (ungenligend) méglich
FuRverkehr @) Ji 4] O @] O @] (@]
Radverkehr Q D Q Q Q o 0]
Bus und Bahn b 0 £ Q ®) O O
Autoverkehr O D o ®] ®) Q Q

Frage 2: In welchen Bereichen der Verkehrsangebote sehen Sie Verbesserungsbedarf?
Bitte kreuzen Sie maximal 2 Punkte je Verkehrsmitfel an!

Raum fiir FuRgéanger Q Zustand der Gehwege o

Wegweisung Q Beleuchtung Q

FuBverkehr FuRgangeriiberwege » FuRgangerfreundliche Ampeln g
O\{zusitzliche Angabe)

Zustand der Radwege &) Abstellanlagen fir Fahrrader O

Radfahrerfreundliche Ampeln O Wegweisung Q

Radverkehr Trennung vom Autoverkenr @3 Fahrradverleihsysteme B
O zusétzliche Angabe)

Ausbau des S-Bahn-Netzes @ Erweiterung des Busnetzes O

Barrierefreie Gestaltung ) Kirzere Takte im Busnetz &y

Bus und Bahn| rahpreise jol Sicherheit o]
O\(zusétzliche Angabe)

Parkplatzangebot Jis) Zustand der Strallen O

Grine Welle wo moglich 9} Verkehrsberuhigung o)

Autoverkehr Park&Ride o CarSharing &
Q(zusétzliche Angabe)

Wir mochten uns noch einmal recht herzlich bei lhnen fiir lhre Teilnahme an dieser
wichtigen Befragung bedanken!

Wir méchten Sie noch einmal auf das Gewinnspiel hinweisen, an welchem Sie freiwillig teilnehmen kénnen. Verlost
werden 25Preise:
8 x Segway-Tour durch Marl, Fa. Fun-Mobility, Recklinghausen
5 x Sicherheitstraining PKW auf dem Verkehrsiibungsplatz des ADAC Haltern, ADAC
5 x Sicherheits-Check PKW in der DEKRA Niederlassung Marl, DEKRA
3 x Bonuskarten der Autowaschanlage Waschpark Marl, Waschpark Marl
3 x Fahrradinspektion in der Radstation am Bahnhof Marl-Sinsen der Fa. Rebeq
1 x Ticket 2000 der Vestischen Strallenbahnen GmbH
sowie weitere attraktive Sachpreise der Firmen Toom Baumarkt, Marl und Fahrradwelt Jepkens, Marl

Fir eine Teilnahme am Gewinnspiel ist es wichtig, Ihr Anschreiben mit dem Zugangscode aufzubewahren und
diesen hier im Fragebogen anzugeben! Bitte geben Sie auch eine Telefonnummer an, unter der wir Sie liber einen
eventuellen Gewinn informieren konnen. (Die Angabe ist freiwillig!)

Die Personen, die gewonnen haben, werden im Oktober telefonisch informiert und anonym die Gewinner-
Zugangscodes auf der Internetseite der Stadt Marl (www.marl.de) bekannt gegeben.

Der Rechtsweg ist ausgeschlossen.

Zugangscode: 50:’%&21"6#(7 Telefonnummer: 02365~ 723456

Seite 8 Vielen Dank fiir Ihre Teilnahme!

75:
Biuro StadtVerkehr GmbH
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1.3 Kinderbeteiligung: Streifziige

Bliro StadtVerkehr
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Auftragnehmer

Planungsbiiro STADTKINDER GmbH

Dr. - Ing. Peter Apel

Huckarder StraRe 10-12

44147 Dortmund

Tel. 0231-52 4031

info@stadt-kinder.de

www.stadt-kinder.de

Durchfiihrung: Pascale Schulte, Vladimir Feldmann

:‘i!

¥r7e STADTKINDER
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Layout, Fotos, Grafiken
Planungsbiiro STADTKINDER GmbH

Im folgenden Text wird aus Griinden der Lesbarkeit in der Regel nur die mannliche Sprachform
verwendet. Hierbei sind grundsatzlich - wenn nicht ausdriicklich anders gekennzeichnet - sowohl
mannliche als auch weibliche Personen gemeint.

Mai 2018
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Auswertung der Streifzlige " Li | 05

treifzlige haben sich als eine sehr effektive qualitative Methode der Spielraum-
forschung erwiesen. Bestehende Qualitdaten im Gemeindegebiet kdnnen aufge-
nommen und gesichert werden, es ergeben sich zudem Ansatzpunkte fir die
Entwicklung von bestehenden und fir die Schaffung von neuen Spielrdaumen.
Gleichzeitig werden Wegebeziehungen erfasst und Verkehrswege bewertet.

Streifzlige gemeinsam mit Maddchen und Jungen sind eine wirkungsvolle Methode, um Be-
deutungs- und Nutzungsmuster von Rdumen zu erfassen und darzustellen. Uber Streifziige
gewadhren Kinder den Erwachsenen Einblicke in ihre Lebenswelt. Sie erschlieen Stadtpla-
nern neue und unbekannte Dimensionen von unsichtbaren stadtischen Nutzungsstrukturen.

Geleitet werden die Streifziige von der Fragestellung, wo die Kinder Gefahrenpunkte sehen
und wo sie sich sicher fiihlen. Unter anderem werden Themen wie sichere oder fehlende
Wegebeziehungen thematisiert. Angstraume und Konfliktstellen werden ebenso protokol-
liert wie die Treffpunkte. Letztere haben eine hohe Bedeutung fiir die Kinder als Spiel- und
Aufenthaltsraum.

Die Kinder legen selbst und unbeeinflusst Routen, Ziele und Dauer der Streifzlige fest. Sie
bestimmen, welche Ausschnitte sie Erwachsenen aus ihrer Lebenswirklichkeit zeigen wollen.

Die Streifziige werden mit der Digitalkamera dokumentiert. Die Route und die von den Kin-
dern gezeigten Orte werden auf einer mitgefiihrten Karte eingetragen. Die Erlauterungen
der Kinder werden von den erwachsenen Begleitpersonen umfassend und moglichst au-
thentisch protokolliert.

Streifzige sind in hohem Male erfahrungsintensiv. Sie kdnnen daher nur mit einer begrenz-
ten Anzahl von Kindern durchgefiihrt werden.

Die Streifzlige in Marl fanden im Zeitraum von Februar bis April 2018 mit unterschiedlichen
Schulen und Jahrgangsstufen statt. Die GruppengréRe variierte hierbei von 5-13 Kindern
und Jugendlichen. Begleitet wurden die Rundgdnge vom Biiro STADTKINDER sowie den
Klassenlehrern der jeweiligen Schule.
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2 Dokumentation

ﬁ" STADTKINDER

Protokoll Streifzug 1

Datum:

Schule / Einrichtung:
Anzahl + Alter der Teilnehmer: 10 Kinder, 3. Klasse
Begleiter:

26.02.2018
Grundschule Sickingmuhle

Pascale Schulte

Nr.

Oort/Platz

Anmerkungen

1.

Alte StraBe

Die Kinder merken an, dass der Bereich vor der Schule in
den Morgenstunden untibersichtlich und gefahrlich ist, da zu
dieser Zeit viele Eltern ihre Kinder zur Schule fahren und
daflr vor der Schule halten und parken. In den Mittag- und
Nachmittagstunden sei dies kein Problem.

Kreuzung Hammer
StraBe — Alte

StraBe
1Y

Einige Schiler duBern, dass der Kreuzungsbereich untiber-
sichtlich ist und sie Schwierigkeiten haben die StraBe zu
queren. Dies sei besonders in den Morgenstunden proble-
matisch. Den Schiilern fehlen sichere Querungshilfen wie
Ampeln oder Zebrastreifen.

Garagenhof Ham-
mer StraBe

Sy

Der Garagenhof in der Hammer StraBe stellt einen beliebten
Spielort dar. Hier spielen die Kinder gerne nach der Schule,
allerdings empfinden sie die rein- und rausfahrenden Autos
sowie die Autos, die den Garagenhof als Wendeflache nut-
zen, als stérend.

Kreuzung Zur Frei-
heit — Hlppelswick

Die Kreuzung ist fir die Kinder eine Gefahrenstelle. Sie mer-
ken an, dass sie die Kreuzung nicht sicher queren kénnen,
da die Kreuzung untbersichtlich ist und die Autos zu schnell
fahren. Sie wiinschen sich sichere Querungshilfen.

Am Knapken
>

=

Einige Kinder nutzen die StraBe als SpielstraBe, um Inliner
und Roller zu fahren. Die fahrenden Autos empfinden sie
teilweise als storend. Laut der Kinder fahren die Autos in der
Strale angemessen.
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w“_"” STADTKINDER

Nr. Ort/ Platz Anmerkungen

6. Spielplatz Hester- Den Spielplatz Hesterkamp finden die Schiler wenig at-
traktiv und zu klein. Sie spielen hier nur sehr selten bis gar
nicht. Lieber nutzen sie die umliegenden StraBen als Spiel-
und Aufenthaltsorte.

7. Wendeflache Voss- | Schiiler, die hier oder in der Umgebung wohnen, nutzen
kamp die Wendeflache gerne zum Spielen. Die StraB3e ist ver-
kehrsberuhigt und stellt einen wichtigen Spielort fur die
Kinder dar.

8. Schulhof Der Schulhof ist der Lieblingsspielplatz der Kinder. Die Fla-
che ist auch nachmittags zuganglich und stellt einen at-
traktiven Spiel- und Bewegungsort dar, den die Kinder zu
jeder Jahreszeit gerne aufsuchen.

Allgemeines

Spielorte
Generell finden die Schiler, dass es wenig Spiel- und Aufenthaltsbereiche fur Kinder in

Sickingmhle gibt. Lieber nutzen sie die WohnstraBen und den 6ffentlich zuganglichen
Schulhof fir Spiel, Bewegung und Aufenthalt.
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Protokoll Streifzug 2

Datum:
Schule / Einrichtung:
Anzahl + Alter der Teilnehmer: 10 Kinder, 3. Klasse

26.02.2018
Grundschule Sickingmuhle

Begleiter: Vladimir Feldmann
Nr. Oort/Platz Anmerkungen
1. | Kreuzung Hammer | Die Schuler auBern, dass der Kreuzungsbereich gefahrlich
StraBe - Alte ist und sie 6fters Probleme haben die StraBe zu Uberqueren,

StraBe

weil die Autofahrer sich haufig Gber Vorfahrten nicht einigen
kdnnen. Einige Kinder auBern jedoch, dass die Autofahrer
auf sie achten. Weiterhin kommt der Wunsch zur Sanierung
der Kreuzung auf.

Kreuzung Len-
kerbecker Weg -
GartenstraBe\

An der Kreuzung befinden sich blaue Bordsteine, die als
~Walking Bus"™ Haltepunkte vermerkt werden. Ein Kind
merkt an, dass es den ,Walking Bus" mit ihren Freundinnen
nutzt. Dadurch flhlt sie sich deutlich sicherer. Weiterhin
fahren an dieser Kreuzung die Autos zu schnell und achten
nicht auf den FuBverkehr.

Die Kinder empfinden die StraBe als gefahrlich, weil die Au-
tos beim Auffahren von der HauptstraBe auf den Lenkerbe-

cker Weg nicht auf das Verkehrsschild der 30er Zone achten
und zu schnell fahren.

Alte StraBe - an
der Schule

Einige Kinder berichten, dass morgens vor dem Unterricht
viel Verkehr vor der Schule ist. Eltern parken mitten auf den
StraBen oder auf den Blrgersteigen. Als ein LKW an der
Schule vorbeifahrt, fihlt sich ein Madchen unsicher. Sie be-
flrchtet, dass die LKW's sie nicht wahrnehmen witrden.

Der StraBenbelag ist alt bzw. uneben und sollte deshalb er-
neuert werden.
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Nr Ort/Platz Anmerkungen

6. Vosskamp An der SpielstraBe im Bereich des Wendehammers spielen
die Kinder sehr gerne. Sie fiihlen sich dort sicher und win-
schen mehr Auswahl an Spielméglichkeiten (,freie Kreide
far alle").

7. Kreuzung Alte Die schlechte Einsehbarkeit an der Kreuzung stellt fir die
StraBe - Am Hid- Kinder eine Gefahr dar, weil sie dort meist (bersehen wer-
ding den.

8. Spielplatz am Einige Kinder merken an, dass der Spielplatz oft zugemllt
Hesterkamp und dreckig ist. Dem Spielplatz fehlt eine Rutsche, eine

B Schaukel und eine Wippe.

9. Zur Freiheit - in der | Hier besteht die Gefahr, dass Autos nicht gesehen werden
Kurve kdnnen. Da kein Gehweg vorhanden ist, gibt es wenig Platz

43 fUr alle Verkehrsteilnehmer.
10. An der Alten Mihle spielen und verstecken sich die Kinder,
wobei die Ruine seit Jahren abgeschlossen ist (gefahrlicher
Ort). Am Berg befindet sich ein Geheimversteck der Kin-
der.
11. | Sportplatz an der Hier befindet sich ein geheimer Spielort der Kinder, wel-

cher u.a. von ihnen selbst gemacht worden ist. Er besteht
aus einer Hohle und Baumen an denen geklettert werden
kann.

| 09
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Protokoll Streifzug 3

Datum:
Schule / Einrichtung:
Anzahl + Alter der Teilnehmer: 10 Kinder, 5. Klasse

27.02.2018
Willy-Brandt-Gesamtschule

Begleiter: Pascale Schulte
Nr. Ort/Platz Anmerkungen
1. | Ampel vor der Die Ampelanlage vor der Schule stellt flr die Schiler ein
Schule (Willy- groBes Problem dar, da die Grinphasen flr die FuBganger

Brandt-Allee)
-

zu kurz sind. Die Schiler haben 15 Sekunden als Dauer der
Grinphase gemessen. Sie merken an, dass sie Uber diese
Ampel nur mit Zwischenstopp auf der Mittelinsel oder ren-
nend gelangen.

Bereich Planeten-
siedlung

Einige Schiilern duBern, dass sie in diesem Bereich 6fter
Probleme mit dlteren Jugendlichen und Erwachsenen haben.
Sie berichten davon hier 6fters angesprochen und teilweise
geadrgert zu werden.

Die KreuzstraBe ist laut der Schiler im Winter zu dunkel.
Die Laternen stehen abschnittsweise nur auf einer StraBen-
seite, sodass die Schiler die StraBe im Winter als zu dunkel
empfinden. AuBerdem erzahlen die Kinder, dass in der
KreuzstraBe einige Autos zu schnell fahren.

Kreuzung Fre-
erbruchstraBe -
KreuzstraBe

Schiler, die auf ihren Schulwegen die Kreuzung Freerbruch-
straBe - KreuzstraBe liberqueren missen, kritisieren die zu
schnell fahrenden Autos sowie die fehlende Einsehbarkeit.
Sie finden die Kreuzung zu unlbersichtlich und wiinschen
sich Querungshilfen wie einen Zebrastreifen oder eine Am-
pel.
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Ort/Platz

Anmerkungen

Spielplatz Késliner
StraBe
{

Der Spielplatz stellt einen beliebten Aufenthaltsort fir die
Schuler dar. Sie halten sich gerne auf dem Platz auf, win-
schen sich jedoch, dass weniger Mill und Glasscherben auf
dem Platz zu finden sind.

Fahrradweg Willy-
Brandt-Allee, Her-
vester StraBe

Fir die mit dem Fahrrad zur Schule kommenden Schiiler
ist der Radweg zu schmal. Sie kdnnen hier nicht nebenei-
nander fahren und keine anderen Radfahrer iberholen.
Laut der Schiler gibt es an einigen Stellen keine Méglich-
keit zu Uberholen, an anderen Stellen nur durch das Aus-
weichen auf den FuBgdngerweg.

Unterfihrung Her-
vester Stral3e

Die Unterfihrung Hervester StraBe ist fur viele Schiler
eine Abklrzung, wenn diese zum Marler Stern gehen. Al-
lerdings ist die Unterfiihrung den Schilern zu dunkel. Au-
Berdem finden sie die Graffitis und den Mull unattraktiv.
Vereinzelt entstehen hier Probleme mit Jugendlichen. Die
Kinder wiinschen sich eine attraktivere Fassadengestaltung
mit hellen Farben sowie Kameras zur Uberwachung des 6f-
fentlichen Raums.

Busbahnhof Marler
_Stern

Die Schiler merken an, dass der Busbahnhof am Marler
Stern eine Gefahrenstelle darstellt. Oftmals rennen hier
Schiler Uber die Fahrtwege der Busse, um den Bus nicht
zu verpassen. AuBerdem finden die Schiler die Busse zu
den StoBzeiten zu voll.

Vorplatz Marler
Stern (Seite Kauf-
land)

Der Platz vor dem Marler Stern (Seite Kaufland) wird als
Treffpunkt genutzt. Jedoch merken die Schiler an, dass es
hier 6fter zu Konflikten mit Jugendlichen und Erwachsenen
kommt, die dort Alkohol trinken. AuBerdem liegen den
Schilern hier zu viele Flaschen und Mdll herum.

| 11
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Protokoll Streifzug 4

Datum:
Schule / Einrichtung:

Anzahl + Alter der Teilnehmer:

27.02.2018
Albert-Schweitzer-Geschwister-Scholl-Gymnasium
Marl

5 Kinder, 7. Klasse

Begleiter: Vladimir Feldmann
Nr. Ort/Platz Anmerkungen
1. | HagenstraBe - an | Die Durchfahrt zur Schule ist nur flr den Linienverkehr ge-

der Schule

stattet. Jedoch merken die Kinder an, dass viele Autos
durchfahren und morgens bzw. nachmittags fir viel Liefer-
verkehr sorgen. Das Problem der ,Elterntaxis" ist hierbei ein
groBes Thema.

Die Schiler fiihlen sich durch die Autos geféhrdert, weil oft
auf den Blrgersteigen gewendet wird. Diese befinden sich in
einem schlechten Zustand und sollen auf Wunsch der Schi-
ler erneuert werden.

Kreuzung Hagen-
straBe - Kamp-

An der Kreuzung werden die Fahrradfahrer hdufig Giberse-
hen. Hier flhlen sich einige Schiler unsicher. Weiterhin par-
ken an der Kreuzung viele Autos, sodass die Einsehbarkeit
der anderen Verkehrsteilnehmer darunter leidet. Es kommt
der Wunsch auf, dass mehr Parkplatze zur Verfligung ge-
stellt werden sollen.

Die Zuwegung zum Parkplatz verfugt Gber keinen weiteren
Gehweg, sodass die Schiler hierbei durch die Autos gefahr-
det werden. Eine Zuwegung, die als Gehweg genutzt werden
soll ist laut Aussagen der Schiler oft zugemillt (Zigaretten,
Glasscherben).

Parkplatz - Au-
ust-‘Dbrr Schule

Auf dem Parkplatz der Schule liegen Glasscherben sowie
Mill, der von Autofahrern hier entsorgt wird.
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Ort/Platz

Anmerkungen

Parkplatz - August-
Doérr Schulg

Sowohl morgens als auch nachmittags herrscht sehr viel
JLieferverkehr". Dies hat zur Folge, dass Autos nicht auf
den ausgewiesenen Parkplatzen halten und somit u.a. die
Wege flir Millautos versperren.

Die Autos parken auf dem Fahrradweg und versperren so-
mit die Durchfahrt. Weiterhin ist der Parkplatz uberfiillt,
sodass die Autos vor den Garagen parken.

Der Hintereingang der Schule wird als Treffpunkt zum Auf-
enthalt genutzt. Jedoch ist dieser zugemullt und wirkt auf
die beteiligten Schuler nicht besonders einladend.

HagenstraBBe

Die Schiler merken an, dass die Autos sich nicht an die
Verkehrsregeln halten und deutlich Uber 30 km/h fahren.
Vor allem nachmittags seien die Autos zu schnell unter-
wegs.

10.

Schiler, die mit dem Fahrrad zur Schule fahren, kritisieren
den Fahrradweg und seine Unebenheiten. Ihren Aussagen
zur Folge ist es aufgrund des Zustandes der Wege haufiger
zu Unféllen gekommen.

11.

Entlang des Gehweges befinden sich in einem regelmaBgi-
gen Abstand groBe Baume die von den Schilern als als
~Stolpersteine™ wargenommen werden.
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12.

BonifatiusstraBBe -
Ecke Sickingmuhler

An dieser Stelle merken die Schuler an, dass sie den Baum
nicht mehr als , Stolperstein®, sondern als Hindernis wahr-
nehmen. Da sich der Baum zentral auf dem Gehweg befin-
det, muss auf den Fahrradweg ausgewichen werden.

13.

Hier bemerken die Schiler ebenfalls den schlechten Zu-
stand des Fahrradweges.

14.

Aufgrund von fehlenden Bordsteinen muissen die Schiiler
auf der StraBe laufen und fiihlen sich deshalb unsicher.
Weiterhin mlssen Sie bei Durchfahrt der Autos am Rand
stehen bleiben.

15.

Nach Aussage einer Schilerin haben die Schwellen wenig
Einfluss auf die Fahrtgeschwindigkeit der Autofahrer. Diese
sorgen nur flr kurzfristige Geschwindigkeitsminderung,
weil nach dem vorbeifahren wieder Gas gegeben wird.

16.

Martin-Luther-
StraBe

R

An dieser StraBe merken die Schiler an, dass Geh- und
Farradwege nicht zu unterscheiden sind und diese deshalb
besser gekennzeichnet werden mitissen.

17.

Grinflache am Ar-
beitsamt

Einige Schiler duBern den Wunsch die freie Griinflache
nutzbar zu machen und in die bereits vorhandenen Struk-
turen einzubeziehen (Erweiterung des Hallenbades).
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Allgemeines

Spielorte
Der Spielplatz an der KrablerstraBe wird von einigen Schilern als Treffpunkt und nicht

als Spielort genutzt. Hier Essen und Trinken die Jugendlichen bevor sie weiterziehen.

Anhaltspunkte, die bereits im Vorfeld des Streifzuges geauBert worden sind:

Aufgeplatzter Gehweg an der Max-Planck-Str.

Uberlastete Verkehrssituation an der ASGSG

Am Bachackerweg gibt es alle 3 Tage ein Autounfall

Auf dem Parkplatz der August-Dorr Schule liegen aufgeplatzte Autoreifen

Ampeln an der KampstraBe sind nicht auf den Verkehr abgestimmt (lange Rotpha-
sen und Autoschlangen)

Der Spielplatz am Volkspark ist nicht fiir Jugendliche geeignet und oft vermillt

An der Aberbergschule fahren die Autos zu schnell. Hier sollte mehr geblitzt wer-
den

Zugewucherte Bushaltestelle — Am Picken Stein
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Protokoll Streifzug 5

Datum:
Schule / Einrichtung:
Anzahl + Alter der Teilnehmer: 13 Kinder, 3. Klasse

23.03.2018
Bonifatiusschule

Begleiter: Pascale Schulte
Nr. Ort/Platz Anmerkungen
1. | BonifatiusstraBe, Der Bereich vor der Bonifatiusschule ist den Kindern insge-

Bereich vor der
Bonifatiusschule

i,.

samt zu unilbersichtlich. Sie sagen, dass die Autos hier zu
schnell fahren. AuBerdem kommen immer wieder Autos aus
den Zufahrten, wodurch die Schiler auf ihren Schulwegen
gestdrt werden, da es immer wieder zu gefahrlichen Situati-
onen kommt. Des Weiteren merken die Schiiler an, dass be-
sonders in den Morgenstunden viele Autos die Bonifatius-
straBBe befahren.

StraBe, Ubergang:
'City—See

a7

2. | SchuttfeldstraBe, Auch im Bereich des Kindergartens in der SchittfeldstraBe
Bereich Kindergar- | gdbe es Probleme aufgrund des Bringverkehrs in den Mor-
ten genstunden. Durch abbiegende und haltende Autos ist es
- den Schiilern oft zu unibersichtlich.

3. | Kreuzung: Boni- Die Schiler finden die Kreuzung geféhrlich, da die Autos
fatiusstraBe - beim Abbiegen oft Schiiler libersehen, die die StraBe Uber-
Brassertstra3e queren.

il 'J».,
T
4. | Sickingmuhler Viele Fahrradfahrer fahren - trotz Verbots - Uber den Zeb-

rastreifen durch die Absperrung. AuBerdem gibt es Probleme
beim Ubertritt auf den FuBweg, da die Schiiler zunéchst den
Radweg queren missen. Des Weiteren merken die Schiiler
an, dass einige Autos trotz Zebrasteifens nicht halten.
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5. | Martin-Luther- Vor dem ,boje Jugendheim® fehlt den Kindern eine Que-
StraB3e, Bereich rungshilfe. Sie kdnnen aufgrund der parkenden Autos die
~boje Jugendheim" | StraBe schlecht einsehen. AuBerdem fahren laut der Kinder
! die Autos in diesem Bereich sehr schnell.

6. | Spielplatz ,boje Der Spielplatz am ,boje Jugendheim™ stellt einen beliebten
;uen{jheim“ Spielort der Schiler dar.

7. | City-See Der Griinbereich um den City-See stellt den Lieblingsort der
Schiler dar. Sie treffen sich hier oft mit Freunden oder hal-
ten sich mit ihren Eltern und Geschwister am See auf. Sie
kdnnen hier unterschiedlichen Aktivitaten nachgehen.

8. | Spielplatz am City- | Auch der Spielplatz am City-See wird von den Kindern gerne

See bespielt. Sie finden den Spielplatz insgesamt attraktiv ge-
staltet. Neben den klassischen Spielmdéglichkeiten bietet der
Spielplatz auch Sportgerate, die zur Bewegung animieren.

9. | Kreuzungsbereiche | Die Kinder haben vor und hinter der Bonifatiuskirche
FuBweg - StraBe: Schwierigkeiten die StraBe zu queren, da am StraBenrand
vor und hinter der | parkende Autos die Sicht hindern.

Bonifatiuskirche

10. | Ampel vor der Bo- | Die Schiler merken an, dass die Griinphase der Ampel vor
nifatuisschule der Bonifatiusschule zu kurz ist. Oftmals schafft es eine
B N Schilergruppe nicht in einem Uber die StraBe zu gelangen.

11. | HertastraBe Ein Kind berichtet, dass in der HertastraBe oftmals rasende

Autos unterwegs sind. AuBerdem finden die Schiler den
Kurvenbereich gefahrlich, da hier oftmals FuBganger Uber-
sehen werden.

| 17
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Protokoll Streifzug 6

Datum:
Schule / Einrichtung:
Anzahl + Alter der Teilnehmer: 10 Kinder, 3. Klasse

23.03.2018
Bonifatiusschule

Begleiter: Vladimir Feldmann
Nr. Ort/Platz Anmerkungen
1. Ecke Martin- An dem Zebrastreifen befindet sich es ein Verkehrsschild auf

Luther-StraBe -
Sickingmuhler
StraBBe

i ——
———————
*—_‘

dem die Radfahrer gebetten werden abzusteigen. Nach Aus-
sagen der Kinder wird haufig ohne Halt tiber die Querung
gefahren. Sie flihlen sich durch die Radfahrer im StraBen-
verkehr gefahrdet.

Da der Weg im Park sowohl flir FuBganger als auch fiir Rad-
fahrer zur Verfigung steht, haben einige Kinder Angst Uber-
fahren zu werden. Die Radfahrer fahren meistens zu schnell
und ohne Ricksicht auf andere Verkehrsteilnehmer. Des

Weiteren ist zum Zeitpunkt des Streifzugs der Park vermiillt.

Der Spielplatz am City-See wird von den Kindern gerne be-
spielt. Jedoch wird vermerkt, dass die Freiflache rund um
den Spielplatz durch den Kot der Génse verdreckt ist. Des-
halb wiinschen sie sich, dass die Freiflachen o6fters gereinigt
werden. Des Weiteren bemerken die Kinder Maulwurflocher,
an denen sie leicht héangen bleiben kdénnten. Ein FuBballfeld
soll auf der Wiese neben dem Spielplatz errichtet werden.

Parkplatz vor der
Blicherei

Der Gehweg auf dem Parkplatz wird von den Kindern nicht
richtig wahrgenommen, sodass sie entlang der StraBe ge-
hen. Sie wiinschen sich eine deutlichere Kennzeichnung.
Auffallig ist der fehlende Bodenbelag am Baum auf dem
Gehweg und seine Wurzeln, welche von den Kindern als
Stolperfallen gekennzeichnet werden.

Sickingmuhler
Strat

Entlang der Sickingmihler StraBe finden sich Miillreste, wel-
che in den Geblischen entsorgt werden.
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Nr Ort/Platz Anmerkungen

6. Kreuzung Bonifati- Die Kinder haben genug Zeit die Ampel zu Uberqueren
usstraBBe - Kamp- mussen jedoch lange auf eine griine Phase warten. Des-
straBe halb wiinschen sie sich einen Ampelschalter um die Warte-

zeiten an der Ampel zu verringern.

7. Sickingmduhler Entlang der StraBe sind auf einem langeren Streckenab-
StraBe Ri. Rudolf- schnitt keine Querungsmaoglichkeiten vorhanden. Deshalb
Virchow-StrafBe winschen sich die Kinder einen Zebrastreifen.

8. Bolzplatz gglber Der Bolzplatz ist fiir die Kinder unattraktiv. Daflir aus-
dem Verbindungs- schlaggebend ist der schlechte Bodenbelag (verwachsen)

und die verrosteten FuBballtore.

9. Der Verbindungsweg verfigt tber sehr schmalle Gehwege

und es passen keine zwei Autos nebeneinander. An der
Kreuzung zur HaardstraBe werden die Kinder haufig von
den entgegenkommenden Autos Ubersehen.

10. An der SteinstraBBe befinden sich Fahrbahnschwellen, die

von den Kindern als sehr wichtig angemerkt werden. Sie
wlnschen sich, dass diese Schwellen 6fters in Siedlungs-
straBen angebracht werden.
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11. An der HertastraBen parken die Autos auf den schmalen
Gehwegen und verdrangen somit die FuBganger auf die

StraBe.

HertastraBe

12. Der Fahhradweg entlang der BonifatiusstraBe ist flr die
Kinder nicht eindeutig genug erkennbar. Sie wiinschen sich

eine bessere Markierung (z.B. Farbmarkierungen).

13. | BonifatiusstraBe - An der Bonifatiusschule befindet sich eine Ampel mit langer
Grinphase. Jedoch parken oft morgens die Eltern ihr Auto
direkt an der Ampel und versprerren somit den Kindern
eine sichere Querungsmaglichkeit.
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Protokoll Streifzug 7

Datum:
Schule / Einrichtung:
Anzahl + Alter der Teilnehmer: 8 Kinder, 7. Klasse

18.04.2018
Gymnasium im Loekamp

Begleiter: Pascale Schulte

Nr. Ort/Platz Anmerkungen

1. | Kreuzung Lipper Die Schiler empfinden die Rotphasen durch das versetzte
Weg / Otto-Wels-
StraBe

Fahren der Autos als sehr lang. Sie wiinschen sich Zebra-
streifen, merken jedoch auch an, dass dies in diesem Be-
reich eher schwierig ist.

straBe / Berg-
straBBe

2. | Lipper Weg (Naéhe | Einige Schiler kommen mit dem Fahrrad zur Schule. Sie kri-
Kaufland tisieren den plotzlich endenden Radweg auf dem Lipper Weg
' gegeniiber von Kaufland.

3. | Wegeverbindung Den Verbindungsweg Lipper Weg — RémerstraBe nutzen die
Lipper Weg - RO- Schiuler gerne als FuBweg. Ihnen fehlt hier jedoch ein FuB-
merstraBBe ) weg, da die Verbindung auch von Autos befahren wird.

4. | Rébm Im Bereich der RomerstraBe zeigen die Schiiler einen Be-

g =5 reich, in dem sie auf ihrem FuBweg durch eine Baumeinfas-
sung auf die StraBe ausweichen miussen.

5. | Kreuzung Rémer- | Die Schiler empfinden die Rotphase an der Kreuzung R6-

merstraBBe / BergstraBe als zu lang. Besonders wenn sie
mehrere StraBen queren missen, wiirden sie lange an den
FuBgangerampeln im Kreuzungsbereich warten missen.

| 21
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Ort/Platz

Anmerkungen

Verkehrsinsel Fried-
richstraBe + Fahr-
radweg

Einige Schiler merken an, dass die Verkehrsinsel in der
FriedrichstraBe zu schmal flir Gruppen, Fahrradfahrer oder
Personen mit Rollator ist. AuBerdem auBern sie, dass die
beim Queren der einmiindenden StraBen Schwierigkeiten
haben, da diese schlecht einsehbar sind.

Ubergang Droste-
Hulshoff-StraBe /
Am Gansebrink

2y UL s
Al

Im Bereich des Ubergangs Droste-Hiilshoff-StraBe / Am
Gansebrink empfinden die Schiler vor allem die parkenden
Autos als stérend. Sie berichten, dass die Autos besonders
im Nachmittagsbereich die StraBen zuparken, sodass der
Einmindungsbereich nur schwer einsehbar ist. Des Weite-
ren merken sie an, dass der FuBweg der Droste-Hilshoff-
StraBe zu schmal ist und das angrenzende Gehdlz auf den
Weg ragt. Sie wiinschen sich hier auBerdem gekennzeich-
nete Fahrradwege.

Kreuzung Pasto-
ratsweg / Otto-Hue-
StraBe

Die Schiler zeigen im Bereich der Kreuzung Pastoratsweg /
Otto-Hue-StraBe einen gréBeren Baum, der ihnen die Sicht
versperrt, wenn sie mit dem Fahrrad vom Pastoratsweg
auf die Otto-Hue-StraBe abbiegen wollen. Sie berichten,
dass sie die Wartelinie Gberfahren missen, um die Otto-
Hue-StraB3e einsehen zu kénnen.

August-Schmidt-
StraBe

In der August-Schmidt-StraBe finden einige Schiler die
parkenden Autos stérend, da sie durch die parkenden Au-
tos im FuB- und Radverkehr eingeschrankt werden.

10.

Uber die StraBe Loekamptor fithrt ein Radweg. Die Schiiler
berichten, dass dieser stark befahren wird, die Radfahrer
aber keine Querungshilfen im Ubergangsbereich der StraBe
haben. AuBerdem ist der Radweg schlecht einsehbar.
Dadurch kommt es laut der Schiiler des Ofteren zu gefshr-
lichen Situationen.
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11.

Spielplatz Hochfeld-
straBe

Die Kinder auBern, dass der Spielplatz Hochfeld stark fre-
guentiert wird. Sie merken jedoch an, dass ihnen der
Spielplatz in letzter Zeit weniger gepflegt vorkommt. Au-
Berdem berichten sie von Problemen mit Jugendlichen.

12.

LoekampstraBe, Be-
reich vor der Schule
L

A\

Vor der Schule erzéhlen die Kinder, dass der Bereich vor
der Schule sowie die Feuerwehrzufahrt morgens komplett
zugeparkt werden. Die Schiler, die mit dem Fahrrad zur
Schule fahren werden oft durch Autotliren in Gefahr ge-
bracht, die plétzlich gedffnet werden. Sie kritisieren die El-
tern, die jeden Morgen direkt vor der Schule halten. Des
Weiteren wird berichtet, dass es insgesamt zu wenig Leh-
rerparkplatze gibt und teilweise sogar die Lehrer im Be-
reich vor der Schule parken missen.
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Protokoll Streifzug 8

Datum:
Schule / Einrichtung:
Anzahl + Alter der Teilnehmer: 6 Kinder, 7. Klasse

18.04.2018
Gymnasium im Loekamp

Begleiter: Vladimir Feldmann
Nr. Oort/Platz Anmerkungen
1. | LoekampstraBe Die Schiler merken an, dass hier alles zugeparkt wird. Aus-

schlaggebend daftir sind Elterntaxis sowohl morgens als
auch nachmittags. Weiterhin werden die Verkehrsschilder
nicht beachtet (nur Be- oder Entladen).

Kreuzung Loe-
kampstraBe / Lip-
erW

Die Kreuzung kann nur sehr schwierig von den Schilern
Uberquert werden. Sie wiinschen sich deshalb zwei neue
Zebrastreifen. Diese sollen sowohl an der Schule als auch an
der HauptstraBBe angebracht werden.

An dieser StraBe kritisieren die Jugendlichen den engen
Fahrradweg sowie die Fahrweise der Fahrradfahrer. Deshalb
kommt der Vorschlag auf den Fahrradweg durch eine mar-
kante Farbe (rot) zu kennzeichnen und Verkehrsschilder an-
zubringen damit nicht gegen den Verkehr gefahren wird.

Otto-Wels-StraBe

Im Bereich der Otto-Wels-StraBe wird angemerkt, dass der
Weg flr die Fahrradfahrer gepflastert werden soll.

Kreisverkehr Otto-
Wels-StraBe

Die Schiler empfinden den Kreisverkehr als gefahrlich, weil
die Autofahrer nicht auf FuBganger oder Fahrradfahrer ach-
ten. Grund daftir kbnnen die Busche sein, welche die Sicht
der Autofahrer einschranken. Es soll deshalb eine bessere
Einsichbarkeit geschaffen werden.
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Nr. Ort/Platz Anmerkungen
6. Kreisverkehr Rich- Zur Ausfahrt in das Loekamptor soll das Verkehrsschild er-
neuert werden (ausbeulen, neuer Farbanstrich, bessere
Platzierung).

7. Kreuzung Loekamp- | In diesem Bereich fahren die Autos zu schnell und achten

tor / HochfeldstraBe | nicht auf den FuBgangerverkehr. Deshalb wiinschen sich
-8 die Schuler die Anbringung eines Verkehrsschildes und ei-
nen Zebrastreifen.

8. Spielplatz Hochfeld- | Der Spielplatz im Bereich der HochfeldstraBe wird gerne

von den Jugendlichen als Spiel- und Treffpunkt genutzt.
Die Ausstattung des Spielplatzes wird als gut bewertet, je-
doch wiinscht sich ein Madchen mehr Schaukeln. Vor eini-
ger Zeit wurden diese abgebaut.

9. Ecke HulsstraBe / Die Kurve ist fiir die FuBgénger nicht einsehbar, sodass zu
Droste-Hilshoff- schnell fahrende Radfahrer nicht gesehen werden. An die-
_StraBe ser Stelle konnte fiir die bessere Einsehbarkeit ein Spiegel
: angebracht werden.

10. | Ampel zur Droste- Die Schiler merken an, dass die griine Ampelphase zu

kurz ist (7 Sekunden). Im Gegensatz dazu ist die rote Am-
pelphase sehr lang (Uber 1 min).
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11. | Droste-Hulshoff- Der Geh- und Fahrradweg ist flir die Schiler nicht breit ge-
StraBBe nug. Weiterhin wird angemerkt, dass hier ebenso die Autos

: zu schnell fahren oder den schmalen Weg zuparken.

12. | Droste-Hulshoff- Dieser Bereich ist fur die Schiler schlecht einsehbar. Auch
StraBe Ecke Am hier parken die Autos an der Kreuzung und versperren den
Gansebrink Gehweg.

13. | Ecke Rathenaus- Es wird angemerkt, dass an der Schule ein Zebrastreifen
traBe fehlt.

14. | Kreuzung zum Pas- | Auch an dieser Stellen wiinschen sich die Schiler einen
toratsweg Zebrastreifen um die StraBe sicher (iberqueren zu kénnen.

15. Morgens wird der Bereich vor dem Tedi von anliefernden

LKW'’s zugeparkt, sodass meistens die StraBe verstopft ist.
Auch fahren die Autos an der HulsstraBe haufig zu schnell.

Allgemeines

Der Park am Jahnstadion kdnnte gut zum klettern genutzt werden. Hinterfragt wird
der Abriss der Schule am Jahnstadion. Im Bereich der Schule kommt der Wunsch auf
einen Brunnen zu installieren sowie mehr Mulleimer und Banke anzubringen.
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Streifzug 1 (griin)

1

2.
3.
4.
5.
6.
7.
8.

Streifzug 2 (blau)

1.
2.
3.
4.
5.
6.
7.
8.
9

. Alte StraBe

Kreuzung Hammer StraBe - Alte StraB3e
Garagenhof Hammer StraBe

Kreuzung Zur Freiheit - Hippelswick
Am Knapken

Spielplatz Hesterkamp

Wendeflache Vosskamp

Schulhof

Kreuzung Hammer StraBe - Alte StraBe
Kreuzung Lenkerbecker Weg - GartenstraBBe
Lenkerbecker Weg

Alte StraBe - an der Schule

Am Hidding

Vosskamp

Kreuzung Alte StraBe - Am Hidding
Spielplatz am Heesterkamp

. Zur Freiheit - in der Kurve

10. Alte Muhle

11. Sportplatz an der Schule
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Streifzug 3 (grin)
1.
2.
3.
4.
5.
6.
7.
8.
9.

Streifzug 4 (blau)

Ampel vor der Schule (Willy-Brandt-Allee)
Bereich Planetensiedlung

KreuzstraBBe

Kreuzung FreerbruchstraBe - KreuzstraBe
Spielplatz Késliner StraBe

Fahrradweg Willy-Brandt-Allee, Hervester StraB3e
Unterflihrung Hervester StraBe

Busbahnhof Marler Stern

Vorplatz Marler Stern (Seite Kaufland)

1. HagenstraBe - an der Schule 10. Kampstr.

2. HagenstraBe 11. Kampstr.

3. Kreuzung HagenstraBe - Kamp- 12. BonifatiusstraBe - Ecke Sicking-
straBBe muhler StraBe

4. Parkplatz - ASGSG 13. BonifatiusstraBe - Ecke Wilhelm

5. Parkplatz - August-Dérr Schule straBe

6. Parkplatz - August-Dorr Schule 14. WilhelmstraBe

7. Max-Planck-Str. 15. Max-Planck-Str.

8. Max-Planck-Str. - ASGSG 16. Martin-Luther-StraBBe

9. HagenstraBe 17. Grinflache am Arbeitsamt
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Streifzug 5 (grin)

1.
2.
3.
4.
5.
6.
7.
8.
9

BonifatiusstraBBe, Bereich vor der Bonifatiusschule
SchittfeldstraBe, Bereich Kindergarten

Kreuzung: BonifatiusstraBe - BrassertstraBBe
Sickingmiihler StraBe, Ubergang: City-See
Martin-Luther-StraBe, Bereich ,boje Jugendheim"
Spielplatz ,boje Jugendheim®

City-See

Spielplatz am City-See

. Kreuzungsbereiche FuBweg - StraBe: vor und hinter der Bonifatiuskirche
10. Ampel vor der Bonifatuisschule

11. HertastraBe

Streifzug 6 (blau)

Ecke Martin-Luther-StraBe - Sickingmuhler StraBe
Park am Citysee

Spielplatz am Citysee

Parkplatz vor der Blcherei

Sickingmuhler StraBe

Kreuzung BonifatiusstraBe - KampstraBe
Sickingmuhler StraBe Ri. Rudolf-Virchow-StraBe
Bolzplatz ggliber dem Verbindungsweg

. Verbindungsweg

10. SteinstraBe

11. HertastraBe

12. BonifatiusstraBe

13. BonifatiusstraBe - Bonifatiusschule

LoNounhwNH
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Streifzug 7 (blau)

VoNoUulhwhH

Kreuzung Lipper Weg / Otto-Wels-StraBe

Lipper Weg (Nahe Kaufland)

Auswertung der Streifzlige

Wegeverbindung Lipper Weg - RdmerstraBe

RomerstraBe

Kreuzung ROmerstraBe / BergstraBBe

Verkehrsinsel FriedrichstraBe + Fahrradweg
Ubergang Droste-Hulshoff-StraBe / Am Gansebrink

Kreuzung Pastoratsweg / Otto-Hue-StraBe

August-Schmidt-StraBe

10. Loekamptor
11. Spielplatz HochfeldstraBe
12. LoekampstraBe, Bereich vor der Schule GIL

Streifzug 8 (grin)

N =

onkw

N

LoekampstraBBe

Kreuzung LoekampstraBe / Lip-
per Weg

Lipper Weg

Otto-Wels-StraBe

Kreisverkehr Otto-Wels-StraBe
Kreisverkehr Richtung Loekamp-
tor

Kreuzung Loekamptor / Hoch-
feldstraBBe

8. Spielplatz HochfeldstraBBe

9. Ecke HulsstraBe / Droste-Hiils-
hoff-StraBe

10. Ampel zur Droste-Hdlshoff-
StraBe

11. Droste-Hulshoff-StraB3e

12. Droste-Hulshoff-StraBe

13. Ecke RathenaustraBe

14. Kreuzung zum Pastoratsweg

15. HdlsstraBe
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ie Streifzlige durch Marl haben viele verschiedene Orte zur verkehrlichen
Situation hervorgebracht. Problemstellen oder Gefahrenpunkte der Kinder
wurden ebenso benannt wie Treffpunkte und Lieblingsorte.

Deutlich wurde, welch hohe Bedeutung das Thema Sicherheit rund um das

Schulumfeld hat. Die Kinder merken bei den Streifzigen haufig an, dass
,Elterntaxis” sowohl morgens als auch nachmittags ihre Sicherheit gefahrden (z.B. Alte
StraRe, HagenstraRe). Durch das direkte Parken an der Schule werden die vorhandenen
Querungensmoglichkeiten versperrt und die Kinder miissen an anderen, zum Teil schlecht
einsehbaren Stellen die StraBen Gberqueren. Um die Gefahr der Kinder einzudammen ms-
sen Hol- und Bringzonen stadtweit angebracht werden und an unibersichtlichen Stellen
verstarkt kontrolliert werden.

Besonderes Augenwerk muss auf die Erneuerung des StraRenbelages sowohl an FuR- als
auch an Radwegen gelegt werden. Die Wege an der Kamp- und Bonifatiusstralie bedirfen
z.B. einer deutlichen Aufwertung, um das Sicherheitsempfinden aller StraBenverkehrsteil-
nehmer zu starken. Hierzu sollten die angrenzenden Anwohner einbezogen werden. Die
Sicherheit kann durch gezielte Erneuerung des Bodenuntergrundes und dem regelmaRigen
Pflanzenrlckschnitt verbessert werden.

Eine optische Betonung und Aufwertung der Strallen soll insbesondere im Schulumfeld
und den genutzten Schulwegen erfolgen. An das Thema ,Elterntaxis“ anknipfend kdnnen
unubersichtliche Situationen vor Schulen durch farbliche Markierungen, Stelen im StralRen-
raum oder durch andere Elemente hervorgehoben werden.

Ein weiterer Schwerpunkt, der von den Kindern angesprochen wurde, war die Taktung der
Ampeln. Vielfach ist festgestellt worden, dass die Griinphasen zum sicheren Uberqueren
zu kurz, dafiir die Rotphasen deutlich langer sind (z.B. an der Bonifatiusschule und Droste-
Hulshoff-StraRe). Auch hier gilt es zu Uberlegen, an welchen Ampeln eine Anpassung von
Noten ist.

Des Weiteren wurden vielfach erhéhte Geschwindigkeiten von den Kindern kritisiert. Dazu
kann es eine gemeinsame Aktion mit der Polizei oder der Verkehrswacht geben, in dessen
Rahmen gemeinsam mit den Kindern die Geschwindigkeiten der Autofahrer gemessen wer-
den. Dies tragt dazu bei, ein Geflihl fiir die Geschwindigkeiten bei den Kindern zu entwickeln,
aber auch die Verkehrssicherheit insgesamt zu erhéhen. So kann eine ,,Strafzettel“-Aktion
/ Denk-und-Dank-Aktion / Engel-und-Zitrone-Aktion / Daumen-Hoch bzw. runter durchge-
fihrt werden. Dazu messen die Kinder die Geschwindigkeiten der Autofahrer und verteilen
anschlieBend positive (Dankzettel/Engel-Bild/Daumen hoch) oder negative (Strafzettel/
Denkzettel/Zitrone/ Daumen runter.

Ziel muss es sein, die Ergebnisse der Streifzlige in das Mobilitdtskonzept einzubinden. Ebenso
gilt es, die Beteiligung von jungen Menschen weiterzufiihren und auch in die planerisch-
konzeptionelle Phase zu (ibernehmen. Das hohe kreative und innovative Potenzial von
Kindern und Jugendlichen ist flr die Entwicklung von Projektansatzen unbedingt zu nutzen.
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1.4 Dokumentation der Biirgerwerkstatten

Bliro StadtVerkehr
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1 Marl mobil

Im Rahmen des Mobilitatskonzepts ist die Beteiligung von Blirgern und Akteuren ein zentraler Bau-
stein. Ziel ist es, das Wissen der Nutzer - und somit der Experten vor Ort - abzufragen und mit in die
Analyse und die MalRnahmenentwicklung einzubinden. Neben der Beteiliung tiber ein Onlineportal
werden verschiedene Beteiligungsbausteine durchgefiihrt, um unterschiedliche Personenkreise zu
erreichen. Den Anfang bildet dabei die Auftaktveranstaltung, zu der stadtweit eingeladen wurde.

2 Auftaktveranstaltung

2.1 Durchfuhrung

Datum: Dienstag, 05.09.2017, 19.00 -21.00 Uhr
Ort: GroBer Sitzungssaal des Rathauses Marl

Die Auftaktveranstaltung zum Mobilitatskonzept ,,Kli-
mafreundlich mobil“ in Marl fand am 05.09.2017 um
19 Uhr im groRen Sitzungssaal des Rathauses Marl
statt. Das Konzept soll eine ganzheitliche Betrachtung
aller Verkehrsarten und -teilnehmer in Marl ermogli-
chen.

Neben den beteiligten Akteuren nahmen ca. 40 interessierte Biirger an der Auftaktveranstaltung
zum Mobilitatskonzept , Klimafreundlich mobil“ teil.

Werner Arndt erdffnete in seiner Funktion als Blirgermeister die Auftaktveranstaltung und erldu-
terte die Bedeutung des Mobilitatskonzeptes fiir die Stadt Marl. Die Technische Dezernentin An-
drea Baudek gab einen kurzen inhaltlichen Einblick in das Mobilitdtskonzept. Im Anschluss daran
gaben Frau Lehmann vom Planungsbiro STADTKINDER und Frau Oppenberg vom Biiro StadtVer-
kehr einen Uberblick tiber das Verfahren sowie bereits erfolgte Schritte. Frau Schulte vom Pla-
nungsbiro STADTKINDER stellte die Mental Maps-Befragung aus den Marler Schulen vor. Im Rah-
men der Befragung nahmen ca. 300 Schiiler zwischen acht und achtzehn Jahren teil und benannten
Schul- und Freizeitwege oder Konfliktstellen im StraRenverkehr. Frau Oppenberg verwies auf die
nachsten geplanten Beteiligungsschritte - eine Haushaltsbefragung sowie die Online-Beteiligung,
welche ab September 2017 durchgefiihrt werden.

Nachfolgend wurde an verschiedenen Themeninseln im Foyer zu zentralen Verkehrsthemen mit
den Anwesenden diskutiert. Es wurde zahlreiche Aspekte genannt, Schwerpunkte verortet oder
Ideen eingebracht. Die Moderatoren der Themeninseln fassten am Ende der Diskussionen jeweils
drei zentrale Thesen zusammen und stellten diese dem Plenum vor. Zudem konnten die Teilnehmer
ihre Wiinsche und Erwartungen auf griine Blatter notieren und diese im Foyer an den Erwartungs-
baum heften. Zum Ende der Veranstaltung verwies Blrgermeister Arndt erneut auf die Online-
Beteiligung und ermunterte die Anwesenden zur regen Teilnahme. Er dankte den Bilirgern und Ak-
teuren fur den sehr informativen Abend und ludt sie ein, den weiteren Prozess aktiv zu begleiten.
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2.2 Ergebnisse des Meinungsbarometers

Im Eingangsbereich wurde zu Beginn der Veranstaltung ein Meinungsbarometer durchgefuhrt. Alle
Teilnehmenden bekamen Klebepunkte, um die Zufriedenheit der Verkehrssituation in Marl von -5
bis +5 zu bewerten.

Die Auswertung macht deutlich, dass die Teilnehmer
eher unzufrieden mit der Verkehrssituation in Marl : - eter

sind. 23 negative Nennungen zur Verkehrsbewer- -"hrg'snuaﬁgh'inM_er
tung stehen zehn positiven Bewertungen gegeniiber. g ' e
Vier Beteiligte bewerten die Verkehrssituation in
Marl neutral. Die Zahl +5 wurde bei der Bewertung
gar nicht bepunktet, alle anderen Zahlen in der Skala
wurden ausgewahlt.

2.3 Ergebnisse der Themeninseln

Im Anschluss an die Prasentation der Befragungsergebnisse zum Mobilitdtskonzept wurden die in-
teressierten Birger zu einem Austausch an die verschiedenen Thementische geladen. Die Themen
waren:

Autoverkehr
Radverkehr
FuRverkehr

Bus und Bahn (OPNV)
Wirtschaftsverkehr
Ruhender Verkehr
Larm

Schulwege

® Nk ®WDNRE

Die Teilnehmer hatten die Méglichkeit, frei zwischen den Tischen zu wéahlen. Es gab keine vorgege-
benen Zeiten, so dass ein Wechsel zwischen den Themen jederzeit erfolgten konnte. Die Themen-
inseln wurden jeweils moderiert und so ergab sich die Mdglichkeit, untereinander ins Gespréach zu
kommen. An jedem Tisch war ein Stadtplan vorhanden sowie griine und rote Moderationskarten.
Im Plan konnten relevante Orte oder Strallen markiert werden, die griinen Karten dienten den po-
sitiven Nennungen, auf den roten Karten wurden Kritikpunkte notiert.

Nachfolgend werden die Ergebnisse der einzelnen Themeninseln aufgefiihrt und anhand der
Schriftfarbe jeweils in positiv und negativ unterteilt.



N

g 7]

Mobilitatskonzept Marl - Auftaktveranstaltung “ | 07

Themeninsel 1: Autoverkehr

Das Thema Autoverkehr wurden von Frau Oppenberg vom Biiro StadtVerkehr moderiert. Die Er-
gebnisse lauten:

Nr- Gute Aspekte / schlechte Aspekte

im

Plan

1 gut gestaltete Kreisverkehre (mit Ausnahme Brassert); sehr positiv Bergstr. / Otto-Wels-Str.

2 30er Zone positiv (Brassertstraf3e)

1 fehlende Ausweichstrecke; HauptstraBen sind voll (Bsp. Bergstr.); Verbindung von Alt-
Marl nach Hiils/Sinsen

2 KVP am ZOB sehr klein (zu wenige Kreisverkehrsplatze) (L798)

3 LKW-Durchfahrtsverbot wird nicht eingehalten (Kampstraf3e)

4 Schlaglécher bspw. KVP Adolf-Grimme-Str.

5 tiberfliissige Ampelschaltungen bzw. Ampeln allgemein (nachts ausschalten) (Rappa-
portstralRe)

6 Ampel und Verkehrsberuhigung durch ,,Schikane” passen nicht zusammen (liegen zu nah
beieinander) (Herzlia-Allee)

7 zu hohe Geschwindigkeiten bspw. VictoriastraBe

8 gefahrliche Kreuzung (Droste-Hiilshoff-StraRe und Georg-Herwegh-StraRRe)

9 BrassertstraBBe 30er Zone ausweiten? (Larmkartierung hier durchfiihren) (Ecke Lippestrafe)
fehlendes Carsharing
alternative Antriebsarten (Erdgas fehlt) + Anschaffung im komm. Bereich
zu wenig E-Ladestationen im gesamten Stadtgebiet + autonomes Fahren beriicksichtigen
E-Ladestationen an neuen Einzelhandelsstandorten

Die drei zentralen Aussagen zum Autoverkehr

1. zu hohe Geschwindigkeiten

2. zu wenig Kreisverkehre (die, die da sind, sind sehr positiv); Ampeln eher abbauen

3. Alternative Antriebsarten fordern
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Thementisch 2: Radverkehr
Der Thementisch FuRverkehr wurde von Frau Lehmann vom Planungsbiiro STADTKINDER mode-
riert. Auch hier konnten Wiinsche, Kritik und Anregungen gedulRert werden.

Nr. | Gute Aspekte / schlechte Aspekte
im
Plan

Bereiche mit tollen Radwegen

FahrradstraRen

Breddenkampstralle saniert! Toll!

viele Radwege vorhanden (aber nicht genug!)

1 Lipper Weg: parkende Autos auf Kantenstein / Radweg

fehlende Vernetzung der Radwege

Geisterfahrer (Radfahrer auf der falschen Seite)

schlechte gefdhrliche Radwege (defekte Oberfldche)

zu schmale Radwege

Marler Stern: Fahrrader werden geklaut

Bahnhof Sinsen: schwierige Situation fiir Radfahrer

FuBRgangerbriicke Herzlia-Allee: fehlende Pflastersteine auf Radweg (mittig)

unterschiedliche Regelungen in Kreisverkehren / an Ampeln

wenig Fahrradstander (z.B. an Markttagen; am Rathaus)

Hotel Loemiihle: enge Kurve - kein Uberweg; Radweg endet in Kurve

ewige Dauer von Umsetzungen (z.B. Kanten Lipper Weg)

zu kurze Griinphasen fiur FuBginger / Radfahrer (Hervester Str. / Briiderstr.; Bergstr. /
Herzlia-Allee)

Handkontakte / Anforderungskontakte an Ampeln

Hiils: zugeparkte FahrradstraRen

Droste-Hiilshoff-StraRRe: zugeparkt
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Nr. | Gute Aspekte / schlechte Aspekte

Plan

Wunsch: stadtweit Tempo 30

Wunsch: beidseitige Radwege

Wunsch: Vorrang fiir Fahrradfahrer (andere Hierarchie)

Wunsch: Auto- und Radwegtrennung

Wunsch: wieder Fahrradfreundliche Stadt

Waunsch: Ladestationen fiir E-Fahrrader

Wunsch: Abschaffung der Bordsteinradwege (Bsp. Breddenkampstr.)

Wunsch: Leihfahrrader im Stadtzentrum

Waunsch: Anschluss an Fahrradtrassen

Wunsch: Weiterfiihrung der Fahrradtrasse von Brassert bis Sinsen (,,Roter Weg*“) -->
Baume erhalten

Wunsch: FuBgéangerzone fiir Radfahrer freigeben (aber Schrittgeschwindigkeit!)

Die drei zentralen Aussagen zum Radverkehr

1. Vernetzung von Radwegen (Vorrang, Weiterflihrung, GUberregionale Verbindungen, Roter Weg,
FulRgdngerzone)

2. Radfahrer auf StraRRe / auf Blrgersteig / Radweg

3. beidseitige Befahrbarkeit
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Thementisch 3: FuBverkehr
Der Thementisch FuBverkehr wurde von Frau Hils vom Planungsbiiro STADTKINDER moderiert.
Auch hier konnten Wiinsche, Kritik und Anregungen gedufRert werden.

Nr. | Gute Aspekte / schlechte Aspekte
im
Plan
Polsum
- wenig Verkehr
- landwirtschaftliche Wege
Gansebrink Loemiihle - attraktive Ziele ohne Larm
FuBwege vgl. ISEK
Wegevernetzung sehr gut
1 Konflikte mit Radfahrern (vor Rewe) (Sachsenstrafie)
2 Hervester StraBe/Sickingmiihler StralRe - Ampeln viel zu kurz geschaltet

HeyerhoffstraBBe zwischen Lipperweg und Bergstralle
- zu hohe Geschwindigkeit
- viele Radfahrer auf Gehweg

Schlechter Zustand der Gehwege (Rollatoren, Kinderwagen etc.)
- 2.B. Ovelheider Weg
- Bonifatiusstrafle

Generell kaum zu FuB unterwegs

Bordsteinabsenkung an FuBgangerfurten nicht tief genug abgesenkt - Barriere fiir Rolla-
toren und Kinderwagen

Herzlia-Allee H6he Mc Donald‘s

Recklingh&duser StraBe

Kreuzung BriiderstraRe/Hervester StraRBe
- Ampelphasen zu kurz
- Zwei Phasen zur Uberquerung

Sehr weite Entfernungen

»,Marler Landrecht”

Die drei zentralen Aussagen zum FuRverkehr

1. Kaum FulRverkehr, lieber per Rad

2. gute Vernetzung, aber schlechte Zustande

3. zu kurz geschaltete Ampeln
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Thementisch 4: Bus und Bahn (OPNV)
An diesem Thementisch wurde das Thema Bus und Bahn durch Herrn Lutz von der Stadt Marl
moderiert.

Nr. [ Gute Aspekte / schlechte Aspekte
im
Plan

Barrierefreie Haltestellen

Anbindung der Metro bis auf das Firmengeldnde

keine durchgehende Verbindung zwischen Brassert und Recklinghausen

Dichtere Takte in den Abendstunden

Busverbindungen zu StoRzeiten 7-8.30 und 15-16.30 enger takten, v.a. im Bereich Schu-
len / Marl-Mitte

Dichtere Bustaktung: alle 15 Minuten

RRX-Anschluss muss kommen

Anschlusssicherung Bus / Bahn funktioniert noch nicht gut. Erklarung: zu viele Schiiler
im Bus

Die drei zentralen Aussagen zum OPNV

1. Taktverdichtung (15 Minuten) und Verlangerung der Betriebszeit in den Abendstunden (Einsatz-
fahrzeug)

2. Anschlusssicherung Bus/Bahn in Sinsen verbessern

3. Der RRX muss in Sinsen halten
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Thementisch 5: Wirtschaftsverkehr
An diesem Thementisch wurde das Thema Wirtschaftsverkehr von Herrn Stuhm vom Biro Stadt-
Verkehr moderiert.

Nr. | Gute Aspekte / schlechte Aspekte
im
Plan

1 LKW-Durchgangsverkehr (A52 Marl-Hamm)

3 Potentiale Bahn & Hafen (Bereich Wesel-Datteln-Kanal)

2 Hoher Anteil an Einpendlern von auBBen - Befragungen? (Lipper Weg)

A 52 als Zubringer Abbringer zu den GE-Gebieten

Die drei zentralen Aussagen zum Wirtschaftsverkehr

1. Durchgangsverkehr im LKW-Verkehr belastet die Wohnbereiche. Priifung Ortsumgehung? Zeit-
lichen Verkehr rausnehmen in der Stadt

2. BAB 52 starken als zentralen Zubringer

3. Bahnverkehr & Hafen starken - Verlagerung auf Schiff/Bahn
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Thementisch 6: Ruhender Verkehr
An diesem Thementisch wurde das Thema Ruhender Verkehr von Herrn Siebert vom Biiro Stadt-
Verkehr moderiert.

Nr. [ Gute Aspekte / schlechte Aspekte
im
Plan

keine Parkgebiihren

viele Parkplatze

keine Parkgebiihren

1 Behinderung des Fahrradweges durch Parkplitze (BergstraBe / Lipper Weg)

2 Fehlendes Parkleitsystem (Marler Stern)

wenige Stellplatze fiir Fahrrader

Die drei zentralen Aussagen zum Ruhenden Verkehr
1. keine Parkgebihren

2. generell gute Parkmoglichkeiten

3. Behinderung / Gefahrdung des Fahrradverkehrs durch Stellplatze
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Thementisch 7: Larm
Das Thema Larm wurden von Herrn Zanolli vom Biiro Grasy Zanolli moderiert. Die Ergebnisse lau-
ten:

Nr. | Gute Aspekte / schlechte Aspekte
im
Plan

Schachtstrale: weniger LKW wegen Sperrung

,Hugelhduser”: sehr ruhig

SchachtstraRe: viel zu schnell (nachts)

Die drei zentralen Aussagen zum Larm
1. zu schnelles Fahren, insbesondere nachts

2. Berechnungsverfahren bericksichtigt keine Beschleunigungsvorgange

3. Es gibt auch ruhige Bereiche (Hugelhauser)
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Thementisch 8: Schulwege

Der Thementisch Schulwege wurde von Frau Schulte vom Planungsbiiro STADTKINDER betreut.
Die Vorschldage und Anregungen beschranken sich bis auf wenige Einzelnennungen auf allgemeine
Themen, die Schulwege in Marl betreffen.

Nr.im [ Gute Aspekte / schlechte Aspekte

Plan

1 Elternparkplatze (Goldregenstrafie)
Kinderstadtpléne (gab es friiher, sollten wieder aufgelebt werden)
Gruppenbildung bei den weiterfiihrenden Schulen
Fahrradfiihrerschein

2 Vermiillung & Vandalismus auf den Schulwegen (Scherben) (Spechstrafe)

parkende Eltern auf Schulwegen

Fahrradfiihrerschein fiir Fliichtlinge

Eltern, die Kinder mit dem Auto zur Schule fahren

Breddenkampstrale: Kreisverkehre miissen den Kindern gerecht werden

Autoansammlungen vor den Schulen (morgens)

Baustellensicherung auf Schulwegen (fiir jlingere Kinder)

,»2u Ful zur Schule” fiir alle Grundschulen (als Wunsch)

Die drei zentralen Aussagen zu den Schulwegen

1. Gute Ansatze: wie der Fahrradfiihrerschein, Gruppenbildung von Fahrradfahrern bei
weiterfihrenden Schulen, Kinderstadtpldane (gab es friiher) Elternparkplatze (Sinsen)

2. parkende Eltern auf Wegen

3. Autoansammlungen vor den Schulen (morgens)
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2.4 Ergebnisse des Erwartungsbaums

Winsche und Anregungen, die das Mobilitatskonzept in Marl betreffen, konnten von den Be-
suchern anhand eines Erwartungsbaumes geauflert werden. Die Ergebnisse des Erwartungs-
baumes sind im Folgenden dargestellt. Sie wurden thematisch gruppiert:

Allgemein

e 75 % Anteil des Umweltverbunds am Gesamtverkehr bis 2025

e Gleichberechtigung aller Verkehrsteilnehmer, FuRganger, Radfahrer, Autos
e keine autogerechte Stadt, sondern biirgergerechte Stadt

e Mehr Geduld aller Verkehrsteilnehmer

e keine ldeologie, sondern sachliche Arbeit

e Beachtung der Verkehrsplanung bei der Stadtentwicklung

StraRenverkehr / StraRenraumgestaltung
e funktionierende griine Wellen

e Griine Wellen

e grine Wellen in Marl-Mitte

e Verkehr flieBender machen

o flussiger Stralenverkehr

e Eine Ortsumgehung im Marler Stiden
e unzureichende Ost-/West Verbindungen
e Strallen in Ordnung bringen!

¢ intelligente Ampelfiihrung

e weniger LKW-Verkehr in der Stadt

Radwege

* bessere Fahrradwege

e schnelle Radwege

e ebene Radwege und Fahrbahndecken auch bei NebenstralRen

e Ausbau Radverkehr

e ein gutes Radwegenetz mit Radschnellwegen

¢ Bepflanzung an Rad- /FuRwegen insbesondere Baubestdnde miissen erhalten bleiben um das
Klima in der Stadt zu regulieren

e sichere Fahrradwege

e marode Radwege sanieren

e Radwege moglichst von Autostrallen trennen

e bessere Reinigung der Fahrradwege (Glasscherben)

e Radwege in beide Richtungen

Bus und Bahn
e Anbindung an den RRX
o Verlasslichkeit der OPNV - Verbindungen verbessern (Beispiel: Bus-/ Bahnanschluss in Sinsen)

Ruhender Verkehr
e Verbesserung des Parkleitsystems

Larm
e Reduzierung StralRenlarm
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Schulwege

30 - Zonen oder Spielstrallen vor Kindergarten und Schulen
Schulwege sicherer machen

E-Mobilitat / Neue Technologien

Erdgastankstelle (Erdgas verbrennt sauberer als Benzin und Diesel)
Nutzung digitaler Moglichkeiten

Gute Ladeinfrastruktur fir E-Mobilitat

MafRnahmen zur Unterstiitzung von E-Mobilitat

Carsharing

Barrierefreiheit

Abbau von Barrieren im o6ffentlichen Raum

i
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barrierefrei Zugange zu Furten und unteren Querungen Rollator, Kindergérten) Bordsteinabsen-

kung Gber ein Hindernis

Blirgerbeteiligung

ein Biirgerforum fiir neue praktische Ideen
Forderung Gemeinsinn
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Die Teilnehmer brachten sich intensiv mit ihrer Ortskenntnis und ihrem , Fachwissen“ an den
Themeninseln ein und duBerten eine Vielzahl an positiven und negativen Aspekten. Erganzt wur-
den die Erarbeitungen durch das Ausfiillen des Erwartungsbaumes. Dieses Angebot wurde von
vielen Teilnehmern wahrgenommen. Die folgenden Ergebnisse kdnnen zusammenfassend dar-
gestellt werden:

Die an der Auftaktveranstaltung beteiligten Biirger und Akteure wiinschen sich weniger eine au-
togerechte als mehr eine biirgergerechte Stadt, bei der alle Verkehrsteilnehmer méglichst gleich-
berechtigt sind.

Im Themenbereich Autoverkehr werden die hohen Geschwindigkeiten als negativ betrachtet.
Des Weiteren wird der Wunsch geduBert, mehr Kreisverkehre einzurichten und dafiir Ampel zu
entfernen. Der Erwartungsbaum macht deutlich, dass den Biirgern ein guter Verkehrsfluss sehr
wichtig ist z.B. durch gute griine Wellen etc.

Des Weiteren werden alternative Antriebsarten und neue Ansitze angesprochen wie z.B. die
Optimierung der E-Mobilitdt und die Einrichtung von Car-Sharing.

Bezogen auf den Ruhenden Verkehr werden die vielen Parkpldtze und die kostenlose Nutzung
positiv hervorgehoben. Die Parksituation wird generell als gut bewertet, teilweise kommt es zu
Behinderung auf Gehwegen durch parkende Autos. Negativ wird die Anzahl der Fahrradabstell-
moglichkeiten und das Fehlen eines Parkleitsystems benannt.

Im Rahmen der Auftaktveranstaltung wird deutlich, dass das Fahrrad in Marl einen hohen Stellen-
wert hat. Nur wenige Biirger gehen zu FuB — es wird eher Fahrrad gefahren. Es gibt tolle Fu- und
Radwege wie z.B. entlang der sanierten Breddenkampstrale, viele Nennungen konzentrieren
sich jedoch auf Kritik und Verbesserungsvorschlidge. Negativ angemerkt werden die schlechten
Zustande einiger Geh- und Radwege und zu kurz geschaltete Ampeln fiir FuBginger. Teilweise
werden Radwege zugeparkt oder es kommt zu Konflikten zwischen Fugangern und Radfahrern.
Die Teilnehmer diskutieren kontrovers, ob der Radverkehr auf die StraRe verlegt werden oder
auf dem Biirgersteig bleiben soll. Eine dhnliche Diskussion ergibt sich zur beidseitigen Nutzung
von Radwegen.

Ein wichtiger Aspekt in diesem Themenbereich ist die Vernetzung von Wegen. Fehlende Rad-
wegeverbindungen werden an der Themeninsel angesprochen. Diese beziehen sich z.B. auf den
fehlenden Anschluss an regionale Radtrassen, die Weiterfithrung des ,,Roten Weges“ bis Sinsen
oder die Freigabe der FuRgdngerzone fiir Radfahrer mit Schrittgeschwindigkeit. Als ein Wunsch
wird die Einrichtung von Vorrangbereichen fiir Radfahrer im Hierarchiesystem und das Wieder-
reichen des Pradikats ,,Fahrradfreundliche Stadt”.
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Zu den Bus- und Bahnverbindungen wird als ein wichtiges Thema die Barrierefreiheit angespro-
chen. Diese sollte grundsatzlich an Haltestellen gegeben sein. Dariiber hinaus liegt ein Fokus auf
der besseren Vertaktung von Bussen und Bahnen. Hierbei werden eine Taktverdichtung und eine
Verlangerung der Betriebszeit in den Abendstunden angesprochen. Bezogen auf den Bahnhof in
Sinsen wird eine Verbesserung der Anschlusssicherung gewiinscht, u.a. durch den Halt des RRX
in Sinsen.

Der Durchgangsverkehr durch LKW belastet die Wohnquartiere. Diese kritische Anmerkung wur-
de durch einige Biirger gegeben. Die LKW-Verkehre sind aus der Stadt herauszunehmen, es ist
eine Ortsumgehung zu priifen. Auch sollte die BAB 52 starker als zentraler Zubringer fungieren
und die Potenziale von Bahnverkehr & Hafen gestarkt werden. Eine Verlagerung von Transporten
auf das Schiff oder die Bahn konnte den LKW-Verkehr minimieren.

Im Themenfeld Lirm wurden einige positive Aspekte benannt. So fiihrte die Sperrung der
SchachtstraBe zu einer Minimierung der LKW-Verkehre und zu einer Beruhigung dieses Be-
reiches. Es wird jedoch kritisch angemerkt, dass insbesondere nachts an dieser Stelle zu schnell
gefahren wird.

Im Themenfeld Schulwege wurden ebenfalls positive und negative Aspekte geduBert. Positiv
hervorgehoben wurden verschiedene gute Ansitze wie z.B. der Fahrradfiihrerschein, Kinder-
stadtplane oder Elternhaltestellen. Negativ angemerkt wurde trotz des Vorhandenseins einiger
Elternhaltestellen das Verkehrschaos durch bringende und holende Eltern an Schulen. Dariiber
hinaus wurde der Zustand von Schulwegen angesprochen wie z.B. Vermiillung und Vandalismus
an Wegen.
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Die Auftaktveranstaltung zum Mobilitdtskonzept in Marl diente als guter offizieller Startpunkt
fiir die Birgerbeteiligung. Die vorgezogene Befragung von Kindern und Jugendlichen vor den
Sommerferien diente bereits als erster Schritt der Bestandserhebung und -analyse.

Die nachsten Schritte beziehen sich ebenfalls auf die Erhebung und Bewertung der aktuellen
Situation. Neben den eigenen Erhebungen der beteiligten Planungsbiiros werden in dieser Phase
auch die Biirger an verschiedenen Stellen beteiligt. So findet als eine weitere Form der Biirgerbe-
teiligung eine Online-Beteiligung im Zeitraum 05.09.2017 — 05.12.2017 statt, bei der die Biirger
ihre Anmerkungen zu verschiedenen Kategorien in eine digitale Karte eintragen und mit Erldute-
rungen versehen kdnnen.

Ergdnzend zu der Online-Beteiligung findet im September 2017 eine Haushaltsbefragung zum
Mobilitatsverhalten der Marler Biirger statt. Insgesamt werden ca. 2.900 Fragebdgen im Stadtge-
biet Marl verteilt. Die Auswahl der Haushalte erfolgt dabei nach dem Zufallsprinzip.
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Im Rahmen des klimafreundlichen Mobilitatskonzepts der Stadt Marl ist die Beteiligung
von Blrgern und Akteuren ein zentraler Baustein.

Ziel des gesamten Prozesses ist durch frithzeitige und kontinuierliche Beteiligung das Wissen
der Biirger, als Experte vor Ort, mit in die Analyse und MalRnahmenentwicklung einzubin-
den. Bereits bei der Auftaktveranstaltung und weiteren Beteiligungsverfahren sind Wiinsche
und Anregungen aufgenommen worden und flieRen in die Entwicklung von MaRnahmen
und Handlungsfeldern mit ein.

Neben der Auftaktveranstaltung haben in der Vergangenheit Untersuchungen zur Nahmo-
bilitat von Kindern und Jugendlichen in Form von ,,Mental Maps“ und ,Streifzligen stattge-
funden. Zudem hatten interessierte Biirger die Moglichkeit Gber die INKA-Online-Beteiligung
und die Haushaltsberfragung Gber verkehrsrelevante Aspekte lhrer Stadt aufmerksam zu
machen.

Als weiterer Baustein der Bestandanalyse fanden im Oktober 2018 vier Biirgerwerkstatten
an ausgewadhlten Standorten reprasentativ fir mehrere Stadtteile statt.

Aufgeteilt wurden die Blrgerwerkstatten (jeweils von 18:30 - 20:30) nach Schwerpunkt-
stadtteilen. Hierunter zusammengefasst waren:

Blrgerwerkstatt 1 - Polsum, Alt-Marl (Ort: Goetheschule, Hervester Str. 81)
Blrgerwerkstatt 2 - Brassert, Drewer, Mitte (Ort: Rathaus, Creiler Platz 1, Sitzungsaal)

Blrgerwerkstatt 3 - Sickingmiihle, Hamm, Hils-Nord (Ort: Gemeindezentrum Pauluskirche,
Rémerstr. 57)

Burgerwerkstatt 4 - Hils-Mitte/-Sld, Sinsen, Lenkerbeck (Ort: Pfarrheim Liebfrauen, Schulstr.
102)

Der Ablauf aller Birgerwerkstatten war identisch. Nach kurzer Einflihrung durch Frau
Baudek, Baudezernention der Stadt Marl, wurden die bisherigen Analysergebnisse durch
das Biro StadtVerkehr dargestellt. AnschlieRend wurden an Thementischen zu zentralen
Verkehrsthemen diskutiert. AuRern konnten sich die Beteiligten der Biirgerwerkstétten
zum Thema Larm, offentlicher Personennahverkehr, motorisierter Individualverkehr sowie
FuRk- und Radverkehr.

Im folgenden werden die Ergebnisse aus den Arbeitsphasen ohne jegliche Wertungen
dargestellt.
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2 Meinungsbarometer

Vorab des Veranstaltungsbeginns jeder Birgerwerkstatt wurde die Stimmungslage fiir die
Schwerpunktstadtteile in einem Meinungsbarometer festgehalten.

Hierbei konnten die Teilnehmer der Veranstaltungen mit griinen Klebepunkten postive
verkehrsrelevante Aspekte festhalten und mit roten Klebepunkten Gefahren und negative
Bekundungen im Verkehrsraum.

Ziel war es ein Meinungsbild Gber die Schwerpunktstadtteile aufzuzeigen, um im Spateren
ndher in der Arbeitsphase zu konkreten Themen diskutieren zu kénnen.
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3.1 Burgerwerkstatt in Polsum und Alt-Marl

Thementisch 1

Thema Ldrm

e Aufhebung des BundesstraRenstatus ab Anschluss zwischen Marl Frentrop und Recklinghausen-
Umleitung als Ersatz

e FlUsterasphalt an der A52 ab Scholven einsetzen

e Larm an der B225
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Thema Motorisierter Individualverkehr

e Ander L601 fahren taglich 300 LKW's
e Ful’- und Radweg an der KolpingstralRe (Héhe der Senioreneinrichtung) wird zugeparkt
e Tempo 30 an der KolpingstralRe einflihren

Thema Offentlicher Personennahverkehr

e Anbindung Polsum an Dorsten (Linie 296)
o OPNV im AuBenbereich gestoppt (SchachtstraBe/Lensheider Weg)
e 30 Min Taktung nach Essen ermoglichen

Thema Fuf3- und Radverkehr

e SchachtstraRe ist komplett marode

e Erneuerung der SchachtstraRe durch Pflastersteine

e Birgerradweg L601 einflhren

e Westerholter StrafRe hat keinen Radweg

e Breitere StralRen ermoglichen (Radwege an der Schiller-, Hoch-und Hervester StralRe)
e Mehr Kontrollen entlang der StralRen gegen Falschparker

e Bewuchsprobleme an Radweg Recklinghauser StraRe (Friedhof bis Hertener Strale)
e \Vorfahrtsverletzungen gegentbern Radfahrern in der ZeppelinstraRe

e Bessere Radverkehrsanlagen an Recklinghauser StralRe (ab Hertener Strale)

e Bewuchsprobleme an Radweg Recklinghauser Stralle (Friedhof bis Hertener StraRe)
e Wege an der Polsumer Strale sind zugeparkt; gegenseitige Akzeptanz im Verkehr (breitere Stra-
Ren)

e Kreuzung L601/B225 ist fir Radfahrer und Rollatorfahrer gefahrlich

e Sanierung des Radweges an der Friedhofstralle (Oberkamp bis Raiffeisen)

il
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Thema Ldrm

e Geschwindigkeitsherabsetzungen an der B225; an Recklinghauser StralRe hin zur Herzlia Allee
und Aufstellung von mehrern Ampeln (Kreuzstr./Herzlia Allee/Feldstr.)
e Schillerstr. wieder auf 30 km/h herabsetzen

Thema Motorisierter Individualverkehr

e Ortsumgehung und Verlagerung
e Bring- und Holverkehr an der Goetheschule
e Maut auf BundesstraRen einflhren

Thema Fuf3- und Radverkehr

e An der Stibbenfeldstr. schlechter Radwegzustand durch Bewuchs an den StraRengraben
e Gefdhrliche Querung an der Riegerstr. zum Volkspark

e Walking Bus in Alt-Marl einfiihren

e Friedhofstr. in Polsum befindet sich in schlechtem Zustand

e Breitere StralRen ermoglichen (Radwege an der Schiller-, Hoch-und Hervester StralRe)

e Radweg Westerholterstr. befindet sich im schlechten Zustand

e Breite Str. verflgt Gber einen schlechten Radweg
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Thementisch 3

Thema Ldrm

e Fllsterasphalt bei Sanierungen verwenden
e Riegestr. als Durchgangsstr. unterbinden

Thema Offentlicher Personennahverkehr

e Aufzug Marl Mitte und Sanierung (Erhéhung der Bahnsteige)
e Busverbindung 296 Polsum-Altendorf-Dorsten fiir Schiler und Erwachsene einrichten
e Blrgerbus einfiihren
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Thema Motorisierter Individualverkehr

e Kontrolle der Geschwindigkeit in Wohngebieten
e Schillerstr. Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h

Thema Fuf3- und Radverkehr

e Breite Str./Schillerstr. keine Mdglichkeit mit Fahrrad zu fahren

e Masten nicht mehr in der Mitte der Gehwege aufstellen

e Radweg an der Schillerstr. verbessern (Abschnitt Hervesterstr. bis Brasserstr.)

¢ Riegefeld (auf dem Burgersteig parken Autos)

e Kreuzungsbereich der Schillerstr./Goethestr. ist zu gro und soll kleiner gemacht werden

e Radweg Polsumer Str. ist zu schmal, vor allem beim Gegenverkehr (starker Baumbewuchs)
¢ Radwegefiihrung an der Schachtstr. (K8) zur Kreuzung der B225 und Dorstener Str.

Thementisch 4
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Thema Ldrm

e Buerer StralRe ist im Abendbereich deutlich zu horen
e In Polsum ist die Larmbelastung insgesamt gering

Thema Offentlicher Personennahverkehr

e Bei Bushaltestellen herrscht Gefahr beim Queren der Strallen (beim Altenheim)
e Schlechte Bustaktung im Bereich der Buerer Stral3e

Thema Motorisierter Individualverkehr

e Parkende Autos behindern den Verkehr an der LoestralRe

e Ander Frentroper StralRe herrscht hohes LKW-Aufkommen und die Begrenzungspfahle sind abge-
fallen

¢ Die Frentroper Strle ist fiir den Verkehr zu eng (LKW's blockieren FuR- und Radverkehr)

e Im Innenstadtring gibt es keine grine Welle

e \Wunsch nach mehr Kreisverkehren

e Polsum befindet sich in einer Insellage, deshalb soll es eine bessere Vernetzung ins Umland ge-
ben

e Am Brlggenpoth gibt es keine Beleuchtung der Gehwege (fiir Rollatoren ungeeignet)

Thema Fuf3- und Radverkehr

e Zebrastreifen an der Schillerstralle im Bereich der Kirche ist gefahrlich

e Schlechte Fahrradwegeverbindung in Richtung SchachtstralRe (Richtung Polsum Frentroper Stra-
Re)

e Bereich total zugewachsen und schwer zu befahren

e Rad-und FuBRwege sind eine Katastrophe
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3.2 Blrgerwerkstatt in Brassert, Drewer und Stadtmitte

Thementisch 1

s
ot S Mt

Thema Ldrm

e Logistikzentrum Metro und Real fihrt zu hohem Larmaufkommen (Mieter ziehen weg)
e Abendlicher Larm an der Herzlia-Allee (es sollen scharfere Kontrollen stattfinden)
e Larmempfinden an der Sickingmuhler Stralle
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Thema Offentlicher Personennahverkehr

e Verbindung nach Dorsten und Recklinghausen ist gut
e Keine Beschilderung des Bahnhofes

Thema Motorisierter Individualverkehr

e An der Brassertstr. Wiederstdande und Fahnbahnverengung anwenden; Radfahrer sollen wieder
auf die Fahrbahn zurickkehren

e Die Bergstr. ist durch eine Verschwenkung schlecht einsehbar - Hierdurch fahren die Autos 30
km/h; beim ausweichen auf die NebenstralRen wird gerast

e Der StraBenbelag an der Loekampstr. befindet sich im schlechten Zustand (Schlaglocher) und soll
deshalb erneuert werden

e Die Signalanlage an der Loekampstr. soll angepasst werden

e Am Breddenkamp herrscht viel Verkehrsaufkommen; die Plflasterung soll erneuert werden

Thema Fuf3- und Radverkehr

e Radweg Breite Strale bis Herzlia-Allee ist im schlechten Zustand

e An der Bonifatiusstral3e ist aufgrund der vielen Baumwurzeln der Rad- und Gehweg schlecht

e Der grobbe Schotter (sandig) am Freerbruch stellt eine Gefahr fir die Radfahrer dar

¢ Die Eisenbahnbriicke an der Victoriastr. und dem Vater-unser-Weg soll nachgebessert werden

e Der Fahrradweg Loeaue- Loemihle soll durch Feinsplitt befahrbarer gemacht werden

e Die Westfalenstral3e soll zu einer Einbahnstr. umfunktioniert werden, weil die Autos auf dem
FuBweg fahren

e Die Hilsbergstr. ist zu schmal

e An der Matthias-Claudius-StralRe / Heinrich-Heine-StralBe kommen die Kinder schlecht Gber die
StraRRe

e Der Radweg an der Dorstener Str./ Schachtstr. endet plotzlich und die Radfahrer sind gezwungen
auf die Fahrbahn auszuweichen

e An der Meyerhoffstr. gibt es keinen Radweg und die Radfahrer mussen auf den Birgersteig aus-
weichen
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Auswertung der Blrgerwerkstatten

Thementisch 2

Thema Ldrm

¢ Allgemeine Larmbelastungen durch Polizei und Feuerwehr

e Belastung an der B225 im Bereich des Steiner Kreuzes

e Larmbelastungen durch den Schienenverkehr

e Der Grundpegel an der A52 ist an der Rappaportstr. ist zu hoch
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Thema Offentlicher Personennahverkehr

e Offnung Creiler Platz fir den Verkehr
e Busanbindungen auch auRerhalb vom ZOB verbessern (neue Linien und bessere Taktungen)
e Blrgerbus von Drewer Ost- West

Thema Motorisierter Individualverkehr

o Offentlich zugéngliche Ladestationen (E-Autos)

e Langbochumer Str. ist flr Anlieger frei wird aber oft als Schleichstr. genutzt (mehr Kontrollen)

e An der Bonifatiusstr./Schachtstr. passieren taglich Unfalle

e Westfalenstr. ist zugeparkt und soll deshalb zur Einbahnstr. umfunktioniert werden

e Griune Welle durchsetzen

e B225 im Bereich des Steiner Kreuzes soll das Tempo reduziert werden oder zu einer geschlos-
senen Ortschaft umfunktioniert werden

o Offnung des Creiler Platzes fiir den Autoverkehr (kontrovers diskutiert)

Thema Fuf3- und Radverkehr

e Umbau des Fahrradweges an der Breddenkampstr. ist gut

e Fahrradweg am Lipper Weg bis zur Paracelsus Klinik ist gut

e Erlaubnis des beidseitigen Fahrens (links/rechts), um nicht standig zu wechseln

e Mangelhafter Zustand der Fahrradwege an der Schachtstr./Langehegge/Lipper Weg

e Die Schkopauerstr. soll zur Einbahnstr. umfunktioniert werden, weil diese oft zugeparkt ist
o Offentlich zugangliche Ladestationen (E-Bike)
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Thementisch 3
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Thema Offentlicher Personennahverkehr

e Der Fahrplan soll eingehalten werden
e \Verlasslichkeit und Verkntpfung von Bus und Bahn
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Thema Motorisierter Individualverkehr

e Die Westfalenstr. soll zu einer Einbahnstr. umgestaltet werden und es soll eine Absenkung zum
parken geben

e Der Ausbau an der Breddenstr. ist positiv

¢ Die Elternhaltestellen an der Carl-Duisberg-Str./Westfalen Str. stellen Gefahren dar

e Sichtbehinderung durch parkende Autos an der Carl-Duisberg-Str.

e An der Adolf-Grimm-Str. ist die Verkehrsfiihrung des Kreisverkehrs desolat

e Zustand der Bergstr. ist schelcht und holprig

Thema Fuf3- und Radverkehr

e Die FuRgangerampel an der Pestalozzischule wird gelobt

e Desolater Zustand der Radwege an der Heyerhoffstr.

o Lipper Weg/Bergstr. stellt eine Gefahr fiir die Linksabbieger dar; Offnung der Radwege fiir den
Gegenverkehr?

e Der Fahrrad- und Gehwege Zustand an der Lasallestr. ist desolat

e Gepflasterte Wege an grofRen StraRen befinden sich in einem schlechten Zustand
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Thementisch 4

Thema Ldrm

e Fllsterasphalt bei Sanierungen verwenden
e Riegestr. als Durchgangsstr. unterbinden
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Thema Motorisierter Individualverkehr

e Kontrolle der Geschwindigkeit in Wohngebieten

e Schillerstr. Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h

e Kontrolle der Geschwindigkeit in Wohngebieten

e Parkproblematik an Dormagener Str.

e Fahrbahn in einem schlechten Zustand an der Kampstr.

e Keine Grine Welle auf der Willy-Brandt-Str. und der Rappaportstr.

e Groles Verkehrsaufkommen an der Winkelstr. (Wunsch nach Sperrung)

Thema Fuf3- und Radverkehr

e An der Herzlia-Allee bzw. Willy-Brandt-Str. ist u.a. der Radweg in einem schlechten Zustand
e Der Kreuzungsbereich an der Harkortschule ist gefahrlich
e Freigabe des Radweges an der Brassertstr. in beide Richtungen
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3.3 Bilrgerwerkstatt in Sickingmuhle, Hamm und Huls-Nord

Thementisch 1

| K imafretnaie 3 3] OnZepr STUOT W “Hilrgerwirksidtien

kingmiihle, Hamm und Hiils-Nord

Thema Ldrm

e Belastungen an der Carl-Duisberg-Str.
e Larmschutzwand an der A52 installieren (Hamm- Marl Nord)
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Thema Offentlicher Personennahverkehr

o Unterstellenhduschen (Uberdachung) an der Spechtstr. und Rémerstr.
e \erbesserung der Bustaktung am Sonntag (von Hamm aus)
e Pinktlichkeit der Busse verbessern (vor allem bei Anbindungen von aufRerhalb)

Thema Motorisierter Individualverkehr

e An der Romer Str. / Am Dicken Stein wird zu schnell gefahren

e Kinderheimstr. zur Einbahnstr. umfunktionieren

e Zur Entlastung des Verkehrs ein LKW Fahrverbot an der Victoriastr. einfiihren

e Loemuhlenweg nicht sperren!

e An der Romerstr. / Spechstr. schneiden haufig die Autos (gefahrlich), weshalb Fahrbahmarkie-
rungen angebracht werden sollen

e Friedrichstr. zur Einbahnstralle umfunktionieren

e An der Romerstr. Ecke Bergstr. wird links reingefahren obwohl es verboten ist

e Elternbringverkehr an der Droste-Hulshoff-Str. / Ernst-Immel-Str. versperrt alles

e An der Romerstr. stehen rot/weiRe Barken in der Fahrbahn und erschweren die Durchfahrt

Thema Fuf3- und Radverkehr

e Radweg (StraRenbelag) an der Heyerhoffstr. und Romerstr. befinden sich im schlechten Zustand
e Die Radwege an der Bergstr. sind zwar gut aber nicht vollstandig (durchgangig)

e Verldngerung der Romerstr. hat keinen richtigen Radweg

e, Fahrradbus” fur Kinder bei schlechtem Wetter einflhren

e Breitere Fahrradwege fir Pedelecs und E-Bikes (Barrierefrei)

e Thema Radfahren frih in der Schule instruieren (vor der 4. Klasse)

e Bricken an der Heyerhoffstr. / Im Spanenkamp sind aufgfrund der Erhebungen nicht Rollator-
freundlich

e In Hamm und Sickingmhle gibt es keine Radwege!
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Thementisch 2

Thema Ldrm

e Horbarer Glterverkehr
e Ander A52 wird zukUnftig eine intensivere Nutzung erwartet, da Flisterasphalt angebracht wird
e Heyerhoffstr.: Ldrm von der Rdmerstr. und der Bahn ist merkbar
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Thema Offentlicher Personennahverkehr

e Marl-Hamm ist ein ,,abgehadngter” Ortsteil (schlechte Verbindungen)
e Marl-Hamm: ab 20 Uhr fahrt nur noch der ,Taxis-Bus“

e Wunsch nach besserer Taktung und Anbindung

e Schlechte Bustaktung von Hamm Ri. Sinsen

e Bus und Bahn werden immer teuerer

Thema Motorisierter Individualverkehr

¢ Trotz Beschilderung wird der Bereich Hermannstr. / Romerstr zugeparkt und ist deshalb schlecht
einsehbar

e An der Auffahrt Marl-Hamm hat der LKW Verkehr deutlich zugenommen

e |dee: einseitige Parkerlaubnis

e Rasende Autos an der Silvertstr.

e Entscharfung der Victoriastr. durch Verlangerung der Linksabbiegerspur

e In der Nahe der Moschee werden mehr Parkplatze benotigt

e Der Linksverkehr an der Kinderheimstr. / Bergstr. ist schwierig zu sehen

e Viel Hol- und Bringverkehr am Kathe-Kollwitz-Gymnasium, weshalb ein Parkstreifen auf der ge-
genlberliegenden Seite angebracht werden soll

Thema Fuf3- und Radverkehr

¢ Die Radwege sind generell schlecht

e Lange Wartezeiten an der Ampel zwischen Victoriastr. / Romerstr.

¢ Hinterer Teil der Heyerhofferstr. befindet sich im schlechten Zustand (Radverkehr in beide Rich-
tungen gefahrlich)

¢ Die Hulsstr. ist teils sehr eng (zwischen Droste-Hulshoff-Str. / Ringerrottstr.)

¢ Die FuBwege sind oft holprig und fir Rollatoren und Kinderwagen nicht geeignet

e Grinphasen nicht auf die FuRganger abgestimmt

e Radverkehr auf die Stralen bringen

e Kreuzung Droste-Hulshoff-Str / Hulsstr. stellt eine Gefahrenstelle fir Radfahrer dar (entgegen-
kommende Radfahrer begegnen sich)
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Thementisch 3

Thema Ldrm

e Tankstelle an der Carl-Duisberg.Str. hat 24h gedffnet und ist ein ,,Magnet”

e Carl-Dusiberg-Str.: Leistungssteigerung LSA/A52 Anschlussstelle Marl-Hamm und Verbot von
Mottorrader

e Prognose 2035: elektronische Antriebsformen nehmen zu und mindern Larmbelastungen, stad-
tebauliche und gewerbliche Entwicklungen flieRen ein

e Die Umgehung Victoriastr. / Bergstr. bringt Entlastung
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Thema Offentlicher Personennahverkehr
e OPNV optimieren

e Takterhohung
e Preisgestaltung (Zuschuss)

Thema Motorisierter Individualverkehr
e Rickbau Uberdimensionierter Stral3en

e Rappaportstr. ist ein positives Beispiel fur eine ,Grine Welle” (mindert Larm- und Luftemissi-
onen)

Thema Fuf3- und Radverkehr

e Radwege verbessern, verbreitern und fur beide Fahrtrichtungen 6ffnen

e Desolater Zustand des Radweges an der Rappaportstr.

¢ Allgemein schlechter Zustand der Fuwege und mangelhafte Beleuchtung
e Ampelschaltung fur den FuRverkehr ist zu kurz (z.B. Bergstr. / Lipper Weg)
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Thema Ldrm

e Larmbelastungen an der Grawenkolkstr (Verkehrsumleitung im Gewerbegebiet und Temporedu-
zierung

e Larmschutzwand an der A52 installieren (Hamm- Marl Nord)

e Larm an der Haltener Str. und Bahnhofstr. im Bereich der Bahn (auch Waldstr.)

e Larmschutzwand an der Bahntrasse installieren (Haltener Str.)
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Thema Offentlicher Personennahverkehr

e Kein Halt des RRX in Sinsen (soll aber vorgesehen werden)

e Mehr Flexibilitat und Barrierefreiheit (Rollatoren in Bussen)

e Verbindungen stadtauswarts verbessern

e Einfaches und billigeres Tarifsystem fir das Ruhrgebiet (Minsterland)
e Bus- und Bahnsystem in Sinsen funktioniert gut

e QObersinsener Str.: an Tempo 30 halt sich keiner

Thema Motorisierter Individualverkehr

e Grawenkolk /Spielenfeldstr. fahren die LKW‘s zu schnell und Uber rot

e Autos rasen an der Schulstrale und bremsen an der Haltener Str. nicht ab (Gefahrenpunkt)
e Keine Kontrollen an der Unterfihrung Sinsen (Tempo 30)

e Obersinsener Str.: an Tempo 30 halt sich keiner

e Kreisverkehr an der Haltener Str. /Schulstr. anbringen (Unfallschwerpunkt)

Thema Fuf3- und Radverkehr

e Querung stdlich am Bahnhof ist schwierig (Idee: Fullgéngeriberweg)

¢ Waldwege Sinsen-Lenkerbeck befinden sich in einem schlechten Zustand (holprig und grob ge-
schottert)

e Katastrophale Radwege von Sinsen nach Marl

e Schlechte/keine Beleuchtung der Rad- und FuRewege an der Schulstr. und Bahnhofstr. (hohe
Bilsche)

e Gehwege am Bahnhofs Sinsen sind schrecklich

e Kein geschitzter Radweg an der Haltener Str.

e Keine Ausweisung von Ful- und Radwegen an der Loemihle/Breddekamp (Gefahr durch viel
Autoverkehr)

e Sldlich am Bahnhofs Sinsen parken Autos und stellen somit eine Gefahr fiir Rad- und FulRverkehr
dar

e E-Mobilitat: mehr Ausleihmoglichkeiten an Pedelecs und E-Bikes (z.B. an Fahrradstation)

e Kein Fulweg am THW an der Hulsbergstr. (Kinder missen auf der StraRRe laufen)
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Thema Offentlicher Personennahverkehr

e Gute Anbindungen nach Sinsen
¢ Bus- und Bahntaktung passt nicht
e Regelmaliger Ausfall eines Zuges in Marl-Sinsen
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Thema Motorisierter Individualverkehr

e Gefahrenpunkt an der Kreuzung Haltener Str. / Bahnhofsstr. (rasende Autos bei vielen Schilern,
keine angepasste Ampelschaltung)

e Ander Obersinsener Str. halt sich keiner an das Tempo 30 Limit

e Vor dem Kindergarten an der Neulandstr. hélt sich keiner an das Tempo 10 Limit

e Obersinsener Str.: an Tempo 30 halt sich keiner

e Rund um den Bahnhof Wunsch nach mehr Park and Ride Parkplatzen

e Marl wird immer mehr zur Autostadt

Thema Fuf3- und Radverkehr

e Radweg an der Hiilsbergstr. ist schwierig zu befahren

e Zugeparkter Radweg (Lipper Weg)

e Fehlender Radweg, Unterfiihrung am Bahnhof

e Lose Platten an der Waldstr.

e Radweg am Obelheider Weg wird zugeparkt und endet plotzlich

e Zugewachsener FuRR- und Radweg an der Schulstr. (beidseitig)

e Miserabler Zustand des Radweges Victoriastr. bis Bahnhofsstr.

e Fahrradfahren in Marl wird immer schwieriger (nicht abgestimmte Ampelschaltungen)
e Fahrradweg an der Droste-Hilshoff-Str. wird nicht wahrgenommen

e Radweg an der Obersinsener Str. ist verwurzelt

e Radweg an der Hilsstr. befindet sich in einem schlechten Zustand und muss erneuert werden




Auswertung der Blrgerwerkstatten “ | 31

f

- :

< i
‘h oo
g

vl Al S s St Mt

Thema Ldrm

e Knotenpunkt Mitte (Bergstr. /Rappaportstr./Herzlia-Allee): separate Fahrspuren schaffen



| By

32 | m Auswertung der Blrgerwerkstatten

Thema Offentlicher Personennahverkehr

e Verbindung von Recklinghausen nach Bochum reaktivieren

e Bessere VerknUpfung von Bus und Bahn (Sinsen Bahnhof)

e Bessere Preisgestaltung

e Busangebot Marl-Mitte ist ausbaubar (besonders Sonntag)

e Ost-West-Verbindung: Optimierung zwischen Bergstr./Victoriastr./Bahnhof
e Mehr Radabstellanlagen, Fahrradboxen, Mobilstationen

Thema Motorisierter Individualverkehr

e E-Mobilitat: Ladesduleninfrastruktur ist unzureichend

e Umgehungsstr. Bergstr./Victoriastr. stellt eine deutliche Entspannung des Knotenpunktes dar

e Am Knotenpunkt der Bergstr./Victoriastr. die Linksabbieger Richung Romerstr. unterbinden (Idee:
Uber die kleine Romerstr. zur Vermeidung des Riickstaus)

o Auf Howings Feld: Zubringer B225 zur Entlastung Marl-Mitte/Huls, Tempo 50 zur Larmminde-
rung, Entlastung Victoriastr./Bergstr.

e Parkpldtze: Riickbau an HauptverkehrsstraRen, Parkleitsystem installieren

e Obersinsener Str.: an Tempo 30 halt sich keiner

e Kreisverkehr an der Haltener Str. /Schulstr. anbringen (Unfallschwerpunkt)

Thema Fuf3- und Radverkehr

e Optimierung der Rad Ampelschaltung (insbesondere Bergstr./Victoriastr./Bahnhofstr.)

o Offnung Radwege fiir Gegenverkehr

e Desolater Zustand des Radweges an der Haltener Str.

e Alternativstrecke Burg Richtung Mitte in einem schlechten Zustand und mangelhafte Beleuch-
tung










Klimafreundliches Mobilitatskonzept Marl

Dokumentation zu den stadtteilbezogenen Blirgerwerkstdtten
— Vorstellung des Mafinahmenkonzeptes

Stadtkern, Drewer und Brassert (Dienstag, 07.05.2019, 18.30-20.30) — 14 Teilnehmer

Ergebnisse der Arbeitsphase

MIV

- Tempo 50 an Wohngebauden

- Wichtig: Ldrmreduzierung

- Grundsatzliche Temporeduzierung im gesamten Stadtgebiet
- IV 4b: Alternatividee — Shared Space

OPNV

- Lange Dauer der Umsetzung

- Automatisierte Busse — hohe Kosten

- Gute Ideen

- ldee: alte StralRenbahnlinienplane

- ,StraBenbahn muss zum Menschen kommen*
- Erhéhung der Taktung — aber wenig Fahrgaste
- Erhohung der Taktung — Nachfrage starken

FuRverkehr

- Kollision auch zwischen Rad- und FuBweg

- FuBwege sollten von storenden Elementen durch Geschafte freigehalten werden

- Parkmangel versus freie FuBwege (auf FuBwegen sollte zwar grundsatzlich nicht geparkt werden,
fiir Gebiete mit Parkplatzmangel wird dies aber eher schwierig umzusetzen sein)

- Parken auf dem Gehweg sollte verhindert werden

- Parken auf/an Gehwegen stellt ein Sicherheitsrisiko dar

- Shared Space: gute Idee, aber Flachenauswahl ist wichtig

Radverkehr

- Mehr Aufklarung fiir Radfahrer (z.B. an der Breddenkampstr.)

- Kein links fahren auf Radwegen!

- Schulungen und Seminare als freiwilliges Angebot fiir E-Bike Nutzer

- Licht an, Warnwesten tragen

- Rappaportstr. + Herzlia Allee um eine Spur verringern — daflir Fahrrader auf diese Spur
- Instandsetzung der Radwege hat oberste Prioritat

- Sensibilisierung der Autofahrer — Geschwindigkeit + Radfahrer

- R1: wichtige MaRnahme

- ,Dasvorhandene ist gut, wenn es instandgesetzt wird“

vrmm STADTKINDER

'- Wir schaffen Lebensraume



Hiils-Nord, Hamm und Sickingmiihle (Donnerstag, 09.05.2019, 18.30-20.30) — 27 Teilnehmer

Ergebnisse der Arbeitsphase

MIV

- LKW im Stadtgebiet unterbinden — dann wirkungsvolle MaBnahme

- Erst StraBen, dann Gewerbegebiete entwickeln

- Waldstr.: Linksabbiegen Marler Str. / Waldstr. Problematisch; Bewuchs an der Waldstr.
- Marler Str.: Larmbelastigung fir die Anwohner, Gefahr fiir Schulkinder

- Warum nicht Zufahrt Gber Metro / Degussa?

OPNV

- Finanzierung OPNV

- 227 nach Haltern — Taktverdichtung

- TB 228 —kein Verlass

- Anbindung Haltern — Uberfiihrung Bahn

- Radabstellmoglichkeiten — Bahnhof Marl-Hamm

- Betriebszeiten Buslinien

- Schlechte Anbindung Blumensiedlung

- Verknipfung Hamm-Sinsen

- Takt nach Dorsten

- Zugverbindung — Bochum (Uni) / Anschluss Bochum-Dortmund (Uni)

FuRverkehr

- Lessingstr. / Schwanenweg Briicke erneuern

- Elektromobilitat wichtig

- Flund F2 ist wichtig

- Alles marode, viele Baumwurzeln

- F2ldee — Verweilinseln

- Marl-Hamm — keine Parkplatze und keine Radabstellanlagen

- Zentrale Mobilstation am Bahnhof Marl-Hamm ist sehr wichtig, weil die Busverbindung dorthin
unzureichend ist

- F4 Poller mittig auf dem Gehweg vermeiden

Radverkehr

- Instandsetzung prioritar

- Mehr Querungsmoglichkeiten anbieten

- Querungsmoglichkeiten iber Hammerstr. (ALDI) zur Schule
- Wegbarkeit fiir Lastenrader o0.3. bericksichtigen

- Auffahrten und Abfahrten zu den Radwegen

-, Grine Welle” fur Radfahrer

- Anbindung Zollverein — Waldsiedlung

- Wiederbelebung Marler Fahrradtag

- Kein Radweg im Dimmer Weg!

- Anbindung Kanal an Freizeitmoglichkeiten

vrmm STADTKINDER

'- Wir schaffen Lebensraume



Hiils-Mitte + Siid, Sinsen und Lenkerbeck (Dienstag, 14.05.2019, 18.30-20.30) — 31 Teilnehmer

Ergebnisse der Arbeitsphase

MIV

- Ortsumgehung Victoriastralle fragwiirdig

- Parkraumiiberwachung

- Sperrung Loemihlenweg fragwiirdig — Mehrbelastung auf Berg- und Victoriastr.

- Bahnverkehr sorgt fiir Lirm: Kritik an Nichtberlicksichtigung in der Larmkartierung

OPNV

- Verknipfung von Bus & Bahn zum Bahnhof Sinsen

- Attraktives Tarifsystem, 365 Tage Ticket, Partnerticket

- Vorfahrt Busse, z.B. Busspur (Bahnhofstr.)

- 30-Minutentakt nach Haltern

- Statt StraBenbahn lieber E-Busse oder Brennstoffzellen einsetzen
- Einrichtung einer Umweltspur

- Linie 2: Anbindung Schulstr. / Obersinser Str.

- Polsum: Anbindung Marl statt Dorsten

FuRverkehr

- F2: mehr Sitzmoglichkeiten

- F-A: gute Idee, aber es bestehen auch Unsicherheiten (dltere Generation)

- Bewusstseins-/Verhaltensinderung

- F3: nicht Gberall ohne stop & go umsetzbar

- Lieber konsequenter autofrei!

- F4: muss konsequenter kontrolliert und bestraft werden

- Kombination FuR- und Radwege erzeugen Unsicherheit

- Car&Bike Sharing

- Attraktive und sichere Schulwege sind wichtig

- Starke Geschwindigkeitsreduzierung im Stadtgebiet, um Rad- und FulRverkehr zu fordern

Radverkehr

- Vorhandene Radwege sanieren

- R1: Baumproblem (woher kommt die Finanzierung?)
- Friihzeitig Baume ersetzen

- Kreisverkehr Langehegge Uberpriifen

- Sudlicher Gehweg Bahnhofstr. fiir Rad freigeben

- Zuviele Ampeln in Marl

- Problem Bahnbriicke I6sen

- R-A: skeptisch aufgrund der Unfallgefahr

- 30 km/h verlangern bis Haltener Str.

- 30 km/h an der Bahnhofstr. ist gut

- Ampelschaltung fiir Radfahrer anpassen

- Mehr Radwege die Uber den AuBenbereich flihren

vrmm STADTKINDER

'- Wir schaffen Lebensraume



Alt-Marl und Polsum (Donnerstag, 16.05.2019, 18.30-20.30) —

Ergebnisse der Arbeitsphase

MIV

- Digitales Parkleitsystem und kein statisches
- Erdgastankstelle?
- Keine Fahrrader auf der Fahrbahn

OPNV

- Hemmnis unterschiedlicher Verkehrsverbiinde

20 Teilnehmer

- Tarifsystem: Zonensystem einfiihren und Bezahlung nach Entfernung
- Barrierefreiheit: Umbau der Haltestellen und Nutzung via App

FuBverkehr

- F1: wichtige MaRnahme

- Hervester StralRe / Willy-Brandt-Allee: Abgrenzung des FuB- und Radweges durch niedrige

Bordsteine (Gefahrensituation)
- Lange Wartezeiten an Ampeln
- Trennung von FuRB- und Radverkehr

Radverkehr

- Radweg an der Scholvenerstr. Richtung Westen ist sinnlos und sollte vorzeitig enden (auch

andere Meinungen!)
- Radweg an der SchachtstralRe (L601) fehlt
- Einfache Radbugel
- Auslagern auf Gehwegen stéren Fullganger
- Trennung von FuB- und Radwegen

- Schillerstr. / Brassertstr. / Goethestr. stellt der FuR- bzw. Radweg eine Gefahr dar

- Bauliche Trennung der Ful3- und Radwege

- Optimierung der Lichtzentralschaltung, z.B. Hervester Str. / Riegestr.
- Briicken Hervester Str. und Herzlia Allee fiir das Rad freigeben (Gelander)

- Radweg Westerholter StraRe ist wichtig und notwendig

vrmm STADTKINDER

'- Wir schaffen Lebensraume



Impressionen

yrra STADTKINDER

'- Wir schaffen Lebensrdaume



Mobilitatskonzept Marl
Klimafreundlich mobil - Anlagenband

1.5 Dokumentation der Zusatzerhebung im FuR- und Radverkehr

Bliro StadtVerkehr
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Mobilitatskonzept Marl
Klimafreundlich mobil - Anlagenband

1.6 Lokale Presse Marl

Bliro StadtVerkehr



5.10.2018 Verwaltung diskutiert mit Biirgern: Neue Wege fiir die Autostadt Marl - Marler Zeitung

Verwaltung diskutiert mit Biirgern
Neue Wege fiir die Autostadt Marl

MARL Die Stadt will mit den Biirgern in vier Stadtteilwerkstétten ein neues Mobilitits- und Verkehrskonzept fiir Marl
diskutieren. Basis sind auch die Wiinsche der Marler, die sich in einer Befragung zeigten: Die Biirger wollen bessere
Strafien und Wege, geben den Radwegen schlechte Schulnoten.

AUTOR

Heinz-Peter Mohr
Redaktion Marl

» alle Artikel von Heinz-Peter Mohr

ZUM ARTIKEL

Erstellt: 5. Oktober 2018, 07:13 Uhr
Aktualisiert: 5. Oktober 2018, 07:15 Uhr
Orte: Marl Marl-Mitte

THEMEN

Mobilitat in Marl, Mobilitatskonzept, Verkehr in
Marl

* Die Stadt will Marl mobiler machen — auch ohne Autos. Foto: MZ-Archiv

Marl ist eine Autostadt. 38 Prozent der Haushalte verfiigen sogar iiber einen
Zweitwagen. Andererseits ist der Anteil an Elektrofahrriidern (E-Bikes) je Haushalt mit
16 Prozent sehr ausgeprigt. Das ergab eine Befragung der Stadt in den Haushalten und
online. Ziel war es, Daten und Wiinsche der Biirger fiir das neue Mobilitatskonzept zu
bekommen.

Den Ergebnissen zufolge ist der Durchschnittsmarler téglich 69 Minuten unterwegs —
ob mit Auto, Bus, Fahrrad oder zu FuB. Noch die besten Schulnoten geben die Marler
den FuBwegen (im Durchschnitt 2,59), gefolgt von der Infrastruktur fiir Kraftfahrzeuge
(2,99), Bus und Bahn (3,21). Der Radverkehr in der einst fahrradfreundlichen Stadt
Marl wird mit 3,52 eher negativ bewertet. Bei den Wegen und der Infrastruktur sehen
die Biirger iiberall Verbesserungsbedarf.

Als besonders unattraktiv, ja sogar als Angstraum bewerten die Marler den Bahnhof.
Sehr haufig fordern sie die Sanierung von Fahrbahnen, Fuf- und Radwegen (die oft als
nicht verkehrssicher angesehen werden) und die Anpassung der Ampelschaltungen. Ein
weiterer Wunsch sind neue Geh- und Radwege.

E-Bike soll groBere Rolle spielen

Baudezernentin Andrea Baudek sieht in den Antworten ein ,reprasentatives Bild“. Die
Ergebnisse zeigten im Vergleich zur letzten Befragung 1991, dass die Biirgerinnen und
Biirger fiir kiirzere Wege 6fter das Auto und seltener das Rad benutzen. Das bestérke die
Stadt darin, fiir umweltfreundlichere Fortbewegungsmittel zu werben: , Dabei konnte
unter anderem das E-Bike eine wichtige Rolle spielen”.

In vier Werkstitten will die Stadtverwaltung mit den Biirgern diskutieren, wie Marl
mobiler werden kann — auf klimafreundliche Weise. Wer nicht vorbeikommen kann, hat
bis zum 26. Oktober die Moglichkeit, Anregungen und Kritik online abzugeben: —

verkehrsplanung@marl.de. Auch interessant: |close |

JMarler Zeitung

powered by phista
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Ein Platz, der niemanden anzieht: Fiir Millionen wurde aus dem ehema!lgen Busbahnhof eine dde Forumsp!atte Der Fach- | ;
verband FuRlverkehr Deutschland, Partner Marls bei dem Projekt ful!.gangerfreundllche Stadt, regt an, die teuren Beton-

platten wieder zu beleben - ein Vorsch!ag fiir das neue Mobllltatskonzept

i —FOTO STEFAN KORTE (ARCHN)

‘Marler wunschen
bessere Wege und Stra[&en

MARIL. In der niachsten Woche will die Stadtverwaltung mit den Biirgern ihr
Mobilititskonzept diskutieren. Was die Biirger wollen, weild sie aber schon.

Von Heinz-Peter Mohr
3 % arl ist eine Auto-
g < stadt. 38 Prozent
%‘; § der Haushalte
verfiijgen = sogar

uber einen Zweitwagen, An-
dererseits ist der Anteil an
Elektrofahrriadern (E-Bikes) je
Haushalt miit 16" Prozent séhr

E%Mx

ausgepragt.: Das” ergab eire -

Befragung der Stadt in den
Haushalten und online. Ziel

INFO

war es, Daten und Wiinsche
der Burger fiir das neue Mobi-
litdtskonzept zu bekommen.
Den Ergebnissen zufolge ist
der Durchschnittsmarler tdg-
lich 6% Minuten unterwegs -
ob mit Auto, Bus, Fahrrad

oder zu Fuff. Noch diebesten -
Schulnoten ‘geben die Marler’
_den’ Fuﬂwegen (ind: Du:ch--‘_
schiitt 2,59), gefolgt von der

Infrastruktur fiir Krafifahr-
zeuge (2,99), Bus und Bahn

(3,21). Der Radverkehr in der -

einst fahrradfreundlichen

Stadt Marl wird mit 3,52 eher.
‘negativ bewertet, Bei den We-

gen und der Infrastruktur se-
hen -die Biirger aberall VEI-
besserungsbedarf

- ‘Als besonders . unattraktw,

]a sogar als. Angstraum bewer-.

11, die Marler den :Balinhof.
Sehif haufig fordern sie dié’Sa-
nierung von Fahrbahnen,
Fufl- und Radwegen (die oft
als nicht verkehrssicher ange-

: ~sehen --:werden) und die An-

Hier finden die vier
Biirgerwerkstitten statt:

Montag, 8. Oktober, in der
Goetheschule, Hervester Stra-
fie 81, mit den Schwerpunk-
ten Polsum und Alt-Marl
Dienstag, 9. Oktober im
grofien Saal des Rathauses,
Creiler Platz 1, fiir Brassert,
Drewer und die Stadtmitte
Mittwoch. 10. Oktober im

"~ Hiils-Nord

~ um 18.30 Uhr und sind fiir

s rrtn

Gem éihd:ézéﬁtfum Paulus-
kirche, Rémerstrafde 57, fiir
Sickingmiihle, Hamm und

Donnerstag, 11. Oktober
im Pfartheim Liebfrauen,
Schulstrafle 102 fiir Hiils-
Siid, Sinsen und Lenker-
beck.

Alle Termine beginnen

zwei Stunden angeseatzt.

“ten

passung' der’ Ampelschaltun-

“gen. Ein weiterer Wunsch

sind neue Geh- und Radwege.

Baudezernentin Andrea
Baudek sieht in den Antwor-
ein  ,reprisentatives

Bild*. Sie seien fiir das neue

Klimafreundliche Mobilitéts-
-konzept eine wichtige Basis.

[¥ie Ergebnisse zeigten .im
Vergleich zur letzten Befra-
gung 1991, dass die Biirgerin-
nen und Burger tiir kiirzere
Were dfter das Auto 1md sel.

tener das Rad benutzen. Das i
bestiizke .die Stadt darin, fiir |
umweltfreundlichere Fortbe- ;
wegungsmittel zu werben: .

sDabei kinnte unter ande—f
rem das E-Bike eine wichtige |

‘Rolle spielen. Es werde in .

Marl immer beliebter.
‘Ih vier Werkstiitten will dle

- Stadtverwaltung mit den Biir-

gern ‘diskutiererni, wie ' Mail

mobiler werden kann - auf

klimafreundliche Weise, Mit ;
zwei beauftragten Fachbiiros |
und den Biirgern soil ein Mo- |
bilititskonzept fiir die ganze
Stadt entwickelt: werden, Ba- -

sis sind die abgefragten Wiin-
sche der Biirger, Daten zu Ver- :
kehr und Lirm sowie eine !
Verkehrsprognose fir das |
Jahr 2035. Alle Interessierten :
sind zu den Werkstitten (sie-
he Infe) eingeladen. Wer
nicht vorbeikommen kann,
hat bis zum 26. Oktober die
Maglichkeit, Anregungen

und Kritik online abzugeben
{verkehrenlanunc@marl.de). -



Hier sollte ein Kreisverkehr sein“, meint die 17-jahrige Sarah Schuster.
SchulstraBe / BahnhofstraRe einen schlimmen Unfall mit ansehen mus
fiir ihren Vorschlag.

Nachdem sie an der Kreuzug alterner StraRe
ste, sammelt die junge Sinsenerin Unterschriften

|
4t |
] —FOTO: MARTINA MOLLER (
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17-Jahrige startet Petition
fiir einen Kreisverkehr

SINSEN. Die Siné;enerin Sarah Schuster fordert, dass die

Unfall-Kreuzung a

Von Martina Méller

arah Schuster ist 17
Jahre alt, besucht die
Oberstufe der Martin-
: Luther-King-Gesamt-
schule. Sie will 2020 ihr Abi-
tur machen und danach am
liebsten Medizin studieren.
Mit Politik hatte die junge
Marlerin bisher wenig am
Hut. Das dnderte sich vor
knapp vier Wochen schlagar-
tig, als sie Augenzeugin eines
schlimmen Unfalls vor ihrer
Haustiir in Sinsen wurde.

Seitdem sammelt die Schii-
lerin fleifig Unterschriften
fiir den Bau eines Kreisver-
kehrs, der die gefihrliche
Kreuzung Halterner Strafle /
Schulstrafe / Bahnhofstrale
entschirfen konnte. Mit die-
ser Meinung steht sie nicht
allein da, erfihrt die 17-Jahri-
ge, seitdem sie ihre Petition
gestartet hat. Mehr als 340
Unterschriften hatte sie bis
gestern schon mit den beiden
ersten Listen zusammen, die
sie ausgelegt hatte.

Der Anlass fiir Sarah Schus-
ters Initiative war drama-
tisch: Die 17-Jahrige stand am
16. September zufillig mit ih-

AUF EIN WORT

a

An der Halterner StraRe gab es Mitte September mehrere

Verletzte.

rer Schwester und dem Fami-
lienhund an der Fufginger-
ampel, als ein Unfall auf der
Kreuzung mehrere Schwer-
verletzte forderte. Eine Auto-
fahrerin {ibersah auf der Hal-
terner Strafle das Rotlicht und
raste ungebremst in eine
Gruppe von Motorradfah-
rern, die aus der Bahnhofstra-
Be Richtung Haltern abbie-
gen wollte. Eine Bikerin wur-

Gute Griinde

Von
Martina Méller

Respekt vor dieser jungen
Marlerin! Sarah Schuster hat
ihre Erschiitterung iiber ein
tragisches Ungliick in eine in-
telligente Initiative umgewan-
delt. Dass sie nun so viel Zu-
stimmung bekommt, ist wie-
derum nicht nur fiir sie ein
schoner Erfolg.

Die Einsicht, dass diese Art
von Verkehrsfiihrung die Ge-
fahr entscharfen kénnte, gab

es ja auch bei Politik und
Verkehrsplanern. Aber die
Plane fir den Kreisverkehr
in Sinsen waren mehr als
ein Jahrzehnt in der Schub-
lade verschwunden.

Laut Verkehrsforschern
gilt der Kreisel als die besse-
re Kreuzung, weil dort we-
niger Unfalle passieren. Wer
auf einen Kreisverkehr zu-
fahrt, nimmt in der Regel
den Ful vom Gas. Das ha-
ben die Schilder mit Tempo-
begrenzung und der Ab-
biegepfeil an der Ampel bis-
her nicht geschafft. Die
meisten Autofahrer seien zu
schnell, berichten Anwoh-
ner Ubereinstimmend.

Gute Griinde fiir den
Kreisverkehr gibt es also. Sa-
rah Schuster gibt ihnen jetzt

Gewicht.

—FOTO: SASCHA KAPPEL (ARCHIV)

de lebensbedrohlich verletzt,
»Ich hatte zwei Wochen lang
Albtrdume, weil mir die Bil-
der von der blutenden Frau
auf der Strafle nicht aus dem
Kopf gingen“, sagt Sarah
Schuster. Bereits am 3. Sep-
tember hatte es an derselben
Stelle einen schweren Unfall
mit mehreren Verletzten ge-
geben. Die Liste ldsst sich mit
Blick auf die vergangenen
Jahre fortsetzen. ,Es kracht
immer wieder”, beklagt die
junge Sinsenerin. Thre Fami-
lie wohnt nicht weit von der
Unfallkreuzung entfernt.

Viele unterstiitzen
die Idee der Schiilerin

Noch am Ort des Unfallge-
schehens kam die 17-Jdhrige
beim Gesprach mit Passanten
auf die Idee mit dem Kreisver-
kehr. Seitdem ist sie in ihrer
Freizeit unterwegs, um Befiir-
worter zu finden. ,Ich hitte
gar nicht gedacht, dass es so
viele sind“, sagt sie. Inzwi-
schen liegen ihre Listen in
den meisten Sinsener Ge-
schiften aus. Bei Ausfliiglern
auf dem Haard-Parkplatz an
der Halterner Strafle sammelt
sie Stimmen fiir den Kreisver-
kehr, Mitschiiler unterstiitzen
sie. Auch die SPD Sinsen-Len-
kerbeck will helfen, Sarah
Schuster Gehor zu verschaf-
fen. Bereits 2005 hatten die

Marler Zeitung vom 09.10.2018

n der Halterner Strafle endlich entscharft wjrd.

RUCKBLICK .

' Fraktion im Rat den Bau ei-

Geplént,
aber nie gebaut

2005 beantragte die SPD-

nes Kreisverkehrs an der
Kreuzung in Sinsen. Dar-
aufhin nahm die Verwal-
tung auch die Planung auf.
Gebaut wurde bis heute
nicht, nicht nur weil das
Geld fehlte. Doch inzwi-
schen sind unter anderem
offene Grundstiicksfragen
geklart. Der Kreisverkehr
ist ein Baustein im Integ-
rierten Stadtentwicklungs-
konzept fiir den Stadtteil
Sinsen.

Sinsener Genossen im Rat
den Bau des Kreisverkehrs ge-
fordert. Daran erinnert der
Ortsvereinsvorsitzende Arvid
Weber in einem Brief an Biir-
germeister Werner Arndt.

Auf der Investitionsliste der
Stadt Marl ist der Kreisel be-
reits zu finden. Etwa .390.000
Euro der rund 600.000 Euro
teuren Baumafnahme konn-
ten vom Land gefordert wer-
den, so die Verwaltung. Als
moglicher Baubeginn wird
das Jahr 2023 genannt,

So lange will Sarah Schuster
nicht warten.'Am Donners-
tag wird sie Biirgermeister
Werner Arndt ihre Petitions-
listen in der Biirgerwerkstatt
zum neuen Mobilitdtskon-
zept fiir Marl tibergeben,

Die Idee lisst sie nicht ru-
hen. Aber seitdem sie weiR,
dass die Motorradfahrerin auf
dem Weg der Besserung ist,
kann die Sinsenerin immer-
hin wieder ruhig schlafen.

@ Wer mehr iiber Sarah
Schusters Petition erfah-
ren mochte, kann sich per
E-Mail an sie wenden:;
kreisverkehrbauungmarl@
gmail.com

INFO Blirgerwerkstatt zum Mo-
bilitatskonzept fiir Sinsen/
Lenkerbeck, 11. Oktober,
18.30 Uhr, Liebfrauenkir-
che, SchulstraRe 102



Petition fiir einen Kreisvérkehr

Die 17-jéhrige Sinsenerin Sarah Schuster fordert, dass die Kreuzung
an der Halterner Strafie endlich entschiirft wird

Von Martina Mdller

Marl. Sarah Schuster ist 17 Jahre
alt, besucht die Oberstufe der Mar-
tin-Luther-King-Gesamtschule in
Hiils. Sie will 2020 ihr Abitur ma-
chen und danach am liebsten Me-
dizin studieren. Mit Politik hat die
junge Marlerin bisher wenig am
Hut gehabt. Das dnderte sich vor
knapp vier Wochen schlagartig, als
sie Augenzeugin eines schlimmen
Unfalls vor ihrer Haustiir in Sinsen
wurde.

»ich hdtte gar
nicht gedacht, dass

" es so viele sind.*

Sarah Schuster freut sich {iber den
Zuspruch ihrer Aktion,

Seitdem sammelt die Schiilerin
fleiBig Unterschriften fiir den Bau
eines Kreisverkehrs, der die gefdhr-
liche Kreuzung Halterner Stra-
Re/Schulstrale/BahnhofstraRe
entschirfen konnte. Mit dieser
Meinung steht sie nicht allein da,
erfahrt die 17-Jdhrige, seitdem sie
ihre Petition gestartet hat. Mehr als
340 Unterschriften hatte sie bis ges-
tern schon mit den beiden ersten
Listen zusammen, die sie ausgelegt
hatte.

Der Anlass fiir Sarah Schusters
Initiative war dramatisch: Die 17-
Jéhrige stand am 16. September zu-
fallig mit ihrer Schwester und dem
Familienhund an der FuRginger-
ampel, als ein Unfall auf der Kreu-
zung mehrere Schwerletzte forder-
te. Eine Autofahrerin iibersah auf
der Halterner StraRe das Rotlicht
und raste ungebremst in eine Grup-
pe von Motorradfahrern, die aus

: Geplant, aber nie gebaut

i .

Nachdem Sarah Schuster an der Kreuzung Halterner suaBeJSchumBefBihnhofsthe einen schlimmen l.lnfall.mit an-

b s ik

sehen musste, sammelt die junge Sinsenerin Unterschriften fiir ihren Vorschlag.

der BahnhofstraRe Richtung Hal-
tern abbiegen wollte. Eine Bikerin
wurde lebensbedrohlich verletzt.
»Ich hatte zwei Wochen lang Alb-
trdume, weil mir die Bilder von der
blutenden Frau auf der StraRe
nicht aus dem Kopf gingen“, sagt
Sarah Schuster.

Bereits am 3. September hatte es
an derselben Stelle einen schweren
Unfall mit mehreren Verletzten ge-
geben. Die Liste der Verkehrsunfil-
le lasst sich mit Blick auf die ver-
gangenen Jahre fortsetzen, ,Es
kracht immer wieder, beklagt die

: M 2005 beantragte die SPD-Frak-
i tion im Rat den Bau eines Kreis-

i verkehrs an der Kreuzung in Sin-

: sen. Daraufhin nahm die Verwal-
: tung auch die Planung auf.

[ Gebaut wurde bis heute nicht,
: nicht nur weil das Geld fehlte.

Doch inzwischen sind unter an- :
derem offene Grundstiicksfragen :
geklart. 3

M Der Kreisverkehr ist ein Bau-
stein im Integrierten Stadtent-
wicklungskonzept fiir den Stadt- :
teil Sinsen. :

junge Sinsenerin. Ihre Familie
wohnt nicht weit von der Unfall-
kreuzung entfernt.

Noch am Ort des Unfallgesche-
hens kam die 17-Jahrige beim Ge-

' spriach mit Passanten auf die Idee

mit dem Kreisverkehr. Seitdem ist
sie in ihrer Freizeit unterwegs, um
Befiirworter zu finden. ,Ich hitte
gar nicht gedacht, dass es so viele
sind“, sagt sie. Inzwischen liegen
ihre Listen in den meisten Sinsener
Geschiiften aus.

Auf der Investitionsliste

Bei Ausfliiglern auf dem Haard-
Parkplatz an der Halterner StraRe
sammelt sie Stimmen fiir den Kreis-
verkehr, Mitschiiler unterstiitzen
sie. Auch die SPD Sinsen-Lenker-
beck will helfen Sarah Schuster
Gehor zu verschaffen, Bereits 2005
hatten die Sinsener Genossen im
Rat den Bau des Kreisverkehrs ge-
fordert. Daran erinnert der Orts-
vereinsvorsitzende Arvid Weber in
einem Brief an Biirgermeister Wer-
ner Arndt. Auf der Investitionsliste

Westdeutsche Allgemeine Zeitung vom 09.10.2018

FOTO: MARTINA MOELLER

der Stadt Marl ist der Kreisel be-
reits zu finden. Etwa 390.000 Euro
der rund 600.000 Euro teuren Bau-
mafnahme konnten vom Land ge-
fordert werden, so die Verwaltung.
Als moglicher Baubeginn wird das
Jahr 2023 genannt.

So lange will Sarah Schuster
nicht warten. Am Donnerstag wird
sie Biirgermeister Werner Arndt
ihre Petitionslisten in der Biirger-
werkstatt zum neuen Mobilitits-
konzept fiir Marl iibergeben. Die
Idee ldsst sie nicht ruhen. Aber seit-
dem sie weiR, dass die Motorrad-
fahrerin auf dem Weg der Besse-
rung ist, kann die Sinsenerin im-
merhin wieder ruhig schlafen.

Wer mehr iiber Sarah Schusters
Petition erfahren mdchte, kann
sich per E-Mail an sie wenden:

ﬂ kreisverkehrbauung-
marl@mail.com; Biirger-
werkstatt zum Mobilititskonzept fiir

Sinsen/Lenkerbeck, 11. Oktober,
18.30 Uhr, Liebfrauenkirche, Schul-
strafe 102
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Rund 40 interessierte Iﬂ]fger kamen am Montagabend zum Biirgerdialog in die Goetheschule.

Bessere Radwege gefordert

In der ersten von vier Biirgerwerkstitten duflern Marler
in Arbeitsgruppen ihre Wiinsche fiir das Mobilititskonzept

Von Sascha Kappel

Marl. Rund 40 Biirger aus Polsum
und Alt-Marl kamen am Montag-
abend zur Goetheschule. Dorthin
hatten die Stadtverwaltung und die
Planungsgesellschaft ,biiro stadt-
Verkehr eingeladen.

UmgehungsstraBe

Die Forderungen reichen von der
Entlastung der B 225 in Alt-Marl
vom Lkw-Verkehr iiber bessere
Radwege im ganzen Stadtgebiet
und eine hohere Taktung der Bahn-
linie S 9. Willi Tewes mochte einen
Vier-Jahres-Plan mit umsetzbaren
Ideen. Wichtig ist ihm vor allem
eine Losung, die Alt-Marl vom
Lkw-Verkehr befreit. Abhilfe konn-
te eine 1,4 Kilometer lange Umge-
hungsstraRe schaffen, wie David
Stumm von der Planungsgesell-

schaft ,biiro stadtVerkehr” sagt. -

,Die wiirde an der Hertener Strale
ansetzen und und bis zur Wester-
holter StraRe laufen.“ Eine Entlas-
tung gabe es zwar fiir Alt-Marl, aber
letztlich mehr Verkehr auf der Wes-

_ terholter Strafle, wie Stumm sagt.

,Die stehtim Bundesverkehrsplan.
Aberin den nédchsten 20, 30 Jahren
ist die nicht in Sicht®, so der Ver-
kehrsplaner.

Ein Biirger wiinscht sich eine ho-

here Taktung der Bahnlinie S9.

Aberauch dasist laut Helmut Cepa
von der Stadt Marl nicht kurzfristig

‘zu realisieren. ,Dafiir miisste ein

zweites Gleis fiir den Begegnungs-
verkehr her. Moglich ist das nur in
Marl-Mitte. Aber der Bahnhof
spielt in der Planung keine Rolle,
weil es zu wenig Bahnfahrer gibt.
Ganz abschreiben méochte der
Marler Eisenbahnexperte die Idee
nicht. ,Mit dem geplanten Aufzug

E: %4 ,,Es gibt

' /= «| zu viele
Schlaglo-

% cher auf

den Radwegen.*
Jutta Gartz, Alt-Marl

und dem Park+Ride-Parkplatz
konnen wir versuchen, die Fre-
quenz zu erhthen.“ Schneller zu
realisieren ist die Sanierung von
Radwegen. ,,Ich wiinsche mir, dass
Fahrradfahren in Polsum und Alt-
Marl ohne Buckelpisten moglich
ist. Es soll endlich Spall machen®,
sagt Wilhelm Kopmann. Gute Rad-
wege seien durch schlechten Stre-
ckenabschnitte unterbrochen. Der
Polsumer ist mit seinem Rad haufig
im Miinsterland unterwegs und
schitzt dort die gut ausgebauten
Wege.

Auch Sabine Adamczyk ist héu-
fig mit dem Rad unterwegs und be-
mingelt die Qualitdt der Marler

W‘“"@ ,Viele Rad-

Hea b Wege in
w5 of Marl glei-
A5 chen

Buckelpisten.*
Wilhelm Kopmann, Marl

FOTO: SASCHA KAPPE

Radwege. Als Berufspendlerin is
das abernicht ihr einziger Wunsch
,Ich arbeite in Dortmund. Die Um
steigezeit am Bahnhof Reckling
hausen ist mit zwei Minuten zi
kurz. Ein Puffer wire schon.”

Nachdem gestern Brassert, Dre
wer und Stadtmitte Thema waren
geht die Biirgerwerkstatt heut
Abend von 18.30 bis 20.30 Uhr in
Gemeindezentrum Pauluskirche
RomerstraRe 57, mit den Stadtte:
len Sickingmiihle, Hamm un
Hiils-Nord weiter. Morgen stehe
im Pfarrheim Liebfrauen, Schu
strale 102, die Stadtteile Hiils-Mit
te/-Siid, Sinsen, Lenkerbeck in
Mittelpunkt.

Pﬂ »Auch der

' Nahverkehr
} miisste ver-

<4 bessert

werden.”
Sabine Adamczyk, Alt-Marl



Bessere Radwege
und mehr Ruhe
an der B 225

In der Biirgerwerkstatt beki'éiftigen

Marler altbekannte Forderungen.

Von Sascha Kappel

Alt-Marl. Rund 40 Biirger aus
Polsum und Alt-Marl kamen
am Montagabend zur Goe-
theschule. Die Stadtverwal-
tung und die Planungsgesell-
schaft ,biiro stadtVerkehr“
hatten zur ersten von vier
Biirgerwerkstitten  eingela-
den, in der Marler in Arbeits-
gruppen ihre Wiinsche fiir
das Mobilititskonzept 4u-
Bern kénnen. :

Die Forderungen reichen
von der Entlastung der B 225
in Alt-Marl vom Lkw-Verkehr
tiber bessere Radwege im gan-
zen Stadtgebiet und eine ho-
here Taktung der Bahnlinie S
9. Willi Tewes mochte einen
Vier-Jahres-Plan mit umsetz-
baren Ideen. Wichtig ist ihm
vor allem eine Lésung, die
Alt-Marl vom Lkw-Verkehr
befreit. Abhilfe kénnte eine
1,4 km lange Umgehungsstra-
fle schaffen, wie David
Stumm von der Planungsge-
sellschaft |, biiro stadtVer-
kehr* sagt. ,,Die wiirde an der
Hertener Strafle ansetzen und
und bis zur Westerholter Stra-
Re laufen.“ Fine Entlastung
gdbe es zwar fiir Alt-Marl,
aber letztlich mehr Verkehr
auf der Westerholter Strafie,
wie Stumm sagt. ,Die steht
im Bundesverkehrsplan. Aber
in den nachsten 20, 30 Jah-
ren ist die nicht in Sicht, so
der Verkehrsplaner.

Ein Biirger wiinscht sich ei-
ne héhere Taktung der Bahn-
linie $9. Aber auch das ist laut
Helmut Cepa von der Stadt
Marl nicht kurzfristig zu reali-
sieren. ,Dafiir miisste ein
zweites Gleis fiir den Begeg-
nungsverkehr her. Maglich
ist das nur in Marl-Mitte.
Aber der Bahnhof spielt in
der Planung keine Rolle, weil
es zu wenig Bahnfahrer gibt.“
Ganz abschreiben mochte
der Marler Eisenbahnexperte

»Als Radfahrer lebt man in
Marl gefahrlich”, sagt die
Alt-Marlerin Jutta Gartz. Es
gebe viele Schlaglécher.

§ s
[HN

-

pEEEE
Ty
SR b
Wilhelm Kopmann bemin-
gelt die vielen Buckelpisten
auf den Marler Radwegen.

Nicht nur bessere Radwege
wiinscht sich Sabine Adamc-
zyk. Sie hatte gerne Verbes-
serungen beim Nahverkehr.

 terland
~ schitzt dort die gut ausgebau-

die Idee nicht. ,Mit dem ge-
planten Aufzug und dem
Park+Ride-Parkplatz kénnen
wir versuchen, die Frequenz
zu erhéhen.*

Schneller zu realisieren ist
die Sanierung von Radwegen.
»Ich wiinsche mir, dass Fahr-
radfahren in Polsum und
Alt-Marl ohne Buckelpisten
moglich ist. Es soll endlich
Spafl machen", sagt Wilhelm
Kopmann. Gute Radwege sei-
en durch schlechten Stre-
ckenabschnitte unterbro-
chen. Der Polsumer ist mit
seinem Rad hiufig im Miins-
unterwegs  und

ten Wege. .
Auch Sabine Adamczyk ist
hdufig mit dem Rad unter-
wegs und beméngelt die Qua-
litat der Marler Radwege. Als
Berufspendlerin ist das aber
nicht ihr einziger Wunsch.
»Ich arbeite in Dortmund.
Die Umsteigezeit am Bahn-
hof Recklinghausen ist mit

R

ken.

Marler Zeitung vom 10.10.2018

Wie soll M-ob.II‘I't‘éf in Aﬁ-MarI und Polsum aussehen? Darii-
ber machten sich am Montagabend rund 40 Biirger Gedan-
—FOTOS: SASCHA KAPPEL

zwei Minuten zu kurz. Ein
Puffer wire schon.”

INFO Nach dem gestern Bras-
sert, Drewer und Stadt-
mitte Thema waren, geht
die Biirgerwerkstatt heute
Abend von 18.30 bis
20.30 Uhr im Gemeinde-
_zentrum Pauluskirche, R6-
merstrale 57, mit den
Stadtteilen Sickingmiihle,
Hamm und Hiils-Nord
weiter. Morgen stehen im
-Pfarrheim Liebfrauen,
Schulstrale 102, _
die Stadtteile Hiils-Mitte/-
Sud, Sinsen, Lenkerbeck
im Mittelpunkt.

@ Uber welche StraRen,
Rad- und Gehwege in
Marl argern Sie sich.
Schreiben Sie uns und
senden sie uns lhre Fotos
per E-Mail an:
mzredaktion@
medienhaus-bauer.de
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Kaum Interesse
an zweiter
Werkstatt

Biirger bemingeln
~ viele Radwege

Jon Claus Pawlinka

flarl. Die Resonanz war enttéu-
ichend. Gerade mal 20 Besucher ka-
nen zur zweiten Biirgerwerkstatt
um Dienstagabend ins Rathaus. An-
vohner aus der Stadtmitte, Drewer
nd Brassert konnten dort Anregun-
sen zur Verbesserung der Verkehrssi-
uation in ihrem Umfeld darlegen.
hre Ideen sollen in das Mobilitéts-
tonzept ,Klimafreundlich mobil*
sinflieRen.

Baudezernentin Andrea Baudek
var ein wenig enttduscht, dass die
esonanz so diirftig ausfiel. Die Auf-
-aktveranstaltung — vier Werkstatten
verden insgesamt angeboten - sei
sesser besucht gewesen.

Trotz der geringen Besucherzahl
connten die Verantwortlichen viele
Anregungen und Verbesserungs-
wiinsche mitnehmen. Rolf Baier bei-
ipielsweise, ein begeisterter Radfah-
er, drgerte sich iiber den maroden
Zustand des Radwegs an der Bonifa-
iusstralRe. Schlaglocher und Baum-
wurzeln, die den Asphalt hochhe-
sen, wiirden zur Gefahr fiir Radler
ind Senioren werden, die auf den
Rollator angewiesen sind. Ahnliche
Probleme gebe es auch an der
Schachtstrae. Fiir ihn schlimm:
,Die Stadt weil Bescheid und es tut
sich nichts.”

Martin Domnik wiinscht sich
sinen durchgehenden Radweg ent-
ang der Westerholter StraRle zwi-
;chen Westerholt und Marl, der bis
etzt nur in Teilbereichen existiere.

Die Biirgerwerkstatt fiir die Stadt-
eile Hiils-Mitte/-Siid, Sinsen und
Lenkerbeck findet heute um
18.30 Uhr im Pfarrheim Liebfrauen,
3chulstrafe 102, statt.

Westdeutsche Allgemeine Zeitung vom 11.10.2018 und 12.10.2018

Lange Wunschliste
fiir ein mobiles Marl

Anwohner der Hiilser Hauptstraten leiden unter Verkehrsldrm

Von Heinz-Peter Mohr

Marl. Eine lange Wunschliste haben
Biirger aus Hiils-Nord, Hamm und
Sickingmiihle fiir das neue klima-
freundliche Mobilitdtskonzept. Die
Stadtverwaltung entwickelt es mit
drei Fachbiiros und beteiligt daran
Einwohner aller Stadtteile in Werk-
stitten. 25 Biirger aus dem Marler

Norden erklirten am Mittwoch-

abend im Haus der Kulturen, was in
ihren Ortsteilen verbessert werden
kann. Viele waren Bewohner der Sil-
vertsiedlung.

Als Abkiirzung genutzt
,Alle nutzen unsere Siedlung als Ab-
kiirzung von der RomerstraBe in
Richtung Schnellstrafe“, berichtet
Norbert Hiisken, Vorsitzender des
Silvert-Siedlervereins: ,,Je mehr Leu-
te durchrasen, desto mehr gehen die
, StraRen kaputt und wir miissen die
Sanierung bezahlen.“ Tempo-30-
Schilder, fiir deren Aufstellung die
Siedler vor 25 Jahren sogar Geld ge-
sammelt hatten, brachten nicht viel
- obwohl die Polizei in der Siedlung
blitzt. Unbedingt sollte die Stadtver-
waltung eine Losung fiir das Park-
chaos am Merkelheider Weg finden,
meint Fredy Komner, Vorsitzender
des SSV Marl-Hamm. Der Verein
hat dort sein Domizil - in Nachbar-

litdtskonzept vor.

schaft zweier Schulen, eines Kinder-
gartens und der Stunt and Dance
Company: ,Da steht Auto an Auto
und der Gegenverkehr weil nicht,
wohin*, sagt Fredy Kormer. Wie an-
dere Anwohner beméngelt auch er
den Zustand des Radwegs an der Ro-
merstraRe. An manchen Stellen sei
er nicht erkennbar: Begrenzungs-
pfahle wurden mehrfach ausgeris-
sen, Markierungen vom Regen weg-
gewaschen. Es gibt also viel zu tun
fiir die Verkehrsplaner. Die Stadt
und die Fachbiiros hatten bereits
Daten bei Verkehrszihlungen und

Geograf David Stumm (L) vom Biiro StadtVerkehr stellte die Planungen fiir das Mol

FOTO: HEINZ-PETER MC

Larmberechnungen gesammelt. &
befragten 1000 Haushalte sow
Schiiler, die nach Streifziigen dur
die Stadtteile mitteilten, was ¢
stort. Fazit: Romer-, Victoria- w
Carl-Duisberg-StraBe sind stark n
Autoverkehr belastet, die beid:
letztgenannten Straflen sind Lédn
Hot-Spots. Dort miissen Anwohn
entlastet werden.

Auch von der Bahn erwarten c
Hammer Verbesserungen: Die §
sollte ofter fahren und an Autobal
und Bahnlinie sollte eine Lér
schutzwand errichtet werden.



Wunschliste
~ fiir ein mobiles
Marl ist lang

Anwohner der Hiilser Hauptstraien
leiden unter Verkehrsliarm.

Von Heinz-Peter Mohr

Hiils/Hamm. FEine lange
Wunschliste haben Biirger
aus Hiils-Nord, Hamm und
Sickingmiihle fiir das neue
klimafreundliche Mobilitits-
konzept. Die Stadtverwaltung
entwickelt es mit drei Fach-
biiros und beteiligt daran Ein-
wohner aller Stadtteile in
Werkstitten. 25 Biirger aus
dem Marler Norden erklirten
am Mittwochabend im Haus
der Kulturen, was in ihren
Ortsteilen verbessert werden
kann. Viele waren Bewohner
der Silvertsiedlung.

»Alle nutzen unsere Sied-
lung als Abkiirzung von der
Romerstrafe in Richtung
Schnellstrafie®, berichtet
Norbert Hiisken, Vorsitzen-
der des Silvert-Siedlervereins:
»Je mehr Leute durchrasen,
desto mehr gehen die StraRen
kaputt und wir mjiissen die
Sanierung bezahlen.“ Tem-
po-30-Schilder, fiir deren Auf-
stellung die Siedler vor 25
Jahren sogar Geld gesammelt
hatten, brachten nicht viel -
obwohl die Polizei in der
Siedlung blitzt.

Anwohner Benjamin
Brand (36) wiinscht eine ver-
lingerte Linksabbiegespur an
der Einmiindung Rémerstra-
fe/Victoriastrafe, dort wo
der Verkehr sich staut: »Au-
Berdem sollte dort die Ampel-
schaltung fiir Fulgéinger an-
gepasst werden. Man wartet
dort sehr lange,“

Dance Company: ,Da steht
Auto an Auto und der Gegen-
verkehr weiff nicht, wohin¥,
sagt Fredy Koérner. Wie ande-
re Anwohner beméngelt auch
er den Zustand des Radwegs
an der Romerstrafe. An man-
chen Stellen
sei er nicht er-
kennbar: Be-
| grenzungs-
. pfahle wurden
mehrfach aus-
gerissen, Mar-
kierungen
vom Regen
weggewa-
schen. Es gibt
also viel zu tun
. g fir die Ver-
L WS kehrsplaner.
Fredy Kérner Die Stadt und
nervt das die Fachbiiros
Park-Chaos. hatten bereits
Daten bei Ver-
kehrszihlungen und Lirmbe-
rechnungen gesammelt. Sie
befragten 1000 Haushalte so-
wie Schiiler, die nach Streif-
ziigen durch die Stadtteile
mitteilten, was sie stort,

Fazit: Rémer-, Victoria- und
Carl-Duisberg-Strafe sind
stark mit Autoverkehr belas-
tet, die beiden letztgenann-
ten Straflen sind Lirm-Hot-
Spots. Hier miissen Anwoh-
ner entlastet werden.

Klaus Michel aus Sicking-
miihle ist zwar
mit der Ver-
kehrsfithrung
im Ortsteil zu-
frieden, be-
mangelt aber
den Zustand
der  Straflen.
Vor allem der
Ollenkamp sei
voller Schlag-

I6cher.
Unbedingt
sollte die

Norbert Hiis-
tung eine L6- ken will Ra-
sung fiir das ser bremsen.

- Parkchaos am
Merkelheider. Weg finden,
meint Fredy Korner, Vorsit-

Stadtverwal-

zender des SSV Marl-Hamm.
Der Verein hat dort sein Do-
mizil - in Nachbarschaft

zweier Schulen, eines Kinder-
gartens und der Stunt and

Marler Zeitung vom 12.10.2018

Geograf David tumm om Biiro StadtVerkehr stellte die
Planungen fiir das Mobilititskonzept vor.

Radwege oft

zugeparkt
Auch folgende, hiufig von

Biirgern genannten Hinweise

notierten die Planer:

® An  der Hiilsbergstrae
kommt es zu gefihrlichen
Begegnungen von Radfah-
rern mit dem Verkehr,

@ Bachackerweg und Loe-
miihlenweg sollten saniert
werden.

@ An der Emst-Immel-Real-
schule konzentriert sich
der Verkehr, wenn Eltern
ihre Kinder dorthinbrin-
gen und abholen.

@ Die Radwege an der Otto-
Wels-Strae und am Lipper
Weg werden immer wieder
zugeparkt,

Auch von der Bahn erwar-
ten die Hammer Verbesserun-
gen: Die S-Bahn-Linie 9 sollte
Ofter fahren und an Auto- |
bahn und Bahnlinie sollte
unbedingt eine Lirmschutz-
wand errichtet werden. Die
Petition dafiir haben be-
kanntlich 1015 Hammer un- |
terschrieben. |

—FOTOS: MOHR



Thema Radverehr
- brennt Biirgern
unter den Nageln

Marl. Rund 40 Marlennnen und -
Marler waren ins Pfarrheim der ka-
tholischei--Gemeinde.. ‘gekommen,
um Kritik und Anregunge_n zu.den
Stadtteilen Sinisen, Lenkerbéck und .
Hiils-Stidloszuwerden, Wie berich- .
tet arbeitet das Planungs- und Um-
weltamt .der Stadt mit.drei Fachb-!
ros. an.-einer- Strategle fiir. klima-,
freundllche Verkehrsent\mcklung in;
Marl. - Do

HoheVe:ﬁehrshe!asumg e -
Wiean,den vorangegangenen Aben
den nahm das. Thema. Radverkehr i
breiten Raum ein. We]tere .Themen
der Burgerwerkstatt waren die hohe
Verkehrsbelastung . auf- der. Haupt- |
verkehrsachse. Bahnhofstraﬂefvlc-;
tonast.raﬁe/BergstraEe -sowie .von !
Pendlern zugeparkte . StraRen und-
Gehwege' rund um den Bahnhof Sin- |
sen: y
Die Burger aus den Stadtteﬂen :
Sinsen; Lenkerbeck und Hiils-Siid .
vermissen- auch ein .ausreichendes .
Netz von Stromladesiulen fir E- -
‘Bikes und E-Autos. Thre Vorschlige
sowie die der bisherigen Gesprichs-
runden werden jetzt ausgewertet. Im .
Frithjahr 2019 gibt es noch einmal °
Biirgerwerkstitten. Mitte des Jahres :
soll das neue Leitbild zur Mobilitit
in Marl vorgestellt werden.

Westdeutsche Aligemeine Zeitung vom 13.10.2018
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»Die Kreuzung ist eine Katastrophe*

In der vierten und letzten Biirgerwerkstatt zur Mobilitit in Marl ging es um
Larm, Radwege, Parkplitze und den Kreisverkehr an der Halterner Straf3e.

Von Martina Méller

Sinsen. Sarah Schuster ist mit
ihrer Initiative fiir den Bau ei-
nes Kreisverkehrs an der
Kreuzung Halterner Strafle/
Schulstraffe/ Bahnhofstrafe
erfolgreich. 510 Unterschrif-
ten hat die 17-Jahrige bereits
gesammelt, Seitdem unsere
Zeitung in dieser Woche iiber
ihre Petition fiir den Kreisel
an der Gefahrenkreuzung be-
richtet hat, steht ihr Telefon
kaum noch still. )

»Viele Anrufer wollen mich
unterstiitzen”, sagt die jun-
gen Sinsenerin. Auch das Me-
dieninteresse ist groff. Fiir ihr
Anliegen wollte die 17-Jahri-
ge am Donnerstagabend im
Gemeindezentrum Liebfrau-
en werben. Dort stand die
letzte der vier Biirgerwerkstit-
ten zum Mobilititskonzept

g

Gut besucht war die Biirgerwerkstatt zum Thema Mobilitit

fiir Marl ,Klimafreundlich
mobil“ auf dem Programm.
Sarah Schusters Finsatz fiir
mehr Sicherheit auf der Stra-
Re fand Zustimmung und
landete als Forderung vieler
an der Themenwand. Auch
Maren Thewes unterstiitzt
den Vorschlag. Sie wohnt an
der Bahnhofstrafe. ,Ich nut-
ze die Kreuzung als Fufigin-
gerin, Rad- und Autofahrerin.
Sie ist eine Katastrophe. Ich
habe selbst dort mehrere ge-
fahrliche Situationen erlebt*,
berichtete die Marlerin. Vor
allem {iberhéhte Geschwin-
digkeit sei ein Problem. ,In
der Kurve der Bahnhofstrafie
gilt noch Tempo 30, danach
geben die Autofahrer Gas und
rasen mit 70, 80 oder 90 Sa-
chen auf die Kreuzung zu.“
Rund 40 Marlerinnen und
Marler waren ins Pfarrheim

in Marl am Donnerstag in Sinsen.

Sarah Schuster stellt Marls Bauciezer

entin Andrea Baudek

(Mitte) ihre Petition vor. Katja Wehrland von Cityinfo TV

filmt das Gesprach.

der katholischen Gemeinde
gekommen, um Kritik und
Anregungen zu den Stadttei-
len Sinsen, Lenkerbeck und
Hiils-Siid loszuwerden. Wie
berichtet arbeitet das Pla-
nungs- und Umweltamt der
Stadt mit drei Fachbiiros an
einer Strategie fiir klima-
freundliche Verkehrsentwick-
lung in Marl.

Wie an den vorangegange-
nen Abenden nahm das The-
ma Radverkehr breiten Raum
ein. Weitere Themen waren
die hohe Verkehrsbelastung
auf der Hauptverkehrsachse
Bahnhofstrafe/Victoriastra-
fe/Bergstrae  sowie

ZAHL DES TAGES

o1

Unterschriften hat
die 17-jahrige Sarah

und Gehwege rund um den

von

—FOTOS: MARTINA MOLLER .

Pendlern zugeparkte Straflen

Bahnhof Sinsen. Die Biirger
vermissen auch ein ausrei-
chendes Netz von Stromlade- |
sdulen fiir E-Bikes und E-Au-
tos. Thre Vorschlige werden |
jetzt ausgewertet. Im Friih-
jahr 2019 gibt es noch einmal
Blirgerwerkstitten. Mitte des
Jahres soll das neue Leitbild
zur Mobilitdt in Marl vorge-
stellt werden, |

INFO |hre Petitionslisten (iber-
gibt Sarah Schuster am |
Dienstag, 16. Oktober, im |
Rathaus, an die Baudezer- |
nentin Andrea Baudek. |

Schuster bereits gesammelt.
Sie mochte, dass ein Kreisver-
kehr an der Kreuzung Halter-
ner Strafie/Schulstrafie/
Bahnhofstrale gebaut wird.

Marler Zeitung vom 13.10.2018
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DAS THEMA: Radwege in Marl

- AR

i it S 1 : - i : ? 6T TR
Radeln auf der Buckelpiste: Viele Radwege in Marl bergen Gefahren. Unser Foto zeigt die SchachtstraRe in Alt-Marl, wo
Baumwurzeln den Asphalt hochdriicken. Fiir Radler kdnnen solche , Stolperfallen” gefihrlich werden.  —FOTO: RALF DEINL

- Zu viele Stolperfallen
tir Fahrradfahrer

Marler Zeitung vom 16.10.2018




MARL. Unsere Leser und Fotograf Ralf Deinl waren in Marl unterwegs und
haben zahlreiche Punkte im Radwegesystem der Stadt gefunden.

A,

T =

Vier Zentimeter hohe Beulen im Radweg. Das kann Fahrrad-

fahrer schnell ins Straucheln bringen. Das Bild wurde an der
Schachtstrale in Brassert aufgenommen. —FOTO: RALF DEINL

Von Martina Méller

n allen Biirgerwerkstatten
zum Thema Mobilitits-
konzept der vergangenen
Woche war das Radfahren
in Marl ein zentrales Thema.
Auf der langen Wunschliste

vieler Marlerinnen  und
Marler fiir eine klimafreundli-
che Verkehrsentwicklung

steht ganz oben das Radfah-
ren auf gut ausgebauten We-
gen.

Derzeit ist die Bestandsauf-
nahme quer durch alle Stadt-
teile allerdings erniichternd.

Schlaglécher, zugeparkte
. Radwege und immer wieder
gefahrliche Begegnungen

zwischen Radlern und Auto-
fahrern, so die am héufigsten
geduflerten Kritikpunkte.

JWenn mein Mann mit dem
Rad zu seinem Arbeitsplatz
im Chemiepark fahrt, hat er
auf dem Weg einige Gefah-
renstellen zu iiberwinden®,
sagt zum Beispiel Sabine Bo-

»~Der Birgersteig an d

S

rowiak aus Marl-Sinsen. Dazu
gehoren zum Beispiel die Sin-
sener Bahnhofsunterfiih-
rung, aber auch die Zufahr-
ten zu den Discountern ent-
lang der Bahnhof- und der
Victoriastrafie..

Die Stadtverwaltung entwi-
ckelt derzeit mit drei Fachbii-
10s ein Mobilitdtskonzept un-
ter dem Leitmotiv ,Klima-
freundlich unterwegs“. In der
vergangenen Woche hatten
Marler in vier Biirgerwerkstat-
ten Gelegenheit, Kritik und
Anregungen zu auflern. Ihre
Eingaben werden jetzt ausge-
wertet. Im Friithjahr 2019 soll
es erneut eine Biirgerbeteili-
gung geben. Im Sommer soll
der Rat das neue Mobilitits-
konzept verabschieden.

INFO Die Marler Zeitung ist an
lhrer Meinung interes-
siert. Schreiben Sie uns
und senden Sie uns lhre
Fotos: mzredaktion@
medienhaus-bauer.de

er WestfalenstralRe in Drewer ist eine

Zumutung. Ob mit Rollator oder Kinderwagen einfach
schrecklich”, schreibt und zeigt Hans-Peter Stachurski.

: e B A s,
Ein Krater bremst Radfahrer an der Romerstrale in Hiils i
Richtung Carl-Duisberg-StraRRe aus. Unser Leser Manfred
Kriiger fahrt die Strecke regelméaRig. —FOTO: MANFRED KRUGER

n

Aus dem Radweg wurde irgendwann ein Parkstreifen ge-
macht. Dieses Foto entstand an der Schulstrale in

Marl-Sinsen. —FOTO: RALF DEINL

R L : B 3 W : ;_._*--u-_ 4
Berg-und Talfahrt auf der HiilsbergstraBe in Lenkerbeck.
Auch hier finden Radfahrer keinen intakten Radweg vor,
wie dieses Foto zeigt. —FOTO: RALF DEINL

Marler Zeitung vom 16.10.2018



BRIEFE AN DIE REDAKTION

Zunehmende Verwahrlosung

— Von: Gerd Wahlens, Marl

Der Fahrradweg auf der stadt-
auswiérts liegenden Seite der
Strale Langehegge, befindet
sich weitgehend in einem Zu-
stand zunehmender Verwahr-
losung. Lediglich ein Teilstiick
des asphaltierten Fahrradwe-
ges auf der Westseite des in
Nord-Siid-Richtung verlaufen-
den Teilstlickes, zwischen dem
Verkehrskreisel Langeheg-
ge/Breddenkampstralle  bis
kurz hinter der Einmiindung
Immenkamp, kann als akzep-
tabel gelten, denn hier wurde
im Zuge der Einrichtung des
genannten Verkehrskreisels so-
wohl die FahrstralBe als auch
der Fahrradweg neu asphal-
tiert. (Das sind etwa 300 Me-
ter von mehr als drei Kilome-
tern).

Der Zustand des Reststiickes
weist derartige Méngel auf,
dass hier die Verkehrssicher-
heit nicht mehr gewahrleistet
ist; es gibt zentimeterhohe bis
handbreithohe  Aufwdlbun-
gen, die sowohl quer als auch
schrdg zur Fahrtrichtung ver-
laufen sowie scharfkantige
und zentimetertiefe Ausbrii-
che, zum Teil in einer Form
und Gr6Re, die das Einstellen
eines Fahrrad-Vorderrades
zum Zwecke des Parkens er-
lauben wiirden.

Hier Abhilfe zu schaffen, ist

dringend notwendig, denn
dieser Fahrradweg wird be-
sonders haufig von Schulkin-
dern benutzt, die aus dem
Umfeld der Strale Langeheg-
ge zu den beiden Gymnasien
ASG/GSG und GiL mit ihren
Fahrradern unterwegs sind.

Nun handelt es sich bei der
Stralle Langehegge um eine
beiderseitig mit mehr oder
weniger alten Baumen, in der
Hauptsache Eichen, gesdumte
Strale und es ist zu erwarten,
dass ein Fahrradweg, der in
unmittelbarer Ndhe an derarti-
gen Baumen vorbeifiihrt, bei
welcher Bedeckung auch im-
mer, alsbald wieder durch die
naturgemal flach verlaufen-
den Wurzeln dieser Biaume
oberflachlich verformt oder
schlieBlich aufgebrochen wer-
den wird.

Hier ist Expertenwissen ge-
fragt und ein Konzept, das ge-
wihrleistet, dass ein Fahrrad-
weg nicht, durch Baumwur-
zeln verursacht, zwangslaufig
in kurzen Intervallen saniert
werden muss.

Ubrigens:  Flachwurzelnde
Baume unmittelbar an den
Rand eines Fahrradweges zu
pflanzen, oder einen Fahrrad-
weg unmittelbar neben flach-
wurzelnde Baume anzulegen,
kann man durchaus als einen
Schildbiirgerstreich  bezeich-
nen.

»Ein Dauerdrgernis fiir viele”

— Von: Carsten Reul, Marl

Hiermit machte ich als leiden-
schaftlicher Fahrradfahrer mei-
nen Unmut Gber den Zustand
der Marler Fahrradwege hin-
weisen.

Speziell die an meine Woh-
nung angrenzende Schacht-
stralRe, nicht nur aufgrund des
Fahrradweges, ein Dauerirge-
nis fir viele anséssige Marler
Blrger bzw. Verkehrsteilneh-
mer.

Da ich mit meiner Kritik an
der genannten Sachlage weil}
Cott nicht alleine dastehe,
mochte ich Sie als értliche
Presse in diesem Zusammen-
hang auf den ,Fahrradklima-
Test” hinweisen. Der Fahrrad-
klimatest geht noch bis No-
vember und wird fiir ein ent-
sprechendes  Ranking  der
Stadte allgemein ausgewertet.

Jeder Birger bzw. Fahrrad-
fahrer kann sich via Internet
(auch per Smartphone) an
dieser Fragebogenaktion be-
teiligen, um seinen Unmut
den Verantwortlichen der
Stadt kundzutun.

Sinn der ganzen Aktion st
es, dass das Thema, ,,Fahrrad-
freundliche Stadt”, ohnehin
seit Jahren der Stadt Marl ab-
erkannt, nicht einfach unter
den Tisch gekehrt wird und
sich vielleicht eine Biirger-
schaft dagegen organisiert.

@ Anm. d. Redaktion: Wie
sie das Fahrradfahren in
ihrer  Stadt beurteilen,
kénnen Biirgerinnen und
Blrger beim ADFC-Fahr-
radklima-Test bis 30. No-
vember mitteilen:
www.fahrradklima-test.
de/

Desolate Buckelpiste

— Von: Karl-Heinz Berger

Desolate Verhiltnisse auf der
Friedhofstralle in Polsum. Un-
zumutbar mit einem Rad ber
diese Buckelpiste zu fahren.
Bitte einmal ausprobieren,
aber ohne Kind (zu gefahrlich
bei den Schlagléchern).
Kommen Freunde zu Be-
such: Was habt ihr denn fir
Stralen? Es gilt doch das Ver-
ursacherprinzip. Seit Jahren
mehr Verkehr durch die Bauer-
liche (Raiffeisen). Unter der
Birgermeisterin Uta Heinrich
wurde einmal ein Trassenbau
vorgeschlagen. Wie so oft ist

" Marler Zeitung vom 16.10.2018

nichts passiert, auRer mehr
Verkehr auch in den defekten
Nebenstraen. Zur Zeit wird
die Friedhofstralle saniert. Sa-
nierung fiir den anderen Be-
reich der Strafe in Richtung
Bertlich ware doch mal eine
MaBnahme. Immer im Kopf ...
- Verursacherprinzip!

Der Winter steht vor der Tir.
Immer wurden nur die Schlag-
I6cher ausgefiillt. Wo soll das
denn hinfihren? Ich wundere
mich Uber gar nichts mehr.
Geht nicht, kein Geld da, heiRt
es ja wohl in diesem so rei-
chen Land. (Der Leserbrief
wurde redaktionell gekiirzt).



Weite Strecken fiir Elektrobusse

HERTEN. Die Vestische geht im Sommer in den Praxistest mit einem E-Fahrzeug. Trotzdem ist das Unternehmen
iberzeugt davon, dass der Kreis Recklinghausen mit Dieselbussen okologisch und 6konomisch besser fihrt.

Von Michael Wallkétter

ie Vestische betreibt
161 Buslinien. Auf
den meisten dieser
e  Strecken (78 Pro-
zent) legen die Wagen 250 bis
400 Kilometer zuriick, ehe sie
wieder das Depot ansteuern.
Vor allem im Norden des
Kreises RE haben die Fahrer
weites Land vor sich. Fiir
Elektro-Busse mit begrenzten
Batteriekapazitdten ist das Be-
dienungsgebiet der Vesti-
schen deshalb eher kein ge-
eignetes Terrain. Diese Auf-
fassung vertreten jedenfalls
Martin Schmidt, Geschafts-
fithrer des Nahverkehrsunter-
nehmens, und Aufsichtsrats-
vorsitzender Cay Siberkriib,
Landrat des Kreises RE. Die
neue EU-Richtlinie, die bei
der Beschaffung von Neu-
fahrzeugen feste Quoten fiir
emissionsfreie Fahrzeuge vor-
gibt, hinterldsst bei beiden je-
denfalls grofie Fragezeichen.

Gleichwohl wird die Vesti-
sche ab Sommer mit einem
eigenen Elektrobus in den
Praxistest gehen. Rollen wird
dieser auf der Linie 979 von
Bottrop nach Oberhausen-
Sterkrade. Es ist ein Gemein-
schaftsprojekt mit dem Ober-
hausener Verkehrsunterneh-
men Stoag, das auf der Linie
ebenfalls Elektrobusse einset-
zen will. Fiir die Vestische ist
das Projekt kostenneutral.
Das E-Fahrzeug ist mit
533.000 Euro zwar mehr als
doppelt so teuer wie ein Stan-
dard-Bus. Da der Bund
(129.000 Euro) und die Stadt
Bottrop (194.000 Euro) sich
beteiligen, verbleibt fiir die
Vestische nur ein Anteil, der
dem Kauf eines Dieselfahr-
zeugs entspricht (211,000 Eu-
10). Dariiber hinaus kann die
Vestische die Ladesidule der
Stoag (200.000 Euro) kosten-
los nutzen. ,Wir miissen nur
den Strom bezahlen, sagt
Schmidt.

Die Linie, die im 20-Minu-
ten-Takt bedient wird, hat ei-
nen Umlauf von 18 Kilome-
tern. Am Wendepunkt in
Sterkrade  haben

die Busse zwolf Minuten Auf-
enthalt, um aufzuladen. Um
die Lithium-Eisenphosphat-
Batterie zu schonen, soll nur
die Hilfte ihrer Kapazitat ge-
nutzt werden. Damit kommt
der Bus nach Angaben der
Vestischen 34 Kilometer weit

- wenn es drauflen nicht zu °

kalt ist. Das Nahverkehrsun-
ternehmen gibt der Batterie
eine Lebensdauer von fiinf
bis sieben Jahre. Dann miisse
sie zum Preis von 127,000 Eu-
1o ersetzt werden.

Nach Einschitzung der
Vestischen dgibt es weitere Ar-
gumente, die gegen E-Busse
sprechen. Die Fahrgastkapazi-
tat liege um 20 bis 30 Prozent
unter der des Dieselbusses.
»Das heiflt, wir miissten
mehr Fahrzeuge auf die Li-
nien schicken, um den Be-
trieb  aufrechtzuérhalten”,
rechnet Martin Schmidt vor.
Auch bei der Zuverlassigkeit
seien Abstriche zu machen.
Die Stoag, die seit 2015 E-
Fahrzeuge testet, hat entspre-
chende Erfahrungen ge-
macht. Die Verfiigbarkeit ih-

rer E-Busse lag bei durch-

schnittlich 56 Prozent. Bei

Dieselbussen garantieren die

Hersteller hingegen eine Ver-
fiigbarkeit von 97 Prozent.

Brennstoffzellen-Busse
sind eine Alternative

Wegen des weiten Bedie-
nungsgebietes ist auch der
Brennstoffzellen-Bus eine Al-
ternative fiir die Vestische.
Diese mit Wasserstoff betrie-
benen Fahrzeuge haben eine
deutlich grofere Reichweite
als Batterie-Busse und gelten
ebenfalls als emissionsfrei. Ei-
ne Wasserstoff-Pipeline des
Unternehmens Air Liquide
zwischen den Chemiestand-
orten Leverkusen und Marl
verlduft genau in der Nahe
des Hertener Betriebshofes
der Vestischen. ,,Wir sind im
Gesprach dariiber, wie wir
diese fiir eine Wasserstoff-
Tankstelle nutzen kénnen®,
berichtet Schmidt. Allerdings

seien auch Brennstoffzellen-'

Busse technisch
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An dieser Ladesdule der Stoag in Oberhausen-Sterkrade wird die Vestische ihren E-Bus, der im Sommer in den Regelbe-

trieb geht, aufladen. Die S4ule kostet 200.000 Euro.

noch nicht ausgereift und
mit bis zu einer Million Euro
noch teurer als die Batterie-
Variante. Die Vestische wird
2019/2020 noch einmal 38
neue Euro-6-Dieselbusse or-
dern. In der CO.-Bilanz
schlssen diese kaum
schlechter ab als E-Busse, sagt
Geschiéftsfithrer Schmidt.
»Ein E-Bus ist nur so sauber,
wie der Strom, der ihn an-
treibt.“ Solange jedoch nur
ein Drittel des Strommixes
aus regenerativen Energien
bestehe, konne man nicht
von Klimafreundlichkeit
sprechen. ,,Und die Belastung
durch die Batterieherstellung
ist dabei noch’ gar nicht be-
riicksichtigt.

AUF EIN WORT

.Klimafret‘i,_nd\zid}

_l__th}iﬁa 12 elechic

—FOTO: FABIAN STRAUCH / FUNKE FOTOSERVICES

So wird
das nichts

Von
Michael Wallkotter

Nach vielen Jahren des Spa-
rens ist die Nahverkehrsleis-
tung der Vestischen 2018 erst-
mals wieder ausgewei-

tet worden. Die Motivation da-
hinter ist klar: Wer Autofahrer
in Bus und Bahn locken will,
muss attraktive Angebote ma-
chen. Doch zur Verkehrswen-
de gehort noch mehr als dich-
tere Takte und bessere An-
schliisse: Busbeschleuni-
gungsspuren, Barrierefreiheit
oder elektronische Echtzeit-
Anzeigen an Haltestellen zum
Beispiel. Das alles kostet viel
Geld. Die kommunalen Gesell-
schafter gehen mit ihren Zu-
schiissen fiir die Verluste ein-
fahrende Vestische

(2018: 25 Mio. Euro) an die
Schmerzgrenze. Was soll
dem Steuerzahler noch zu-
gemutet werden?

Jetzt ,,begliickt” die EU
die Nahverkehrsunterneh-
men auch noch mit
Zwangsquoten fir E-Busse.
Dabei sind Dieselbusse nur
far vier Prozent des Stick-
oxid-AusstoRes verantwort-
lich. Egal wer am Ende die
Zeche zahlt. So wird das
nichts mit der Verkehrswen-
de!

Marler Zeitung vom 27.04.2019
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Intelligente
Ampelsteuerung
gesucht

Marls Verkehrsrechher ist veraltet. Es
gibt keine Bauteile und Updates mehr.

Von Heinz-Peter Mohr

Marl. Die Stadtverwaltung
lasst ihren Verkehrsrechner
und die Steuerung ihrer Am-
g:lanlagen uiberpriifen. Der

t hatte dafiir knapp 60.000
'Euro zusitzlich bereitgestelit.

Im Rahmen des klima-
freundlichen Mobilitatskon-
zeptes (siehe Info) will die
Stadt feststellen, wie der Ver-
kehr iiber Ampeln zeitgemaf
und intelligent gesteuert wer-
den kann. So sollen Schad-
stoffe und Larm verringert
werden.

Der Marler Verkehrsrechner
war vor knapp 20 Jahren der
erste Verkehrsrechner der ,,in-
telligenten Art“ im Ruhrge-
biet, so das Planungsamt.
Doch einige elektrische Bau-

teile sind mittlerweile auf "

dem Weltmarkt nicht mehr
erhiltlich. Die Softwarepake-
te der Firma Siemens wurden
auf der Plattform Windows
2000 aufgesetzt, die seit Jah-
ren von Microsoft nicht mehr
weiterentwickelt wird. Up-
dates kénnen nicht mehr auf-
gespielt werden.

Deshalb steht die Entschei-
dung an, ob der Marler Ver-
kehrsrechner gegen einen
neuen ausgetauscht werden
soll, oder ob es andere Alter-
nativen gibt.

ﬁnalplanun sei eine
spezialisierte Nische der
Ingemeumlssenschaften, er-
klart das Plan t. Nur
ein professionelles Planungs-
biiro kénne die Untersu-
chung rechnergestiitzt leis-
ten.

Baudezernentin Andrea
Baudek kiindigte an, dass das
neue Signalanlagenkonzept

INFO

Das Marler
Mobilitatskonzept

Die Stadt arbeitet mit drei
Fachbiiros aus Dortmund,
Hilden und Bergisch-Glad-
bach an einem Mobilitéats-
konzept unter dem Titel
»Klimafreundlich mobil“.
Ziel ist eine langfristige ko-
ordinierte Verkehrspla-
nung in Marl. Neben ei-
nem Larmaktionsplan und
dem Programm ,,Mehr
Freiraum fiir Kinder“ sind
die Analyse des Verkehrs-
netzes, Verkehrszihlun-
gen, Datenerhebungen,
der Aufbau eines Verkehrs-
modells und die Erstellung
einer Energie- und CO2-Bi-
lanz Teile des Konzepts.
Die Untersuchung soll
Mitte dieses Jahres fertig
sein. Geférdert wird sie un-
ter anderem vom Bundes-
umweltministerium und
der Nationalen Klima-
schutz-Initiative.

noch vor den Sommerferien
Thema im Rat sein soll.

Die Wahlergemeinschaft
Die Griinen wiinscht, dass
die Stadt in dem neuen Kon-

t dem flieRenden Autover-
kehr keinen Vorrang gibt:
»Staus entstehen durch viele
Autos, durch zu langsames
und zu schnelles Fahren*,
sagt ihr stellvertretender Frak-
tionsvorsitzender Johannes
Westermann. ,Es ist wichtig,
dass wir auf einen neuen Ver-
kehrsrechner setzen und
nicht vor jeder roten Pel
>Verkehrschaos< stéhnen.

Marler Zeitung vom 27.04.2019

LOKALES
Uberholt

Der Marler Verkehrsrechner -
vor 20 Jahren einer der intel-
ligentesten seiner Art - ist
iiberholt. Bauteile und Up-
dates gibt es nicht mehr. Was
nun? = Seite3




Elektro-Busse machen
Nahverkehr noch teurer

KREIS RE. Neue EU-Richtlinie zwingt auch die Vestische, im groien Stil
umzuriisten. Das Unternehmen bezweifelt den 6kologischen Nutzen.

Von Michael Wallkétter

ird Busfahren
demnichst noch
teurer? Eine neue
Richtlinie der Eu-
ropdischen Union (EU)
zwingt = Nahverkehrsunter-
nehmen zum Umstieg auf E-
Mobilitidt. Das ist nach Ein-
schitzung von Fachleuten
mit hohen Investitionen und
Kosten fiir den ohnehin defi-
zitiren oOffentlichen Nahver-
kehr verbunden. Und die
Okobilanz werde dabei nicht
verbessert, sagt Martin
Schmidt, Geschaftsfiihrer der
Vestischen in Herten.

Die ,Clean Vehicles Direc-

tive“ (CVD) ist vor Ostern
vom EU-Parlament verab-
_ schiedet worden. Die Richtli-
nie, die innerhalb von 24 Mo-

DATEN UND FAKTEN

naten in den Staaten umge-
setzt werden muss, macht
klare Vorgaben: Bis 2025
miissen mindestens 22,5 Pro-
zent aller Busse, die neu ange-
schafft werden, emissionsfrei
fahren. Danach (bis 2030)
steigt die Quote auf 32,5 Pro-
zent. Diese Voraussetzungen
erfilllen nur Batterie-, Ober-
leitungs- oder Brennstoffzel-
len-Busse.

Stadtetag: Nur wenige
marktreife Modelle

Der Aufsichtsrat der Vesti-
schen steht jetzt vor strategi-
schen Entscheidungen: Batte-
rie oder Brennstoffzelle? Mit
beiden Alternativen ldsst sich
nach Einschitzung von Ge-
schiftsfithrer Schmidt ein zu-
verldssiger Linienbus-Betrieb
derzeit nicht gewihrleisten.

25 Mio. Euro Verlust

# Die neue EU-Richtlinie
verlangt, dass die htheren
Kosten durch den Umstieg
auf ,saubere” Busse nicht
durch hohere Fahrpreise
oder Angebotsreduzierun-
gen kompensiert werden
diirfen. Doch genau das
befiirchtet der Deutsche
Stadtetag.

# Die Gesellschafter der
Vestischen (Kreis RE,
Bottrop, Gelsenkirchen)
gleichen die Verluste des
Nahverkehrsunterneh-
mens aus. 2018 waren
das 25 Mio. Euro. Zu-
satzliche Investitionen
und Kosten durch E-
Fahrzeuge koénnten die-
ses Defizit noch hdher
ausfallen lassen.

Auch der Deutsche Stddtetag
verweist. darauf, dass es nur
wenige marktreife Modelle
fiir emissionsfreie Busse gebe.
Schmidt, der sich im Verband
Deutscher Verkehrsunterneh-
men (VDV) an vorderster
Front mit dieser Thematik be-
schiftigt, rechnet u. a. wegen
der Storungsanfilligkeit mit
40 Prozent hoheren Betriebs-
kosten fiir E-Fahrzeuge. Die
Hochschule Landshut
kommt in einer Studie zu
dem Ergebnis, dass der , Aus-
schluss der hoch sauberen
Verbrennungsmotortechnik
unter 6kologischen und erst
recht Okonomischen Ge-
sichtspunkten nicht gerecht-
fertigt" sei. :

Tatsdchlich sind E-Busse in
der Anschaffung doppelt so
teuer wie Diesel-Standardbus-
se. Hohe Investitionen in die
Lade-Infrastruktur sind eben-
falls erforderlich. Fiir das ge-
samte Paket gibt es allerdings
(noch) hohe staatliche Zu-
schiisse. Fahrpreiserhohun-
geen als Konsequenz der E-Of-

nsive oder zusitzliche Be-
lastungen der kommunalen
Gesellschafter lehnt der Auf-
sichtsratsvorsitzende der Ves-
tischen, Landrat Cay Siiber-
kriib (SPD), grundsitzlich ab.
,Die Mehrkosten werden
Bund und Land auffangen
miissen”, fordert er.

Marler Zeitung vom 27.04.2019

Die Stadtwerke Miinster,
die schon seit 2015 E-Busse
im Stadtgebiet einsetzen, se-
hen der neuen EU-Richtlinie
gelassen entgegen. ,Wir be-
absichtigen sowieso, unseren
Fuhrpark bis 2030 komplett
auf Batterie- und Wasserstoff-
busse umzustellen®, sagt Un-
ternehmenssprecher Florian
Adler. Rund 100 Fahrzeuge
sollen angeschafft werden.
Im Herbst 2018 haben die
Stadtwerke bereits fiinf neue
E-Busse erhalten. ,In den drei
Jahren hat sich in Sachen Zu-
verlassigkeit, Qualitit und
Reichweite .sehr viel verbes-
sert”, betont Adler.

Ob E-Fahrzeuge tatsdchlich
klimafreundlicher sind als
moderne Dieselmotoren, dar-
iiber streiten die Experten -
u.a. weil der Strom fiir die E-
Automobile noch zum gro-
Ren Teil in Braun- und Stein-
kohlekraftwerken erzeugt
wird. Statt einer E-Zwangs-
quote fordert Vestische-Ge-
schiftsfithrer Martin Schmidt
hoéhere Investitionen in die
Attraktivitit des Nahver-
kehrs, um Autofahrer zum
Umstieg auf Bus und Bahn zu
bewegen: ,Das wire ein ech-
ter Gewinn fiirs Klima, aber
dafiir wird dann kein Geld
mehr vorhanden sein.“

= Weite Strecken: Seite 15



Gesucht: die
fleiBigsten Radler

Fiirs Klima und fiir den SpaB an der Freud

Insgesamt 179 Marler waren 2018 beim,Stadtradeln” aktiv.

Aktiver Klimaschutz, Spa3
im Team und die Chance
auf attraktive Sachpreise:
Das verspricht auch in die-
sem Jahr das, Stadtradeln”.

Vom 25. Mai bis 14. Juni stei-
gen Marler Biirger, Kommu-
nalpolitiker und Mitarbeiter
der Stadtverwaltung auf das
Fahrrad und messen sich in
einem klimafreundlichen
Wettbewerb. Die Anmeldung
ist ab sofort moglich.

Ziel der bundesweiten
Kampagne ist es, gemeinsam
moglichst viele Kilometer mit
dem Rad zuriickzulegen und
so CO2 einzusparen. Die Stadt
beteiligt sich im Verbund mit
15 weiteren Kommunen der
Metropolregion Ruhr zum

dritten Mal an der Aktion des
Klima-Biindnisses und sucht
motivierte Mitstreiter. Jeder,
der in Marl wohnt, arbeitet,
zur Schule geht, oder einem
lokalen Verein angehért, kann
sich unter www.stadtradeln.
de/marl registrieren und ei-
nem Radlerteam beitreten.
Nach Ablauf der 21-tégigen
Aktion ermittelt die Stadtver-
waltung die fleifigsten Fahr-
radfahrer und belohnt sie fiir
ihr Klimaschutz-Engagement
mit Sachpreisen. Zusétzlich
werden unter allen Teilneh-
mern weitere Sachpreise
verlost, denn auch kleine
Beitrége sind wichtige Schrit-
te auf dem Weg zu einer kli-
mafreundlichen Mobilitit,
Mit dabei ist auf jeden
Fall Baudezernentin Andrea

Foto: ST

Baudek. Als leidenschaftli-
che Radfahrerin wird sie das
stddtische Team ,Bauturm“
anfiihren. ,Das Fahrrad istin
meinem Alltag ein hédufiger
Begleiter. Gerade bei Strecken
durch die Stadt lasse ich das
Auto gern stehen und trete
lieber in die Pedale.”
Mindestens einen Konkur-
renten gibt es schon: Klima-
schutzmanager Michael Kle-
ment hat ein offenes Team fiir
alle Interessierten ins Leben
gerufen. Weitere Teams kon-
nen von jedem Teilnehmer
selbst gegriindet werden.
Rekordhalter von 2018 ist
iibrigens der Kinderschutz-
bund Marl mit 9168 gefah-
renen Kilometern. Die beste
Einzelleistung erradelte Winni
Stapper mit 1293 Kilometern.

Stadt Spiegel Marl vom 30.04.2019



Verkehrskonzept
schneller entwickeln

Die BiirgerUnion Marl steckt Ziele ab
und bestatigt ihren Vorstand.

Marl. Die BiirgerUnion Marl
(BUM) will ein mittelfristig
angelegtes ' Verkehrskonzept
fiir Marl zur Erginzung des
Mobilitatskonzepts, das zur-
zeit bereits entwickelt wird.
Beim Mobilitdtskonzept han-
dele es sich eher um eine Zu-
kunftsvision fiir 2035, so die
Begriindung.

Auf -ihrer Jahreshauptver-
sammlung steckten die Mit-
glieder der BUM weitere poli-
tische Aufgaben fest. Dazu ge-
hort eine klare Planung fiir
den Ost - West Verkehr durch
Marl (von Sinsen bis Polsum),
die auf die Bediirfnisse aller
Marler Biirger abgestellt ist.
Die BUM ert auflerdem
ein Sofortprogramm zur In-
standhaltung von  Strafien,
Rad- und Gehwegen. Aufer-
dem wollen die BUM-Vertre-
ter ' eine  aussagekriftige

In den Vorstand gewéhlt wurden (v. |.): Jorg Friedrich, Bert-

Schulentwicklungsplanung
und ein Programm, um kurz-
fristig ausreichend Kitaplitze
sicherzustellen.

Positiv bewertete der BUM-
Vorsitzende Adolf Nadrowski
die Arbeit der Marler Wirt-
schaftsférderung. Kritik gibt
es unter anderem an den Kos-
ten der Rathaussanierung.

Turnusmaégig stand die Vor-
standswahl auf der Tagesord-
nung. Wiedergewédhlt wur-
den: Adolf Nadrowski (Vorsit-
zender), Horst Andes (Stell-
vertreter), Barbara Danda-
Ohrenberg und Uta Heinrich
(Geschiftstithrung),  Jorg
Dorka und Dr. Friedrich
Heinrich  (Schriftfithrung),
Renate Herrmann und Jor
Friedrich (Kasse), Reinhol
Rosner (Beisitzer). Kassenprii-
fer sind Brigitte Andes und
Berthold Hutmacher.

hold Hutmacher, Reinhold Résner, Horst Andes, Renate
Herrmann, Uta Heinrich und Adolf Nadrowski. —FOTO: PRIVAT

Marler Zeitung vom 01 .05.20_‘i 9



In Zukunft
klimafreundlich?

Planer laden zur Diskussion
iiber das Mobilitatskonzept ein.

Marl. Mit einer Befragung
von 3000 nach dem Zufalls-
prinzip ausgewdhlten Marler
Haushalten begann im Sep-
tember 2017 die Arbeit an ei-
nem neuen Mobilitdtskon-
zept fiir die Stadt Marl. Nach
mehreren Biirgerwerkstétten,
in denen Marlerinnen und
Marler ihre Vorschldge ein-
bringen konnten, haben drei
Planungsbiiros die Anregun-
gen und Vorschlige ausge-
wertet und weitere Daten er1-
hoben. Das Konzept steht un-
ter der Uberschrift ,Klima-
freundlich mobil“.

Jetzt prisentieren die Pla-
ner ihre Vorschlage fiir die
Zukunft des motorisierten
und nicht motorisierten Ver-
kehrs in Marl mit dem stadti-
schen Planungsamt in den
Stadtteilen. An vier Abenden
stellen Vertreter der Stadt
Marl, der Biiros StadtKinder,
StadtVerkehr und grasy + za-

-

nolli engineering ihre Ideen

zur Diskussion:

# Dienstag, 7. Mai, 18.30 bis
20.30 Uhr, Rathaus, Creiler
Platz 1, mit den Schwer-

unktthemen Brassert,
rewer, Marl-Mitte

# Donnerstag, 9. Mai, 18.30
bis 20.30 Uhr, Katholi-
sches Gemeindezentrum
Sankt Barbara, Bachacker-
weg 128, mit den Schwer-
punktthemen Sicking-
miihle, Hamm, Hiils-Nord

# Dienstag, 14. Mai, 18.30
bis 20.30 Uhr, Katholi-
sches Gemeindezentrum
Liebfrauen,  Schulstrafle
102, mit den Schwer-
punktthemen Hiils-Mitte,
Hiils-Siid, Sinsen, Lenker-
beck

4 Donnerstag, 16. Mai 18.30
bis 20.30 Uhr, Goethe-
schule, Hervester Strafle
81, mit den Schwerpunkt-
themen Polsum, Alt-Marl

Auch die FuRgangerzone in Hiils soll mit dem Mobilitéts-
konzept aufgewertet werden.—FOTO: PATRICK KOLLNER (ARCHIV)

Marler Zeitung vom 03.05.2019



Rackblkk. Insgemmt 179 Marler waren 2018 beum ,,Stadtradclu”
ten mit ihren Teams bei den Radtouren des ADFC mit.

aktiv, Viele von ihm nutzten d;e Gelegenhcit und mach-

—FOTO: STADT MARL / PRESSESTELLE

WETTBEWERB

Wer sind die fleifligsten
Fahrradfahrer in Marl?

Marl beteiligt

sich wieder am , Stadtradeln®/

Jetzt zur Klimaschutz-Aktion anmelden

MARL. Aktiver Klimaschutz,
Spafl im Team und die Chan-
ce auf Sachpreise: Das ver-
spricht auch in diesem Jahr
‘wieder das ,Stadtradeln®.
Vom 25. Mai bis 14. Juni
steigen Marler Biirger, Kom-
munalpolitiker und Mitarbei-
ter der Stadtverwaltung auf
das Fahrrad und messen sich
in einem klimafreundlichen
Wettbewerb. Die Anmeldung
ist ab sofort moglich.

Ziel der bundesweiten
Kampagne ist es, gemeinsam
moglichst viele Kilometer
mit dem Rad zuriickzulegen
und so CO2 einzusparen. Die
Stadt beteiligt sich im Ver-
bund mit 15 weiteren Kom-
munen des Ruhrgebiets zum
dritten Mal an der Aktion des
Klima-Biindnisses und sucht
motivierte Mitstreiterinnen
und Mitstreiter. Jeder, der in
Marl wohnt, arbeitet, zur
Schule geht, oder einem lo-
‘kalen Verein angehort, kann
sich unter www.stadtra:

INFO
Zum Auftakt der diesjih- Touren mit dem ADFC
rigen Kampagne laden die  und zusitzliche Programm-
Stadt Marl und der ADFC  punkte rund ums ,Stadtra-
am 25. Mai alle Teilneh-+ deln® sind geplamtr-Einzel-«
*meudenznelnerl'ahrraﬂ-' heiten zur Aktion und An-

tour zum Revierpark Nien-
hausen ein. Dort wird das
»Stadtradeln” gemeinsam
mit Vertretern aus anderen
Kommunen des Ruhrge-
biets offiziell eréffnet. Ab-
fahrt ist um 12 Uhr auf
dem Creiler Platz. Weitere

und einem Radlerteam bei-
treten. Kommunalpolitiker
und Beschiftigte der Stadt-
verwaltung sind ebenfalls
aufgerufen, aktiv ein Zeichen
fiir das Fahrrad als alltags-
taugliches wund umwelt-

freundliches Verkehrsmittel -

zu setzen. |
Nach Ablauf der 21-tigi-
gen Aktion ermittelt die

e S Vi Ala O alllioen

meldung erhalten
rinnen und Biirger unter
www.stadtradeln.de oder
direkt beim stidtischen
Klimaschutzmanager Mi-
chael Klement, E-Mail. mi-
chael.klement@marl.de,
& (02365) 996121.

ten Fahrradfahrer und be-
lohnt sie fiir ihr Klima-
schutz-Engagement mit
Sachpreisen. Zusitzlich wer-
den unter allen Teilnehme-
rinnen und Teilnehmern wei-
tere Sachpreise verlost, denn
auch kleine Beitrige sind
wichtige Schritte auf dem
Weg zu einer klimafreundli-

chen Mobilitit. Bereits ange-

wmaldat hat oich Randamar.

nentin Andrea Baudek. Als
leidenschaftliche Radfahrerin
wird sie das stidtische Team
yBauturm® anfithren. ,Das
Fahrrad ist in meinem Alltag
ein hiufiger Begleiter. Gera-
de bei Strecken durch die
Stadt trete lieber in die Peda-
le.“ Der Wettbewerb ist fiir
sie ein ,sportlicher An-
sporn”, auch andere mit ihrer
Begeisterung anzustecken.
Mindestens eine Konkur-
renz-Mannschaft gibt es je-
denfalls schon: Klimaschutz-
manager Michael Klement
hat ein offenes Team fiir alle
Interessierten ins Leben ge-
rufen. Weitere Mannschaften
kénnen von jedem Teilneh-
mer selbst gegriindet werden.
Rekordhalter von 2018 ist
iibrigens der Kinderschutz-
bund Marl mit 9.168 gefahre-
nen Kilometern und einer
CO2-Einsparung von 1,3
Tonnen. Die beste Einzelleis-
tung erradelte Winni Stapper
mit insgesamt 1.293 Kilome-

tarn
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Marler Zeitung vom 07.05.2019
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Ein Mobilitatskonzept mit
vielen Ideen und Vorschlagen
Jean-Marc Stuhm vom Biiro ,,StadtVerkehr”

stellte die umfangreiche Liste vor.

ite 3
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Radschnellwege statt
breiter Strafden

MARL. Die erste Biirgerwerkstatt zum klimafreundlichen Mobilitdtskonzept
stiefd auf wenig Resonanz. Die Planer stellten umfangreiche Mafinahmen vor.

Von Claus Pawlinka

ie kann der Ver-
kehr in Marl in
Zukunft  klima-
freundlicher ge-

staltet werden? Dieser Frage
gehen seit 2017 Sachverstdn-
dige der Stadt und verschie-
dener Planungsbiiros nach.
Auch Anregungen der Biirger
flossen in die Ergebnisse ein.
Das erarbeitete Konzept wur-
de am Dienstagabend bei ei-
ner ersten Biirgerwerkstatt
vorgestellt. In der umfangrei-
chen Liste tauchten eine
Menge spannende Ideen auf.
Leider fanden nur wenige
Marler den Weg ins Rathaus,
um sich die Vorschldge anzu-
hoéren. Baudezernentin And-
rea Baudek war iiber die Reso-
nanz ein wenig enttduscht.
»Ich hoffe, dass an den ande-
ren Biirgerwerkstatten mehr
Leute teilnehmen"“, sagte sie.
Den moglichen Mafinah-
menkatalog fiir die Bereiche
Bus und Bahn, Rad, Fufigin-
ger sowie Auto und stellte Di-
plom-Ingenieur  Jean-Marc
Stuhm vom Biiro ,StadtVer-
kehr“ aus Hilden vor. Einer
der vielen Vorschldge: Die
Planer wollen den Riickbau
der vierspurigen Straflen in
Marl anvisieren. Zdhlungen
hitten ergeben, dass der Ver-
kehr auch ohne breite Trassen
abflieffen konne, Die frei wer-

Der Biirgerworkshop im Rathaus zum klimafreundlichen
Mobilitatskonzept stie® auf wenig Resonanz.

dende Fliche wiirde Méglich-
keiten fiir Radfahrer eréffnen.
yHier kénnte man beispiels-
weise Radschnellwege ein-
richten“, so Stuhm.

Den Stadtteil Hiils vom Au-
toverkehr entlasten konnte
eine neue Verbindung von
der Otto-Hue-StraRe iiber das
Gelinde der ehemaligen
Schachtanlage AV 1/2, die in
Hohe des ,Dicken Steins“ in
die RoOmerstrale miinden
soll. Auch eine Attraktivitats-
steigerung des Bus-Angebotes
miisse angestrebt werden, so
Stuhm. Nur so kénne man
Autofahrer weg vom Steuer
holen. Uber allem stehe aber
die Instandsetzung und Pfle-

—FOTO: STEFAN KORTE

ge von Strafen, Rad- und
Fuflwegen.

Bei den meisten Biirgern
stieffen die Ideen auf positive
Resonanz. ,Das kli gut”,
meinte Rolf Baier, selber ein
begeisterter Radfahrer. ,Mal
schauen, was umgesetzt
wird. “

INFO Die nédchste Biirgerwerk-
. statt fiir die Stadtteile Si-
ckingmiihle, Hamm und
Hiils-Nord findet heute im

Gemeindezentrum St.
Barbara  Bachackerweg
128 statt.

@ Ein Video zum Thema fin-
den Sie im Internet auf
www.cityinfo.tv

Marler Zeitung vom 09.05.2019

INFO

Ausziige aus
dem Konzept

Viele Punkte enthdlt das
Mafnahmenpaket. Unter
anderem:

# Die Zusammenfiihrung
der Buslinie 221 und
225, so das eine Stadt-
durchfahrung ohne
Umsteigen méglich ist.

# Einfithrung von Info-
Kampagnen fiir Radler,
um Falsch-Radler auszu-
bremsen.

# Verzicht auf das Geh-
wegparken fiir Autos,
um Fufigingern ,freie
Fahrt“ zu erméglichen.

# Riickbau der Lipperand-
strafle und Anbindung
an die Hiilsstrafle

# Die Einfithrung eines
Parkleitsystems fiir Au-
tofahrer

# Die direkte Anbindung
der Zechenstrafie an
den Diimmerweg

# Bessere Taktung der S-
Bahnlinie 9 auf einen
30-Minuten-Rhythmus

# Fernziel: Die Einfiih-
rung von autonom fah-
renden E-Bussen in der
Stadt

4 Heraushalten des Lkw-
Durchgangsverkehrs aus
der Stadt




g

». Diese Aktion des Auto-Clubs Europa (ACE) Kreis Reck-
GOOd € Elternta)a. linghausen beleuchtete gestern hf:rgen die Situation
an der Bonifatiusschule. Wie an anderen Schulen bringen hier viele Miitter oder Vater ihre
Kinder im Auto zur Schule. ,,Das muss nicht sein“, so Roger Zwiehoff (li.), ACE-Regionalbe-
auftragter. Durch gefihrliche Manéver (Wenden, Halten auf Geh- und Radwegen) werde
oft der Nachwuchs selbst gefihrdet. Zwiehoff dokumentierte die Situation vor der Schule
auf Erhebungsbégen, wies auch Eltern auf die Unfallgefahr durch Elterntaxis hin. Und:
+Kinder sind durchaus in der Lage, die letzten 500 Meter zur Schule zu FuB zuriickzule-
gen.” Das wiirde die Verkehrslage vor den Schulen entscharfen. —FOTO: JULIA DZIATZKO

‘@ Ein Video zur Aktion gibt es unter www.cityinfo.tv

Marler Zeitung vom 10.05.2019



Ideen fiir die Stadtteile

Bessere Radwege, weniger Lkw-Verkehr - das und mehr steht im

klimafreundlichen Mobilitiatskonzept, das jetzt diskutiert wird.

Von Martina Méller

Hiils-Nord/Hamm/Sicking-
miihle. Anwohner aus den
Stadtteilen Hiils-Nord,
Hamm und Sickingmiihle
fithlen sich beim Thema Ver-
kehr und Larmschutz im
Stich gelassen. In der zweiten
Biirgerwerkstatt zum Mobili-
titskonzept am Donnerstag-
abend machten einige ihrem
Arger Luft. ,Es wird alles fiir
den Stadtkern getan. Aber
hier in Hamm haben wir
nicht mal Radwege*,
schimpfte Cornelia Germe-
sin, die an der Marler Strafe
wohnt. Dass der Kreis Reck-
linghausen die Geschwindig-
keitsbeschrankungen auf der
Strafle zwischen Sickingmiih-
le und Hamm-Bossendorf
zum Teil bis auf Tempo 100
heraufgestuft hat, kann die
Marlerin nicht verstehen.
Beim Thema Schwerlastver-
kehr seien Hamm und Hiils-
Nord besonders schwer belas-
tet: ,Der Schwerlastverkehr

INFO

schlage fiir ihre Stadtteile.

wird immer mehr*, klagte ein
Anwohner. ,Wir haben die
Autobahn, Chemiepark, Met-
10, Alba und jetzt auch noch
AV 3/7.¢ :

Fiir die erste Phase der Er-
schliefung von AV 3/7 zum

Mobilitatskonzept

Das Mobilitﬁtskonzept »Kli-
mafreundlich mobil“ soll den
Rahmenplan der kiinftigen
Verkehrsentwicklung in Marl
bilden. Es ist als Handlungs-
leitfaden und Entscheidungs-
dlage fiir den Bau von
dwegen, Radstationen,
Aus- oder Riickbau von Stra-
Ren sowie die Verkehrsfiih-

rung gedacht.

In vier Workshops stel-
len Stadt Marl und externe
Planungsbiiros einzelne
Vorhaben vor.

Die nédchste Biirgerwerk-
statt ( Hiils-Mitte/Siid, Sin-
sen, Lenkerbeck) findet am
Dienstag, 14. Mai, 18.30
Uhr, im Gemeindezent-
rum Liebfrauen, Schulstra-
e 102, statt.

Mit Pascale Schulte vom Planungsbiiro Stadtkinder diskutierten Marler die Verkehrsvor-

Industrie- und Gewerbegebiet
gate.ruhr hat die Stadt, wie
unserer Zeitung berichtete,
zunichst die Carl-Duisberg-
Strafle als Hauptverkehrsader
vorgesehen. Sie wird ausge-
baut und bekommt zwei
Kreisverkehre. Geplant ist da-
riiber hinaus ein neuer Auto-
bahnanschluss, der die Carl-
Duisberg-Strafle auf ldngere
Sicht wieder vom Lkw-Ver-
kehr entlasten soll. Die An-
fahrt der Lkw erfolgt dann
iiber die Hiilsbergstrafe. Der
Anschluss kommt allerdings

frithestens 2025.
Im Mobilitdtskonzept fiir
die Stadtteile Hiils-Nord,

Hamm und Sickingmiihle
sind die Instandsetzung der
der ROmerstrale und der
Carl-Duisberg-Strae enthal-

Marler Zeitung vom 11.05.2019

—FOTO: RALF DEINL

ten, aber auch ein spiteres
Lkw-Fahrverbot.

Beim Thema Radverkehr
geht es unter anderem um
den Bachackerweg und die
Hammer Strafle. Vorgeschla-
gen ist, Fahrbahnen kiinftig
nicht mehr getrennt vom
Radweg verlaufen zu lassen,
sondern dass Rad- und Auto-
verkehr sich den sogenann-
ten ,Shared Space teilen. Fiir
Autos gilt dann Tempo 20.
Auch eine Verlingerung der
Zechenbahntrasse fiir den
Radverkehr und ein Rad-
schnellweg an der Marler
Strafle sind .im Konzept ent-
halten. Ebenso wie in der
Stadtmitte sollen in den
Stadtteilen Radstationen mit
E-Bike-Verleih und Beratungs-
angeboten entstehen.



BRIEFE AN DIE REDAKTION

»Planungssiinden haben

uns eingeholt”

— Von: Christian Thieme

— Betr.: Bericht
»Radschn statt
breiter Straflen

— MZ vom 9. Mai

Von Rappaport stammt die Vi-
sion der autogerechten Stadt,
die sich an der nach ihm ge-
nannten vierspurigen Stralle
manifestiert.

Die Planungssiinden der -

Vergangenheit haben uns jetzt
eingeholt, ein halbes Jahrhun-
dert spater.

Diese Fehler und Versaum-
nisse wurden bei der Vorstel-
lung des Konzepts im Rathaus
offensichtlich, jetzt sollen
neue ldeen fur die Begren-
2ung der Autolawine sorgen.
Riickbau der innerstadtischen
Autobahnen, Wiederaufbau ei-
nes StraRenbahn-Netzes, Aus-
weisung von Radschnellwe-
gen und so weiter und so fort.

Nur, die aktuelle Stadtpla-
nung geht in die entgegenge-
setzte Richtung. Anstatt c?en
innerstadtischen Individualver-
kehr einzuschranken, wird die-
ser noch ausgeweitet, siehe
Marler Stern.

Statt dem umweltfreundli-

chen Drahtesel die Vorfahrt zu
gewidhren, wird diese einge-
schrankt, siehe Zebrastreifen
auf der Sickingmiihler StraRe.

Neue Wohngebiete wie Hiil-
ser Waldpark oder auch nur
das Gewerbegebiet in Drewer
werden fiir weitere Inflation
sorgen, da hilft auch kein
Kreisverkehr. Sollte sich dieser
Trend  fortsetzen, dann
braucht man kein Prophet
sein, um die Dinge kommen
zu sehen.

Dass mit der aktuellen
Stadtregierung eine Kehrt-
wende mdglich ist, mag ich
nicht mehr glauben.

INFO Leserbriefe sind in keinem
Fall  MeinungsauRerun-
en der Redaktion. Wir
reuen uns auf lhre Zu-
schrift, behalten uns aber
Kiirzungen vor. Unsere
Adresse fiir Briefe zu loka-
len Themen: :
Medienhaus Bauer
Lokalredaktion Marl
Kampstrae 84 b
45772 Marl
Telefax: 02365-1071490
E-Mail: Iesermeinung@ '
medienhaus-bauer.de

Marler Zeitung vom 14.05.2019
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Freuen sich iiber die modernisierten Bushaltestellen (v.li.): Marieke Averdung, Michael Lauche (beide ZBH), Biirgermeister

Werner Arndt, Klaus Kahl (Seniorenbeirat), Ingo Nélker, Sandra Kettner (beide Stadt Marl), Martin Schmidt und Wilhelm

Eckert (beide Vestische).

. —FOTOS: PATRICK KOLLNER

Einsteigen wird leichter

MARL. Die Bushaltestellen in der Stadt sollen bis 2022 barrierefrei sein.
In Hiils-Siid sind die Arbeiten jetzt abgeschlossen.

Von Patrick Kéllner

hne den Ooffentli-

chen Nahverkehr

widren viele ialtere

Menschen in Marl
aufgeschmissen®, sagt Klaus
Kahl: ,Viele siflen dann
wahrscheinlich zu Hause
fest.“ Der Vorsitzende des Se-
niorenbeirats freut sich des-
halb umso mehr, dass die
Stadt in Zusammenarbeit mit
der Vestischen die Moderni-
sierung der teilweise sichtbar
in die Jahre gekommenen
Bushaltestellen in Angriff ge-
nommen hat. Ziel ist es, Fahi1-
gasten zukiinftig ein barriere-
freies Ein- und Aussteigen zu
ermoglichen.

35 Haltepunkte sind
bereits umgebaut

»von den betroffenen 150
Haltepunkten sind bereits 35
umgebaut”, erkldart Michael
Lauche, Leiter des Zentralen
Betriebshofs (ZBH). Sechs
weitere ,neue“ Haltepunkte
wurden jetzt in Hiils-Siid pra-

Liselore Mahr

sentiert. Erneuert wurden die
Stationen  Georg-Herwegh-
Strafle, Gustav-Mahler-Stra-
Re, Johannes-Brahms-Strafe,
Josefstrafle, Max-Reger-Strafte
und Clara-Wieck-Strafle. Ub-
rigens: Durch die Verlegung
der ehemaligen Haltestelle
Josefstrafle zur Clara-Wieck-
Strafle haben nun auch die
Bewohner der Siedlung An
den Loe-Auen sowie der 84
Wohnungen im Quartiers-
park Hiils-Siid einfacheren
Zugang zum Nahverkehr.

Norbert Dembski

Die Neugestaltung macht
es fiir Fahrgaste mit Rollato-
ren, Rollstithlen oder Kinder-
wagen leichter, die Busse zu
besteigen. In komplizierteren
Féllen kann der Busfahrer an
der Hintertiir zusitzlich eine
Rampe ausklappen, um den
Einstieg zu erméglichen.

»Nachdem die Stadt fiir die
notigen Strafenbaumafinah-
men gesorgt hat, kiimmert
sich die Vestische um den
Neubau der Haltestellen*, er-
lautert Martin Schmidt, Ge-
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schéftsfithrer der Vestischen,
den Ablauf der Maffnahme.
Liselore Mahr findet die Ak-
tion grundsitzlich gut. Die
Rentnerin nutzt aber lieber
ein Taxi, wenn sie mal in die
Stadt muss. ,Mit meinem
Rollator miisste ich hinten in
den Bus einsteigen und mir
dann vorne beim Fahrer ein
Ticket kaufen“, sagt Liselore
Mahr: ,,Auf dem Weg zuriick
nach hinten fihrt der Fahrer
aber schon los, dabei kénnte
ich stiirzen.“ Norbert Dembs-
ki ist auf einen E-Rolli ange-
wiesen. Er befiirwortet den
Neubau der Haltestellen
ebenfalls, weil es ihm die
Nutzung erleichtern wiirde.
Ausléser fiir den Umbau
der Haltestellen ist eine No-
vellierung des Personenbefor-
derungsgesetzes, die am 1. Ja-
nuar 2013 in Kraft trat. Sie
schreibt vor, dass alle Halte-
stellen im 6ffentlichen Perso-
nennahverkehr bis zum 1. Ja-
nuar 2022 barrierefrei sein
miissen. Fiir die Beteiligten
gibt es also noch viel zu tun.



Mobilitatskonzept
mit Zukunftsmusik

Biirger diskutieren iiber den Verkehr.

Sinsen. (pk) In den Rdumen
der Gemeinde Liebfrauen
fand jetzt die dritte Biirger-
werkstatt zum klimafreundli-
chen Mobilitatskonzept statt.
Wihrend die Auftaktveran-
staltung im Rathaus nur we-
nige Besucher anlockte (wir
berichteten), fanden sich in
Sinsen knapp 50 interessierte
Biirger zusammen.

Die Veranstaltung begann
mit einem Vortrag von Jean-
Marc Stuhm vom Biiro
wStadtVerkehr” aus Hilden.
Darin stellte der Diplom-In-
genieur im Schnelldurchlauf
noch einmal die Vorschlage
fir die Verkehrsplanungen
der Zukunft vor. !

Dazu gehoren unter ande-

Y

Das Mobilititskonzept sorgte auch bei der Biirgerwerkstatt
in Sinsen fiir Diskussionsbedarf.

rem die mogliche Wiederein-
fithrung einer StraRenbahnli-
nie, neue Busverbindungen
oder die Verwendung von au-
tomatisierten  Kleinbussen,
deren Einsatz Jean-Marc
Stuhm ab dem Jahr 2030 fiir
denkbar hilt. Auch den Riick-
bau der vierspurigen Straflen
hilt er fiir machbar.

Zum Abschluss teilten sich
die Besucher in vier Gruppen
auf, um einzelne Aspekte des
Konzepts naher unter die Lu-
pe zu nehmen.

INFO Die nichste Werkstatt fin-
det heute von 18.30 bis
20.30 Uhr in der Goethe-
schule, Hervester Strale
81, in Polsum statt.

1

—FOTO: KOLLNER
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erzeugten sich gemeinsam von den Vorziigen der neuen barrierefreien Haltestellen: Klaus Kahl, Rollatorfahrer und Vor-
sitzender des Seniorenbeirats (vorne), sowie (v. 1.) Wilhelm Eckert von der Abteilung Leistungsplanung der Vestischen, Ves-
tische-Geschiiftsfiihrer Martin Schmidt, Sandra Kettner und Ingo Nolker vom Planungs- und Umweltamt, Biirgermeister
Werner Arndt, Michael Lauche, Leiter des Zentralen Betriebshofs der Stadt, und die stidtische Bauleiterin Maricke Aver-

S

dung.

—FOTO: STADT MARL / PRESSESTELLE

Kurier zum Sonntag vom 18.05.2019

VERKEHR

. Wichtig

er Baustein

im Mobilititskonzept

Zwolf Haltestellen in Hiils-Siid barrierefrei umgebaut

MARL. Das Busfahren in
Marl wird bequemer: Die
Stadt hat zwolf Haltestellen
in Hiils-Siid barrierefrei um-
gebaut, die Vestische Stra-
Benbahn GmbH zeitgleich
neun  Fahrgastunterstinde
neu errichtet. Weitere barrie-
refreie Haltestellen im Stadt-
gebiet sind in Vorbereitung.
yDamit verbessern wir den
Komfort des &ffentlichen
Personennahverkehrs in un-
serer Stadt”, sagt Biirger-
meister Werner Arndt zum
Abschluss der Baumafinah-
men.

Die barrierefreie Umgestal-
tung der Haltestellen sei ,ein
wichtiger Baustein des um-
weltfreundlichen Mobilitits-
konzeptes®, das die Verwal-
tung derzeit abschliefend
mit den Biirgerinnen und
Biirgern diskutiere, so Arndt.
»Wir hoffen, dass der beque-
me Einstieg in unsere Busse

asrak i almnee TTemokian anf

die umweltfreundlichen
Transportangebote des of-
fentlichen Personennahver-
kehr fiihrt“, erginzt Martin
Schmidt, Geschiftsfithrer der
Vestischen in Herten.

Von der Dbarrierefreien
Umgestaltung profitieren vor
allem Bus-Nutzer, die in ih-
rer Mobilitit eingeschrinkt

- sind: Fahrgiste mit Rollato-

dlteren Menschen®, bestitigt
Kahl.

In Hiils-Siid konnen die
Fahrgiste jetzt auflerdem an
den Haltepunkten Georg-

Herwegh-Strafle, Gustav-
Mahler-Strafle,  Johannes-
Brahms-Strafle, Josefstrafle

(am Ovelheider Wege) und
Max-Reger-Strafle auf beiden
Straflenseiten bequem in die

ren sowie Busse -einstei-
Geh- und Seh- : gen. ,Wir ha-
behinderun- wErleichterung ben an den
gen,  Kkleine o = neu gestalte-
Kinder und El- ﬁ‘ ralle alter;fn ten Haltestel-
tern mit Kin- Menschen len auch neun
derwagen. Fahrgastunter-
Uber die Neu- stinde  neu
gestaltung der Bushaltestel- aufgestellt”, erldutert Martin
len freut sich auch Klaus Schmidt. Fiir die Haltestellen
Kahl. Er ist Vorsitzender des ,Gustav-Mahler-Strafle“ und
Seniorenbeirats der Stadt ,Johannes-Brahms-Strafle®

und ist auf lingeren Wegen
auf den Rollator angewiesen.
pDas barrierefreie Ein- und
Aussteigen bedeutet eine

mrafla Brlaichtarming fir alla

hatte die Neue Marler Bau-
gesellschaft die benétigten
Flichen kostenfrei zur Verfii-
gung gestellt. Im Zuge der

harriarafraiean TTmoectaltine

wurde auch die ehemalige
Haltestelle ,Josef-Strafle” in
der Max-Reger-Strafle zur

Clara-Wieck-Strale  verlegt
und umbenannt.
Die Auftragssumme betrug

350.000 Euro und wurde aus
Mitteln des Kommunalinves-
titionsforderungsgesetzes be-
zuschusst. Die Planung lag in
den Hinden des Planungs-
und Umweltamtes, die Aus-
schreibung, Auftragsvergabe
und Bauleitung beim Zentra-
len Betriebshof der Stadt
Marl. Weitere barrierefreien
Haltestellen sind bereits in
Vorbereitung.

Mit den zwolf Haltestellen
in Hiils-Siid hat Marl anni-
hernd ein Drittel seiner Hal-
tepunkte barrierefrei umge-
baut. ,Wir gehen davon aus,
dass wir alle Haltestellen im
Stadtgebiet nach und nach
barrierefrei gestalten kon-
nen®, sagt Biirgermeister
Arndt.



Marler fordern
Larmschutz und
sichere Radwege

FlieRen Vorschlidge aus Brassert und
Alt-Marl ins Mobilitdtskonzept ein?

Von Jiirgen Wolter

Alt-Marl. Die letzte Biirger-
werkstatt zum Konzept ,Kli-
mafreundlich mobil“ der
Stadt Marl fand am Donners-
tagabend in der Goetheschu-
le statt. Jean-Marc Stuhm
vom Planungsbiiro StadtVer-
kehr und Alexander Zanolli
vom Biiro Grasy und Zanolli
stellten noch einmal Eckda-
ten des Verkehrskonzepts und
Liarmminderungsziele vor.

Neue Busanbindungen un-
ter anderem nach Dorsten
und Gelsenkirchen oder
{iberregionale  Rad-Schnell-
wege sind Aspekte, die auch
fir Alt-Marl relevant sind.
Die Idee einer Ortsumgehung
ist dagegen nicht Teil des
Konzeptes. Sie sei wohl nicht
realisierbar, auflerdem unter
den Aspekten der Klima-
freundlichkeit auch kein Ge-
winn, so die Experten. Larm-
minderung auf der Hochstra-
Re wiirde mit einem Anwach-
sen des Lirms an der Verbin-
dung zur Ortsumgehung er-
kauft. Das Ziel, privaten
Pkw-Verkehr zugunsten des
offentlichen  Personennah-
verkehrs, des Rad- und Fuf3-
gingerverkehrs zu reduzie-
ren, steht als oberstes Ziel im
klimafreundlichen =~ Mobili-
tatskonzept.

In Arbeitsgruppen wurde
auch beim letzten Biirger-
Workshop weiter diskutiert.
Ludger Vortmann wiinscht
sich einen Fufl- und Radweg
entlang der Schachtstrafie

Richtung Altendorf-Ulfkotte,
oder eine Aktivierung der
Buslinie: ,,Meine Kinder miis-
sen, wenn sie zur nichsten
Bushaltestelle wollen, einen
Kilometer auf einer Landstra-
Re ohne Fuf- und Radweg
laufen.“

Eine andere Besucherin
monierte die Situation fiir
Radfahrer im Bereich Bras-
sertstrafe/Schillerstrafie:
,Hier fahren die Autos viel zu
dicht neben den Radfahrern
und halten den vorgeschrie-
benen Abstand nicht ein.“

Die Mitarbeiter der Stadt
und der Planungsbiiros prii-
fen jetzt, welche Vorschlige
der Biirger in die Planungen
einflieBen konnen. ,Auch
wenn es wenig komplett neue
Ideen gab, war die Resonanz
doch tberwiegend positiv*,
stellte Baudezernentin And-
rea Baudek im Gespréch fest.
Die Besucherfrequenz zu den
Werkstitten war in den Stadt-
teilen unterschiedlich. In die
Goetheschule waren rund 20
Interessierte gekommen.

Das Mobilitatskonzept wird
jetzt iiberarbeitet. ,Das sollte
bis zu den Sommerferien erle-
digt sein, sodass wir das Kon-
zept nach den Ferien den
Ausschiissen vorlegen kon-
nen*, so die Baudezernentin.
2020 kénnte es an die Umset-
zung einzelner Mafinahmen
gehen. ,Insgesamt stellt das
Mobilititskonzept fiir uns
den. Handlungsrahmen bis
2035 dar“, so die Baudezer-
nentin.

i i
Ernst Piischel, Benedikt Stelthove und Friethjof Karkhoff

(y.l.) interessierten sich bei der Biirgerwerkstatt vor allem
fiir die Radwegeplanung: —FOTO: JURGEN WOLTER
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Der Biigerradweg ist fertig

FRENTROP. Auf 130 Metern haben Landwirt Hermann Leineweber und
Unterstiitzer eine Trasse fiir Fuﬁ,ganger und Radfahrer gebaut

von Claus Pawlinka

en Biirgerradweg. In Ei-

geninitiative plante der

Landwirt Hermann Lei-
neweber mit Unterstiitzung
von Nachbarn, Bekannten
und Firmen aus der Umge-
bung eine Trasse parallel zur
Schachtstrafle zwischen der
Kreuzung B 225 und der Fren-
troper Straffe. Mittlerweile ist
der Weg fertig. Er sorgt fiir
130 Meter mehr Sicherheit.

Fuflgidnger und Radfahrer
kénnen nun gefahrlos den
Bereich passieren. Denn dort
verlduft auch der Anlieferver-
kehr fiir den Entsorger Saria
an der Rennbachstrafle. Da-
her sind dementsprechend
viele Lkw unterwegs.

Etwa zwei Drittel der bend-
tigten Fliche fiir den Weg
zwackte er von seinem Land
ab, den Rest steuerte die Fa-

I n Marl gibt es einen neu-

Der Biigerradweg in Frentrop ist fértlg.

milie Schulte dazu. Der neue
Weg endet an der Frentroper
Strae. Von hier aus kann
man {iber Wirtschaftswege
nach Polsum, Frentrop, Gel-
senkirchen und Altendorf
kommen, ochne eine viel be-

fahrene Hauptstrafle nutzen
zu miissen.

Die Marler CDU will sich
dafiir einsetzen, dass der Rad-
U’lfion R:chtun Altendorf-

tte weitergefuhrt wird.
Sie wird einen entsprechen-

STICHWORT

Biirgerradweg

Im Jahr 2009 hat die Landes-
regierung das Modellprojekt
»Burgerradweg” ins Leben ge-
rufen. Seither stehen jedes
Jahr einige Millionen Euro
dafiir bereit.

Das Projekt wurde einge-
fithrt, um parallel zu der re-

guldren Radwegeplanung Lii-
ckenschliisse und den Bau
kleinerer Radwege zu ermog-
lichen. Von ,,Biirgerradwe-
gen“ ist die Rede, weil lokale
Akteure einbezogen werden
sollen. So kénnte die jeweili-
ge Stadtverwaltung die Pla-
nung iibernehmen. Ortliche
Unternehmen und engagier-

te Biirger konnten sich_
beim Bau einbringen. Au-
Reres Merkmal eines ,,Biir-
gerradweges” ist ein redu-
zierter Baustandard. Zum
Beispiel konnen Sand und
Kies das Pflaster ersetzen.
Auch Biirgerradwege miis-
sen jedoch solide und vor
allem verkehrssicher sein.

Marler Zeitung vom 20.05.2019
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den Antrag im Betriebsaus-
schuss ZBH, Griinflichen
und Verkehr einreichen.

Auch Alt-Marl und Wester-
holt sollen fiir Radfahrer mit
einem durchgehenden Biir-
gerradweg verbunden wer-
den. Die Stadtverwal will
ihn mit dem Landesbetrieb
Straflen.NRW an der Wester-
holter Strafle errichten - vom
Kotterweg bis zu den Radwe-
gen in Alt-Marl, In Gespri-
chen erkundet die Stadt die
Bereitschaft der Landwirte,
dafiir Flichen von ihrem
Land abzuzwacken.

Einige Landwirte aus Her-
ten hatten Flachen fiir die
Verwendung als Radweg be-
reitgestellt.



Umwelt-Konzept

-« Vom:EckartEsh o .
— Betr.: Bexicht - . .°
- Mobilitatskonzept mit
Zukunfsmusikd
—vom 6.5

Vor.genau 50 lanren; im Mai
1969, schafften die warler
siadtvater ihre Strafienbabn-
Linfe quer durch die Stadt ab,

die von Sinsen Uber Hils und;: -

Ait-Marl bis nach Polsumi ging,
Anbindung an, AV und-CWH,
inclusivel Fur . die- moderne:
Grofstadt  mit  projekiierten
200,008, Enwchnern. setzie
man damals - feber kompro-
missios auf motorisierten fndi-

viduateerkehr. und vierspurige

Stadi-Autobahnen  wie  die
Rappaportstralie.

Stactte, die thre St_ré&enbéh_n

behalten haben {wie Witten,

8ochum w.a.) sind mitilerwei-

ie froh darisier, noch ein soich
urpweltfreundiiches  Massen-
verkehrsmittel zu besitzen,
Dass Verkehrsplaner in Mart
angesichts von ‘Bevdlkerungs-
Rickgang und  steigendem
Urmwelt-Bewusstsein jetzt

endlich umsteuern wollen, &t

nur #u begrifen, Die alte Au-
tofahrer-Devise | Freie Fahrt far
freie Blrger!” kann heute nur
noch  radikal  umformuliert

werden in ,Freie {= kpstenio-
s&) Fahrt i Offentlichen. Per-
sanen-Nahverkehr fir afiel®

“Auf. der anderen Seite der
Medaitle . steht. in Marl eine
Bauplanung, dig Klimaschutz-.
Siediungen  streicht (Sinsen),
immer neue Bebauungsfla-
chen  ausweist, - dkologisch
werivolle nnenstadt-Wild-

chen -zut- Abholzung freigibt

und ~ verkehrsplanerische

-Schmwchstilcke wie e joze-
fa-Laziiga-Allee wieder zur Au-

tosirafe urnwidmen witl,
- All. das, umn. sogenannte.In-
vestoren zu befriedigen, die ~
wie die Aufobosse - mit veral-
teten Konzepten, noch Rendite
machen. wolien,. bevor - der
Wind sich dreht? - .
Wann werden .endlich auch
in Marl. Parkpigtze begrunt
und wie auch Supermérkie-
mit Wohnungerr Uberbaut?
wann endiick werden Schot-
tef-Vorgarien und Plastikzau-
ne in Marl verbannt ond’ As-
phatt-Grau wieder durch mehr
Natur-Grim ersetet? ... .~
“Solange es kein ginheitliches
und konsequentes Planungs-
und Handlungskonzept in der
Stadtverwaltung fur. diese
Stadt qibt, wird Marl wohi ein
Urnweit-Dino bleiben.

Marler Zeitung vom 20.05.2019



Arbeiten an Geh- und Radwegen
Am Ende wird die Ringerottstrafie asphaltiert.

Hiils-Siid. (cp) Die endgiiltige
Fertigstellung der Ringerott-
strafe in Hiils-Siid lauft auf
Hochtouren. Derzeit werden
die Geh- und Radwege sowie
die Parkstreifen am noch
nicht ausgebauten Teil der
StraRe zwischen Georg-Her-
wegh-Strae und Hiilsberg-
strafe gepflastert.

. Des Weiteren werden in
diesem Bereich neue barriere-
freie Bushaltestellen angelegt,
bzw. die bereits vorhandenen
auf den neuesten Stand ge-
bracht. Gegen Ende der Bau-
zeit wird dann die Fahrbahn
asphaltiert. ,Davon sind wir
aber noch ein ganzes Stiick
entfernt, so Michael Lauche,
Leiter des Zentralen Betriebs-
hofes Marl.

Der ZBH rechnet mit einer

Bauzeit - vorbehaltlich guter
Witterung - von maximal
sechs Monaten. Die Fahr-
bahn kann wihrend der
Pflasterarbeiten mit einigen
Einschrinkungen von Anlie-
gern und dem Linienverkehr
befahren werden.

Wenn zum Ende der Bau-
zeit die Fahrbahn asphaltiert
wird, muss die Strafe aber fiir
voraussichtlich drei Tage voll

1t werden.

Auf die Fertigstellung der
Fahrbahn warten viele An-
wohner schon seit Jahren.
Kosten fiir diese Manahme
entstehen den Anwohnern
iibrigens nicht. ,Die Voraus-
zahlung dafiir wurde bereits
durch die Erschliefungsbei-
trige geleistet, erklirt Mi-
chael Lauche weiter.

L% ol !

Derzeit werden der Geh- und Radweg sowie der Parkstre
fen an der Ringerottstrale fertiggestelit.
—FOTO: JULIA GRUNSCHEL
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Kreis will Modellregion
fiir Verkehrswende sein

KREIS RE. Mit einem umfangreichen Vorschlagskatalog bringt sich das Vest in
die Ruhr-Konferenz ein. Ohne Fordermittel von Bund und Land geht es nicht.

Von Michael Wallkétter

odellregion  fiir

die Verkehrswen-

de zu werden, das

ist ein Ziel des
noérdlichen Ruhrgebiets. Ge-
meinsam mit den Stidten
Gelsenkirchen, Bottrop, Her-
ne und Oberhausen setzt der
Kreis Recklinghausen auf Un-
terstiitzung durch die ,,Ruhr-
Konferenz“ und auf entspre-
chende Fordergelder von
Land und Bund. Die Verbes-
serung der Nord-Siid-Verbin-
dung im Schienenverkehr ist
ein wesentlicher Punkt eines
Vorschlagskatalogs, den der
Kreis zur Ruhr-Konferenz an-
melden will.

Der Nahverkehr auf der
Schiene spielt in dem Mobili-
titskonzept, das die genann-
ten kommunalen Partner er-
arbeiten wollen, eine wesent-
liche Rolle. Die schon héufig
gestellte Forderung nach ei-
ner Direktverbindung zwi-
schen Recklinghausen und
Bochum steht auch diesmal
ganz oben auf der Liste. Darii-
ber hinaus schldgt der Kreis
eine Taktverdichtung auf der
$9 (Essen - Haltern), eine Ver-
lingerung des RB 45 (Dorsten
- Coesfeld) bis nach Miinster
und. eine Reaktivierung der
Hamm-Osterfelder Bahnstre-
cke fiir den Personenverkehr
mit Halten in Datteln und
Waltrop vor (im westlichen
Abschnitt zwischen Gelsen-
kirchen-Buer und Reckling-
hausen soll die Hamm-Oster-

felder Strecke bereits ab De-
zember 2019 mit Personenzii-
gen befahren werden; die ge-
planten Halte in Herten und
Westerholt entfallen jedoch
vorerst mangels Bahnhafen).
Um die Innenstidte im
Vest vom mo-
torisierten Ver-

kehr zu entlas- =%
ten, setzt der (‘5,{'7) ol
4

Kreis auf ei-
nen attrakti- b1
veren offentli- &9
chen Nah-
verkehr.
Das Ange-
bot soll
dichter, die
Taktfrequenz
erhoht, der
Komfort ge-

steigert werden. Allerdings
wird auch das nicht ohne
Fordergelder gehen. Denn

spiel die Vestische mit 25
Mio. Euro aus den Haushal-
ten ihrer kommunalen Ge-
sellschafter gestiitzt werden.

Fiir den Umstieg auf einen
emissionsfreien Nahverkehr
soll vor allem die Wasserstoff-
kompetenz der Region ge-
nutzt werden, heifdt es in dem
Papier. Zur besseren Versor-
gung der landlichen Gegen-
den pladiert der Kreis fiir die
Forderung und Ausweitung
des Einsatzes von Biirgerbus-
sen, die - wie in Haltern am
See - auf ehrenamtlichem En-
gagement basieren.

Trotz der gewiinschten Ver-
kehrswende bekennt sich der
Kreis allerdings auch zum
Ausbau und zum Erhalt der
Autobahn-Infrastruktur. So
hélt er an seiner Forderung
zum Ausbau der B224 zur
A 52 zwischen Essen und Gel-

in Gladbeck fest. Dieses Pro-
jekt sei wichtig fiir die Anbin-
dung des Chemieparks Marl.
Auch der Bau der B474n zur
Anbindung des geplanten In-
dustriegebiets newPark an die
A 2/A 45 sei unerldsslich.

Der Forderungskatalog zur
»nachhaltigen Mobilitdt" ist
Bestandteil eines umfangrei-
chen Positionspapiers zur
Ruhr-Konferenz, das der
Kreistag am kommenden
Montag verabschieden soll.
Darin geht es u. a. auch um
den Ausbau des Wasserstoff-
Standortes  Emscher-Lippe,
um die Verbesserung der In-
frastruktur im Umfeld der
chemischen Industrie (z.B.
Kanile) und um die Standor-
te zur Ansiedlung internatio-
nal und iiberregional bedeut-
samer Unternehmen (z.B.
newPark in Datteln und ga-

schon heute muss zum Bei- senkirchen-Buer mit Tunnel te.ruhrin Marl).
STICHWORT
Ruhr-Konferenz will. Laschet (CDU) will mit

# Die von der Landesregie-
rung initiierte Ruhr-Konfe-
renz soll Deutschlands
grofiten Ballungsraum vor-
anbringen. Es geht dabei
um einen mehrjihrigen
Prozess, in dem die Regie-
rung zusammen mit Kom-
munen, Hochschulen,
Verbinden, Gewerkschaf-
ten und Glaubensgemein-
schaften Ideen entwickeln
und Projekte umsetzen

# Biirger haben im Internet
die Moglichkeit, Projekt-
ideen fiir die Ruhr-Konfe-
renz einzureichen und
iiber Themen abzustim-
men. Im zweiten Halbjahr
2019 soll dann eine ,Ent-
scheidungsphase“ folgen.
Mit Finanzhilfen des Bun-
des und der EU ist ab 2020
die Umsetzung der wich-
tigsten Leit- und Einzel-
projekte geplant.

# Ministerprasident Armin

Marler Zeitung vom 21.05.2019

der Ruhr-Konferenz an
die Tradition bundes-
weiter Kraftanstrengun-
gen fiir das Revier aus
den Jahren 1988 und
1979 ankniipfen. Nach
dem Auslaufen des
Steinkohle-Bergbaus sol-
len Impulse fiir mehr
Wirtschaftskraft in der
Region gesetzt werden.

@ www.land.nrw/de/
ruhr-konferenz




Werner Miiller (2.v.l.) und Ludger Vortmann (3.v.1.) geL‘;

Marler Zeitung vom 22.05.2019
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en symbolisch ihre Autoschliissel an Baudezernentin Andrea Bau-

dek und Klimaschutzmanager Michael Klement. Ab Samstag sind sie nur noch klimafreundlich unterwegs.
—FOTO: STADT MARL / PRESSESTELLE

Fahrradhelm

statt Autoschliissel

MARL. Werner Miiller und Ludger

Vortmann verzichten zwei Wochen
lang auf ihre Autos. Am Samstag be-
ginnt das ,,Stadtradeln*. i

iir drei Wochen das Au-
to stehen lassen und al-
le Wege klimafreund-
lich mit dem Rad zu-
riicklegen: Dieser spannen-
den Herausforderung stellen
sich ab Samstag, 25. Mai,
Werner Miiller und Ludger
Vortmann. Die beiden neh-
men am Marler ,,Stadtradeln®
teil und haben ihre Auto-

INFO

schliissel jetzt symbolisch an
Baudezernentin Andrea Bau-
dek und Klimaschutzmana-
ger Michael Klement abgege-
ben.

Ludger Vortmann hat be-
reits eine ganze ,Stadtra-
deln-Karriere® durchlaufen.
Seit dem Start der Kampagne
vor drei Jahren fahrt er im
Team ,Tour de Rennbach“

156 Teilnehmer bislang

Zu allen Touren sind Interes-
sierte herzlich eingeladen.
Die Abfahrtsorte und -zeiten
sowie weitere Touren in den
Nachbarkommunen sind un-
ter www.stadtradeln.de/marl
aufgelistet. Auf der Internet-
seite kénnen sich Interessier-

te auch noch fiir das
»Stadtradeln” anmelden.
Bisher haben sich schon
156 Teilnehmer in 21
Teams registriert. Wie sich
Werner Miiller und Ludger
Vortmann in den nédchsten
drei Wochen ohne Auto
schlagen, berichten sie on-
line in einem Blog.

viele Kilometer quer durchs
Ruhrgebiet und ergatterte in
der Gruppenbilanz sogar den
ersten (2017) und zweiten
Platz (2018). Auch wenn das
Team in diesem Jahr wieder
den Sieg anvisiert, geht es fiir
den Radio- und TV-Reporter
weniger um den Wettbewerb:
»Man muss keine Sportskano-
ne sein, um mitzumachen.
Wir wollen zeigen, dass Rad-
fahren mehr Spafl als Miihe
macht.“

Neue Orte ansteuern

»Ich wohne seit zehn Jah-
ren in Marl und lerne mit
dem Drahtesel immer wieder
neue Orte kennen, die ich
mit dem Auto gar nicht ent-
decken koénnte“, berichtet
Werner Miiller, Er ist in die-
sem Jahr zum ersten Mal als
Stadtradler registriert und
versucht ebenfalls, méglichst
viele Kilometer fiir den Kli-
maschutz zu sammeln, um so
CO2 einzusparen. Als Rats-
mitglied und CDU-Ortsver-
bandsvorsitzender Marl-Nord
mochte der 70-Jahrige vor al-
lem Vorbild sein. ,Ich hoffe,

mit der Aktion auch andere
Marler fiir die Nutzung des
Fahrrads zu begeistern.“

Fiir die Freude am Radfah-
ren setzt sich auch der ADFC
Marl mit seinen Fahrradtou-
ren ein. Die Eréffnungsfahrt
zum ,Stadtradeln“ am Sams-
tag, 25. Mai, um 12 Uhr fiihrt
vom Creiler Platz zum Revier-
park Nienhausen, Diese Tour
ist kostenfrei und wird - ne-
ben Ludger Vortmann und
Werner Miiller - von Baude-
zernentin Andrea Baudek
und  Klimaschutzmanager
Michael Klement begleitet.
Am Sonntag, 26. Mai, steht
ein Ausflug in die Kirchhelle-
ner Heide auf dem Pro-
gramm. Es folgen Fahrten
zum Resser Bach (1. Juni) und
zur Halde Rheinreufien (2. Ju-
ni).
Zusidtzlich bietet die Ge-
meinde Heilige Edith Stein
beim  ,Stadtradeln“ drei
»Pfarr-Rad-Touren“ (27. Mai/
5. Juni/il. Juni.) an. Die Stre-
cken sind mit 15 bis 19 Kilo-
metern auch fiir Anfinger ge-
eignet und fithren jeweils an
zweli bis drei Kirchen vorbei.




Sind nur noch klimafreundlich unterwegs
Autoschliissel an Baudezernentin Andrea Baudek und Klimaschu

. .

Kurier zum Sonntag vom 25.05.2019

: Werner Miiller (2. v.

L) und Ludger Vortmann (3. v. 1.) geben symbolisch ihr
tzmanager Michael Klement ab.

—FOTO: STADT MARL / PRESSESTELLE

AKTION

Fahrradhelm

statt Autoschliissel

Zwei ,,Stadtradeln-Stars“ verzichten aufihr Auto/
Auftakttour am heutigen Samstag

MARL. Fiir drei Wochen das
Auto stehen lassen und alle
Wege klimafreundlich mit
dem Rad zuriicklegen: Dieser
Herausforderung stellen sich
ab heutigen Samstag, 25.
Mai, Werner Miiller und
Ludger Vortmann, Die bei-
den nehmen am Marler
pStadtradeln” teil und haben
ihre Autoschliissel jetzt sym-
bolisch an Baudezernentin
Andrea Baudek und Klima-
schutzmanager Michael Kle-
ment abgegeben.

Ludger Vortmann hat be-
reits eine ganze ,Stadtra-
deln-Karriere” durchlaufen.
Seit dem Start der Kampagne
vor drei Jahren fihrt er im
Team ,Tour de Rennbach”
viele Kilometer quer durchs
Ruhrgebiet und ergatterte in
der Gruppenbilanz sogar den
ersten (2017) und zweiten
Platz (2018). Auch wenn das
Team in diesem Jahr wieder
den Sieg anvisiert, geht es fiir
den Radio- und TV-Reporter
weniger um den Wettbe-

werb: ,Man muss keine
Sportskanone sein, um mit-
zumachen. Wir wollen zei-
gen, dass Radfahren mehr
SpaB als Miihe macht.”

»Ich wohne.seit zehn Jah-
ren in Marl und lerne mit
dem Drahtesel immer wieder
neue Orte kennen, die ich
mit dem Auto
gar nicht ent-
decken kénn-
te“, berichtet
Werner Miil-
ler. Er ist in
diesem  Jahr
zum ersten
Mal als Stadtradler registriert
und versucht ebenfalls, még-
lichst viele Kilometer fiir den
Klimaschutz zu sammeln, um
so CO2 einzusparen. Als
Ratsmitglied und CDU-Orts-
verbandsvorsitzender Marl-
Nord méchte der 70-Jahrige
vor allem Vorbild sein, ,Ich
hoffe, mit der Aktion auch
andere Marler fiir die Nut-
zung des Fahrrads zu begeis-

tern.”

»Radfahren macht
mehr Spaf
als Miihe”

Fiir die Freude am Radfah-
ren setzt sich auch der ADEC
Marl mit seinen Fahrradtou-
ren ein. Die Eréffnungsfahrt
zum ,Stadtradeln” am heuti-
gen Samstag, 25. Mai, um 12
Uhr fithrt vom Creiler Platz
zum Revierpark Nienhausen.
Die Tour ist kostenfrei und
wird - neben
den beiden so-
genannten
»Stadtradeln-
Stars“ Ludger
Vortmann und
Werner Miiller
- von Baude-
zernentin Andrea Baudek
und  Klimaschutzmanager
Michael Klement begleitet.

Am morgigen Sonntag, 26.
Mai, steht ein Ausflug in die
Kirchhellener Heide auf dem
Programm. Es folgen Fahrten
zum Resser Bach (1. Juni)
und zur Halde Rheinreufien
(2. Juni). Zusdtzlich bietet
die Gemeinde Heilige Edith
Stein beim ,Stadtradeln® drei
«Pfarr-Rad-Touren® (27. Mai

/ 5. und 11. Juni) an. Die
Strecken sind mit 15 bis 19
Kilometern auch fiir Anfin-
ger geeignet und fiihren je-
weils an zwei bis drei Kirchen
vorbei. Die Abfahrtsorte und
-zeiten sowie weitere Touren
in den Nachbarkommunen
sind unter www.stadtra-
deln.de/marl aufgelistet.

Auf der Internetseite kén-
nen sich Interessierte auch
noch fiir das ,Stadtradeln®
anmelden. Bisher haben sich
schon 156 Teilnehmer in 21
Teams registriert. Wie sich
Werner Miiller und Ludger
Vortmann in den nichsten
drei Wochen ohne Auto
schlagen, berichten sie online
in einem Blog. Ins Auto kén-
nen sie jedenfalls erst wieder
nach Ablauf der Klima-
schutzaktion am 14. Juni stei-
gen. Bis dahin halten Baude-
zernentin Andrea Baudek
und Klimaschutzmanager
Michael Klement die Auto-
schliissel fest unter Ver-
RI"'I'\I‘I“!Q




Unfallstelle wird entscharft

MARL. Am Mittwoch beginnen mit der Sperrung der A52-Anschlussstelle Marl-Frentrop/Polsum/ Dorsten die
Arbeiten an der nichsten Grofbaustelle in Marl. Anwohner und Autofahrer miissen mit Umleitungen leben.

Von Martina Méller
und Michael Klein

ie Grofibaustelle auf
der Autobahn 52
zwischen Frentrop
und Hamm ist in
vollem Gang. Bis Herbst 2020
bekommt die A52 eine neue
Fahrbahn, die Anschlussstel-
len Marl-Zentrum und Marl-
Hamm werden saniert, samt-
liche Briicken instandgesetzt.
Die MaRnahme ist bis Herbst

2020 %eglant.

Nachdem der Termin zwei
Mal verschoben wurde, wer-
den am Mittwoch, 5. Juni, 9
Uhr, die Aus- und Abfahrten
zur A52 in Frentrop sowie die
B 225 zwischen Buerer Strafie
und Schachtstrafle fiir den
Durchgangsverkehr komplett
gesperrt. Der Landesbetrieb

traRen . NRW will n drei Mo-
naten die Autobahnrampen
erneuern und an den Auf-
und Ausfahrten eine neue
Ampelanlage  installieren.
Auch die B225 wird saniert.

Wir hatten an dieser An-
schlussstelle bis zu 200 Unfil-
le im Jahr, jetzt wird sie ent-
schirft®, erklart Ingo Nolker,
Verkehrsplaner der Stadt
Marl. Besonders hiufig krach-
te es hier, wenn Autofahrer

aus Richtung Haltern abfuh-
ren und links in Richtung
Alt-Marl abbiegen wollten.
»Diese Gefahrenstelle zu sa-
nieren, war schon seit Jahren
Thema, wurde aber immer
wieder -zuletzt wegen der
Metro-Ansiedlung zuriickge-
stellt*, so Nolker.

Umleitungen

StraRen.NRW wird ab Mitt-
woch fiir die gesamte Dauer
der Bauarbeiten Umleitungs-
strecken einrichten. Die
Kreuzungen Buerer Stra-
Re/B225 sowie Schachtstra-
Re/B225 bleiben frei. Das
heif}t: Wer auf der B225 von
Dorsten Richtung Alt-Marl
unterwegs ist, biegt an der
Kreuzung Buerer Strafle (also
noch vor dem Restaurant
»Zum Schwatten Jans') nach
links ab, fahrt nach der Auto-
bahnunterfithrun nach
rechts auf die Schachtstrafie
und kommt von dort wieder
auf die Bundesstrale 225
nach Marl (in Gegenrichtung
umgekehrt). Wer Richtung
A52 und damit zum Chemie-
park Marl will, folgt der
Schachtstrale Richtung Bras-
sert und biegt dann auf die
Brassertstrafie in Richtung A
52-Anschlussstelle Marl-Bras-

DATEN & FAKTEN

Acht StraRenbaustellen

Von 2019 bis 2022 werden in

Marl zeitweise bis zu acht gro-

Rere Stralenbaumafnahmen

gleichzeitig durchgefiihrt.

,,Es wird etwas fiir die Infra-

struktur getan“, so der stidti-

sche Verkehrsplaner Ingo

Nolker.

Im Einzelnen geht es um
diese Mainahmen:

# die neue Fahrbahndecke
der A52 (Strafen.NRW)

# die A52-Anschlussstelle
Frentrop/Polsum/Dorsten

# den Umbau der A52-An-
schlussstelle Marl-Brassert
zur Kreisstralle K 6 (Kreis
Recklinghausen) -

@ Sanierung und barriere-
freier Umbau der Bushalte-
stellen Brassertstrafe
(Stadt Marl)

# Kanalbau Rappaportstrafie
(Stadt Marl)

€ Umgestaltung der Rémer-

strage (Stadt Marl)

& Erschliefung der K 22
(Nordstrafie/Marler Strafie)
und Bau von zwei Kreisver-
kehren (Projektgesellschaft
gate.ruhr)

Besondere Herausforderun-
gen an die Verkehrsfliihrung

Ingo Nélker ist Verkehrs-
planer der Stadt Marl.

ergeben sich zusitzlich un-
ter anderem durch weitere
grofRe Bauprojekte wie Lip-
pedeiche (HaLiMa), die
Schachtverfiillung auf AV
3/7 und die Erweiterung
der Polyamid-12-Anlage
und weitere Projekte im
Chemiepark.

Wann welches Baupro-
jekt beginnt, hingt wie
zum Beispiel beim Indust-
riepark gate.ruhr davon ab,
wann Forderantrige von
Bund und Land bewilligt
werden. Dann gilt, dass
Mafinahmen binnen 36
Monaten fertiggestellt und
abgerechnet sein miissen.

sert ein. Ortskundige diirften
aber alternativ auch ab
Marler Strafle tiber die L 608
oder die Buerer Strafle zu-
nichst in Richtung Norden
fahren, um dann am Restau-
rant ,,Bei Ivan* iiber die Her-
vester Strafe in Richtung
Brassert und A52 zu fahren.

Ansonsten werden die Um-
lei en iiber die normalen
Bedarfsumleitungen (blaue
U-Schilder) iiber die An-
schlussstellen Marl-Brassert
und Gelsenkirchen-Hassel ge-
fiihrt.

Umbau in Brassert

Sobald die Anschlussstelle
und die B225 in Frentrop fer-
tig sind, soll der bereits mit
der Ansiedlung des Metro-Lo-
gistikbetriebs geplante Aus-
bau der Anschlussstelle
Marl-Brassert beginnen. Start
ist voraussichtlich Ende Juli
bis Mitte August. Nach Fertig-
stellung des Autobahnan-
schlusses wird die Kanalsa-
nierung auf der Brassertstrafle
bis zur Autobahn fortgesetzt.

inFo Uber weitere StraRenbau-
stellen in Marl halten wir
sie in der Marler Zeitung
auf dem Laufenden. In
den kommenden Tagen
geht es unter anderem
um die Kanalsanierung
auf der Rappaportstra-
Re/Kampstrale und den
Umbau der Romerstrale.

NACHGEFRAGT

———

Marl-Frentrop
~-Polsum

/ Dorsten

Die Anschlussstelle Marl-Frentrop auf der A52 sowie ein Teil der B 225 werden ab dem 5. Juni saniert.

Restaurant-Betreiber
rechnet mit EinbuRen

Von Robert Wojtasik

Marl/Dorsten. Ab dem S. Ju-
ni wird die B225 zwischen
Buerer Strafe und Schacht-
strafie fiir rund zwei Monate
gesperrt. Mitten in der Sperr-
zone: Franz Vortmann und
sein Restaurant ,Zum
Schwatten Jans“.

Viel los ist an diesem Frei-
tagmittag nicht im Restau-
rant ,Zum Schwatten Jans“
an der Dorstener Strafie
(B225). ,,Das sind schon die
Vorboten fiir die nichsten
Wochen*, sagt Betreiber
Franz Vortmann und lichelt
etwas gequilt. Ab dem 5. Juni
wird die B225 zwischen Bue-
rer Strafle und Schachtstrale
gesperrt, weil ein Teil der A52
und unter anderem die An-
schlussstelle Marl-Frentrop
saniert werden. Mitten in der
Sperrzone; der Schwatte Jans.
»Uns wurde gesagt, dass wir
weiterhin einspurig erreich-
bar sein werden“, sagt Vort-
mann. ,,Als Sackgasse von
Dorsten aus, damit wir fiir die
Zeit der Sperrung nicht kom-
plett schlieffen miissen.” Ihm
sei von StraRen.NRW aufler-
dem eine gute Beschilderung
fiir sein Restaurant auf allen

Franz Vortmann liegt mit seinem Restaurant ,Zum

Schwatten Jans“ an der Dorstener Strae (B225) ab Mitt-
woch fiir etwa zwei Monate mitten in der Sperrzone.

Umleitungsstrecken zugesi-
chert worden. Denn wihrend
der angekiindigten zweimo-
natigen Sperre rechnet Franz
Vortmann ,auf jeden Fall mit
Umsatzeinbufien”.

Nicht unbedingt bei der
Stammkundschaft und den
iiblichen Reservierungen,
»sondern eher bei den Kun-

—FOTO: WOJTASIK

den, die nicht reserviert
haben und dann auf dem
Weg zu uns die Komplika-
tionen bemerken.“ Vort-
mann fiirchtet, dass gerade
diese Kunden umdrehen
und einfach woanders hin-
fahren. ,Deswegen hoffe
ich auf eine gute Beschilde-

rung.“

—FOTO: WOJTASIK




Den eigenen
Beitrag erkennen

Die Biindnisgriinen laden
zur Klimakonferenz ein.

Marl. Die Biindnisgriinen
wollen nicht nur, dass die
Stadt Marl den Klima-Not-
stand ausruft. Am kommen-
den Freitag, 7. Juni, 18 Uhr,
laden sie nun auch zu ihrer
ersten Klima-Konferenz ein.
Im Marler Rathaus wollen sie
mit Biirgern diskutieren.

»Stddte tragen aktiv zum
Klimawandel bei und sind
gleichzeitig von seinen Fol-
gen betroffen. Sie haben aber
auch Handlungsmoglichkei-
ten, mit denen sie ihren Bei-
trag zum Klimawandel und
ihre Betroffenheit verringern
kénnen*, heiflt es in der Ein-
ladung.

Und: ,In Deutschland stel-
len sich durch den Klima-
wandel andere Herausforde-
rungen als in Entwicklungs-
und Schwellenlindern. Viele
deutsche Stidte und Stadt-

uartiere gehoren zu den ,rei-

n' Stddten bzw. Quartieren,
die eine lange Geschichte
und eine ausgepréagte Urbani-
tét haben. Sie wachsen héufig
nur noch langsam und teil-
weise ermoglicht ein
,Schrumpfen‘ Optionen fiir
im Klimawandel vorteilhafte
Freiriiume und Begriinun-

Zur Diskussion stehen am
Freitag Perspektiven fiir eine
aktive Rolle der Stiddte im Kli-
mawandel. Als Gesprachs-

b

Blithende Beete schaffen
Oasen in der Stadt und sind

Nahrungsquelle fiir Insekten
und Vﬂgel. —FOTO: ARCHIV

grundlage dienen unter an-
derem diese drei Punkte:
@ Den eigenen Beitrag zum

Klimawandel erkennen,

# Betroffenheiten erkennen
und Risiken bewerten
4 Handlungsmaéglichkeiten
ifréientiﬁzieren und ergrei-
1.

Die Moderation des Abends
iibernimmt Daniel Schulz,
der Stadtverbandsvorsitzende
und baupolitische Sprecher
der Biindnisgriinen in Marl.

INFO Klimakonferenz, Freitag,
7. Juni, 18 Uhr, Rathaus
Marl (Sitzungssaal 3)

Marler Zeitung vom 04.06.2019
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Fiur Klimaschutz in die Pedale treten

Noch bis zum 14. Juni geht das Stadtradeln weiter. 310 Marlerinnen und
Marler machen mit und haben schon 43.700 Kilometer gesammelt.

Marl. Noch eine Woche,
dann wird abgerechnet. Seit
Anfang Mai sammeln 310
Marlerinnen und Marler
beim Stadtradeln fiir den Kli-
maschutz Kilometer und spa-
ren dabei umweltschadliches
CO2. Bis zum 14. Juni geht
die Aktion noch weiter.
Bislang haben die Stadtrad-
ler bereits 43.700 Kilometer
zuriickgelegt und so 6,2 Ton-
nen CO2 vermieden. Gestern
Abend lud das Rennbach-
Team zu einer Feierabendtour
rund um Gelsenkirchen ein.
Fiir den Endspurt beim Stadt-
radeln stehen noch zwei wei-
tere Touren zum Mitfahren
auf dem Programm. Am
Samstag, 8. Juni um 10 Uhr
startet das Rennbach-Team
am Dorfplatz in Polsum. Ziel
der Tour ist Schloss Raesfeld.
Die ca. 70 Kilometer lange
Radtour fiithrt iiber Dorsten
und den Dadmmerwald bei

Schermbeck nach Raesfeld

und zuriick. Auf dieser Route
kommen die Radler unter an-
derem auch an der 1.000-jah-
rige Fem-Eiche in Erle vorbei.
Bei der zweiten Feierabend-
tour will das Rennbach-Team
die Stadt aus der Perspektive
der Radler erkunden. Auf der

Stadtradeln fiir Fortgeschrittene: Anfang Mai haben Werner

Miiller (2.v.l.) und Ludger Vortmann (3.v.l.) symbolisch ihre
Autoschliissel an Baudezernentin Andrea Baudek und Kli-
maschutzmanager Michael Klement abgegeben und sind
seitdem nur noch klimafreundlich unterwegs.

—FOTO: STADT MARL / PRESSESTELLE

rund 25 Kilometer langen
Rundtour werden unter ande-
rem die neu gestaltete Bred-
denkampstrale in Drewer,
die Radstation in Sinsen, der
geplante Biirgerradweg an der
Westerholter Strafle in Alt-
Marl und auch der Radweg an
der Schachtstrafle in Brassert

angesteuert. Die Tour startet
am Mittwoch, 12. Juni, um
um 17.30 Uhr. Treffpunkt fiir
alle Teilnehmer ist das Rat-
haus.

Zu den Aktiven beim Stadt-
radeln fiir den Klimaschutz
gehoren auch Gemeindemit-
glieder der Pfarrei Heilige

Marler Zeitung vom 07.06.2019

Edith Stein. Sie bieten soge-
nannte Pfarr-Rad-Touren. an
und steuern beim Kilometer
sammeln die Kirchen der
Grof3pfarrei in den Ortsteilen
an. Die dritte und letzte
Pfarr-Rad-Tour steht am
Dienstag, 11. Juni, auf dem
Programm. Start ist um 18
Uhr an der Kirche St. Bartho-
loméus in Polsum und geht
tiber rund 15 Kilometer. Zwei
bis drei Kirchen stehen auf
dem Besichtigungsplan. Je-
der, der Lust hat, kann mit-
fahren. :

Seit 2017 macht Marl
bei der Aktion mit

Seit 2017 beteiligt sich die
Stadt Marl beim Stadtradeln
und ruft ihre Biirgerinnen
und Biirger dazu auf, an ins-

samt 21 aufeinanderfolgen-

en Tagen maoglichst viele Ki-
lometer mit dem Fahrrad zu-
riicklegen und CO2 einspa-
ren. Ob die Wege beruflich
oder privat gefahren werden,
ielt dabei keine Rolle. Nach
er Aktion zeichnet die Stadt
Marl die aktivsten Teams und
Radler aus. Aulerdem vergibt
das bundesweite Klima-Biind-
nis Preise an die aktivsten
Kommunen. 3



Marl erklart den
Klimanotstand

MARL. Nach Bochum als erster grofer Ruhrgebietsstadt setzt nun
auch Marl ein Zeichen. Das beschloss der Rat nach langer Debatte.

Von Heinz-Peter Mohr

ieser Auftrag ist vor
allem eine Selbst-
verpflichtung: Bei
allen kiinftigen Ent-
scheidungen miissen Rat und
Verwal die Auswirkun-
gen auf Klima und Umwelt
beriicksichtigen. Denn nach
Feststellung des Rates reichen
die bisherigen Mafinahmen
zur Begrenzung der Erderwir-
mung nicht aus. Die Stadtver-
waltung soll in nichster Zeit
Klima-Veranstaltungen fiir al-
le Marler organisieren. Dabei
wird sie das Klimaschutzkon-
zept, das der Rat vor vier Jah-
ren beschloss (siehe unten),
mit den Biirgerinnen und
Biirgern weiterentwickeln.

Nach langer Diskussion
stimmten die Politiker die-
sem Antrag von SPD und Lin-
ken zu. Nur die Unabhingi-
gen  Biirgerpartei  (UBP)
stimmte dagegen, die Liste
Wir fiir Marl enthielt sich.

Auch die Fraktion von
Biindnis 90/Die Griinen und
drei Marler Biirger hatten die
Ausrufung des Klimanot-
stands angeregt. SPD und
Linke brachten die Idee der
Biirgerbeteiligung mit ein.
»Klimaschutz ist dann erfolg-
reich, wenn er von der Bevol-
kerung mitgetragen wird“,
sagte der SPD-Vorsitzende
Brian Nickholz: , Da ist Uber-
zeugungsarbeit gefragt.“

In den letzten Wochen hat-
ten bereits Miinster, Bochum
und Gladbeck den ,Klima-
notstand“ erkldrt. Damit er-
kennen sie die Einddimmung

des Klimawandels als vorran-
gige Aufgabe an. Auch in
Recklinghausen wird dieser
Schritt diskutiert.

Damit der ,Klimanot-
stand“ in Marl mehr ist als
nur ein bolischer Akt, soll
die Stadtverwaltung in der
nidchsten Ratssitzung ver-
bindliche Kriterien vorstel-
len, wie Klimaschutz bei Ent-
scheidungen beriicksichtigt
werden kann. Das erginzte
der Rat auf Wunsch der CDU.

Michael Sandkiihler (Biind-
nisgriine) hoffte zu Beginn
der Debatte auf Einigkeit.
Doch vor allem Vertreter der
grofien Fraktionen warfen ei-
nander vor, auf die Klima-
Bremse zu treten. Sie stritten
darum, welcher Antrag wel-
cher Partei der bessere ist.
Sandkiihler kommentierte:
»Das vergiftet nur das Klima.“

»Ein Spiel mit den
Angsten der Menschen*

Weitere Stimmen aus der
Debatte: Borsu  Alinaghi
(UBP): ,,Das ist Populismus in
reinster Form. Die Griinen
spielen mit den Angsten der
Menschen und schiiren sie -
als ob morgen die Welt unter-
geht. Das ist schandlich und
unanstandig. Wir sollten erst
mal die Haupt-CO2-Emitten-
ten China, USA und Indien
zum Umdenken bewegen.“

Robert  Heinze  (FDP)
stimmte mit der Ratsmehr-
heit, dullerte aber Bedenken:
»Fur den Klimaschutz kann

noch mehr getan werden. *

Aber ich erlebe hier eine mo-
ralisch rigorose Mainstream-

Diskussion. Wenn wir alles
dem Ziel unterordnen, CO2
zu verringern, nehmen wir
uns eine Menge politischer
Gestaltungsmaéglichkeiten. “
Johannes Westermann
(Griine Wihlergemein-
schaft): ,Gerade der Antrag
der Bii:%er, den wir unterstiit-
zen, will nichts aufzwingen.
Es heifft darin ausdriicklich,
dass wir die Auswirkungen
auf das Klima >wenn immer
moglich< beriicksichtigen. “
Biirgermeister Werner
Arndt: ,Wir machen im Juni
eine Schiiler-Klimakonferenz,

AUF EIN WORT

unter anderem mit dem Na-
turschutzbund und dem Che-
miepark. Es hat mich traurig
gestimmt, als Schiiler mir bei
der Klima-Demo sagten: >Ei-

entlich haben wir keine gro-

e Erwartung an die Politik in
Marl. Die werden eh nichts.
tun.< Mehr Klimaschutz wer-
den wir nur schaffen, wenn
wir alle mitnehmen.“

@ Was sagen Sie zum The-
ma Klimanotstand? Wir
sind gespannt auf lhre
Meinung: mzredakti-
on@medienhaus-bauer.de

Bitte mehr als
Symbolpolitik!

Von
Heinz-Peter Mohr

Zum Gliick war von der Fri-
days-for-Future-Bewegung
niemand im Rat. Sonst hatten
die Schiiler eine Klima-Debatte
erlebt, in der vor allem die
groRen Fraktionen lange darii-
ber stritten, wer mehr tut, wer
mehr tat und wer mehr
bremst. Das geben wir hier
nicht wieder. Es ist unfrucht-
bar. So wird man Jugendliche,
die (wie der Blirgermeister be-
richtet) ohnehin wenig von
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der Marler Politik erwarten,
nicht gewinnen. Dazu
miisste sich auch das politi-
sche Klima dndern.

Immerhin: Versuche, die
Griinen als Verbotspartei
hinzustellen, scheitern mitt-
lerweile. Vertreter beider
griinen Fraktionen zogen
sich diesen Schuh nicht an,
argumentierten sachlich da-
gegen. (Warum eigentlich
schlieRen sich die Griinen in
Marl nicht zusammen?)

Ein weiterer Hoffnungs-
schimmer: Trotz aller Un-
kenrufe, allen Streits gibt es
endlich eine Selbstverpflich-
tung der Politiker, mehr fiirs
Klima zu tun. Wird sich da- |
durch wirklich etwas an-
dern? Die Diskussion tiber |
Steingérten lasst daran
zweifeln. Unsere Redaktion
wird das Thema weiter auf-
merksam verfolgen.




Marl. (HPM) Seit der Europa-
wahl hat die Klimaschutz-De-
batte wieder an Fahrt aufge-
nommen. Was so mancher
vergessen hat: Marl hat seit
fiinf Jahren ein Klimaschutz-
konzept. Die Anregung dazu
kam 2010 von der damaligen
Biirgerinitiative fiir Lebens-
qualitdt und Umweltschutz.

Im Februar 2014 beschloss
der Rat das Klimaschutzkon-
zept. Auch Klimaschutzma-
nager wurden eingesetzt, die
es umsetzen sollen. Zurzeit
hat Michael Klement diese
Aufgabe.

Klimaschutz heifft, durch
vielfiltige Maflinahmen die
Kohlendioxid(CO2)-Emissio-
nen zu senken und die Erwir-
mung des globalen Klimas zu

L™

Nicht konzeptlos

Marl hat seit 2014 einen Klimaschutzplan und Manager, die ihn realisieren.

begrenzen. Die Stadt erarbei-
tete dazu einen Handlungs-
plan und setzte einiges um:

Auf Basis der energetischen
Bewertung von zwolf Schul-
gebduden sparte sie Energie.
Der Klimaschutzmanager be-
treute, beriet und informierte
Schulen und Kitas iiber Kli-
maschutz - und ihren Ener-
gieverbrauch.

Mehrere hundert Tonnen
CO2 hat die Stadt nach eige-
nen Angaben durch energeti-
sche Sanierungen eingespart
(Turnhalle der August-Déhi-
Schule, Skulpturenmuseum
Glaskasten, Luftung im Gym-
nasium im Loekamp, Mar-
tin-Luther-King-Gesamtschu-
le und Lehrschwimmbecken
der Gliick-auf-Schule).

Klimaschutzmanager Micha-

el Klement. —FOTO: ARCHIV

Durch die Umstellung der
Ampeln auf LED-Technik sei
der Energieverbrauch um die
Halfte reduziert worden.

Mit dem Marler Vorgarten-
Wettbewerb zeichnet die
Stadt blithende, naturnahe
und insektenfreundliche Be-
pflanzungen aus. Teilnahme-

" schluss ist der 30. Juni.

Seit 2017 beteiligt sich die
Stadt am bundesweiten Stadt-
radeln: Teams aus Politikern,
Schulklassen, Vereinen, Un-
ternehmen und Biirger treten
in die Pedale. An 21 aufeinan-
derfolgenden Tagen sparen
sie CO2 ein.

Andere Plidne sind in Ver-
gessenheit geraten wie
@ der Marler Fahrradtag
# die Installation einer Fahr-

radwache am Marler Stern
& die  Ausweitung  des

OPNV-Angebotes in den

Abendstunden.

Marler Zeitung vom 08.06.2019



Jetzt herrscht
der Klimanotstand

Alle Entscheidungen sollen in Marl auch die Umwelt schiitzen

In Marl ist der Klimanot-
stand ausgerufen. Damit
setzte der Rat jetzt ein Zei-
chen. Denn ab sofort miis-
sen bei allen zukiinftigen
Entscheidungen im Rat und
der Verwaltung die Auswir-
kungen auf das Klima und
die Umwelt beriicksichtigt
werden.

Dariiberhinaus beauftragte
der Rat die Verwaltung, an-
kniipfend an die am 26. Juni
stattfindende Jugendklima-
Konferenz der Stadt Mar],
weitere 6ffentliche Veran-
staltungen zu organisieren.
AuBerdem sollen bisherige
Aktivitdten zum Klimaschutz
dargestellt und aufgezeigt
werden, wie das Klimaschutz-
konzept der Stadt in einer
breiten Biirgerbeteiligung wei-
terentwickelt werden kann.
Mit der Erklarung des
Klimanotstandes stellt der
Rat fest, dass es eine von -
Menschen gemachte globale
Erwarmung der Erde gibt
und die bisher ergriffenen
MaRnahmen zur Begrenzung
der Erderwédrmung nicht
ausreichen. Und, dass der der
Klimaschutz fiir die Stadt Marl
eine hohe Prioritét besitzt.
Mit dem Ratsbeschluss ver-
pflichtet sich die Stadt, in Zu-
kunft bei allen Entscheidun-

In Marl ist Griin wieder schiitzenswert. Zumindest, wenn
man den ausgerufenen Klimanotstand ernsthaft etwas

entgegensetzen will.

gen den Klimaschutz stérker
zu beriicksichtigen.

Der Ratsbeschluss wurde
mit einer Gegenstimme und
zwei Enthaltungen gefasst.
Grundlage war ein gemeinsa-
mer Antrag der SPD-Fraktion
und der Fraktion Die Linke.
Auch die Fraktion Biindnis
90/Die Griinen hatte in einem
Antrag die Erklarung des Kli-

Foto: ST

manotstandes beantragt.

Mit ihrem gemeinsamen
Antrag wollten SPD und Linke
nach eigenen Angaben den
Klimaschutzprozess in Marl
neu anstofen. Der Klima-
schutz kénne nur wirksam
werden, wenn die zu ergrei-
fenden MaRnahmen von einer
breiten Mehrheit der Bevolke-
rung getragen wiirden.

Stadtspiegel Marl vom 12.06.2019



Fuf3gingerbriicke wird erneuert

Die Verbindung iiber den Sickingmiihlenbach ist seit Dezember gesperrt.

Hamm. (pk) Einige Monate
miissen sich viele Fufiginger
in der Waldsiedlung noch ge-
dulden und Umwege in Kauf
nehmen: Die Holzbriicke
iiber den Sickingmiihlenbach
wird erneuert - im Herbst.
Das teilte Michael Lauche,
Leiter des Zentralen Betriebs-
hofs der Stadt (ZBH), mit.

»Die neue Briicke wird eine
Geh- und Radwegbriicke”, er-
kldrt ZBH-Leiter Lauche. Das
bedeute, dass die Neukonst-
ruktion voraussichtlich etwas
breiter als ihr Vorgéanger wer-
de: ,Fiir die neue Briicke pla-
nen wir zudem eine seichtere
Anrampung. So wird es fiir
Passanten mit Rollatoren und

Tristes Ende eines beliebten FuBwegs am Sickingmiihlenbach.

Rollstithlen leichter, die Brii-
cke zu iiberqueren.“

Im Zuge der Bauplanung
wurde auch gepriift, ob vor-
handenes Material wie alte
Briickenpfeiler noch wieder-
verwendet werden konne.
»Diese Planungen sind abge-
schlossen. Wir erwarten nun
Angebote auf die Ausschrei-

—FOTO: PATRICK KOLLNER

Marler Zeitung vom 12.06.2019

bung.“ Die Wichtigkeit der
Briicke fiir viele Anwohner sei
dem ZBH-Chef durchaus be-
wusst: ,Die Briicke verbindet
ja ein Wohngebiet mit den
Einkaufsmoglichkeiten in der
Waldsiedlung.“

Baubeginn im Herbst

Mit dem Baubeginn rech-
net Michel Lauche im dritten
Quartal dieses Jahres. Genau-
ere Termine fiir Baubeginn
und Fertigstellung kann Lau-
che nach eigenen Angaben
noch nicht liefern.

Die Uberfithrung zwischen
Schwabenweg und Lessing-
strafle ist bereits seit Anfang
Dezember 2018 gesperrt (wir
berichteten). Bei einer Routi-
neiiberpriffung wurden da-
mals an der Holzkonstrukti-
on grofle Schiden festgestellt.
Da die Tragfahigkeit nicht
mehr gegeben war, blieb nur
die kurzfristige Sperrung.
Weitere Gutachten zeigten,
dass sich eine Instandsetzung
aufgrund der Schdden nicht
mehr lohne.



. . Unser Bericht iiber Klimaschutz
Hier summt es: und Steingérten unseren
Leser Werner Luther an, dieses Bild zu schicken: ,Es gibt sie
noch, die bienenfreundiichen Girten, wie in Drewer bei uns
zu sehen. Der Umweltschutz sollte in Marl endlich vorrangi-

Thema sein.” Haben auch Sie ein schénes
per E-Mail, Betreff Bauer-
reporter, an 42020@medienhaus-bauer.de.
Oder kommen Sie in unsere Geschiftsstelle.

g?lfi? Senden sie es

BRIEFE AN DIE REDAKTION

Nur Li

zum Klimaschutz

— Von: Christian Thieme,
Sinsen
— Betr.: Themenseite ,Was
" Marl fiir den
Klimaschutz tut
— vom 8. Juni

Die ,Schottergartendebatte”
der letzten Ratssitzung hat es
an den Tag gebracht, wie sich
unsere Stadtpolitiker die Not-
fall-Maftnahmen zum Klima-
schutz vorstellen. Wie sollten
diese auch zustandekommen,
wenn zwei rivalisierende grii-
ne Parteien jeweils um die
Gunst von SPD bzw. CDU
buhlen, die Linke ebenso, die
FDP um ihre Gestaltungsmég-
lichkeiten fiirchtet, die Birger-
liste Wir fir Marl sich sauber
der Stimme enthilt und die
rechte UBP das Thema nur po-
pulistisch ausschlachtet. Wem
soll der Wahler hier noch ver-
trauen? Obwohl dringend ein

enbekenntnisse

Uberparteilicher Umwelt-Kon-
sens Not tut, scheint niemand
ernsthaft Interesse an Prob-
lemlésungen zu haben. Frakti-
onsintern hat man sich in den
Emi&en Parteien wohl klamm-
eimlich mit den eigenen
Fehlentscheidungen abgefun-
den und hofft, diese unbe-
schadet tiber die néchste Kom-
munalwahlrunde zu bringen.
Lippenbekenntnisse wohin
das Auge reicht. Von einer
Kehrtwende in Sachen stadti-
scher Forstwirtschaft, von Mo-
bilititswende, einer knderung
der Stadtplanung oder einer
Revision klimaschadlicher Bau-
vorhaben ist keine Rede, dafiir
aber jede Menge Rechtferti-
gungen und publikumswirk-
same Symbolpolitk vom
Feinsten. Erkldren Sie so was
bitte den Schilerinnen und
Schilern demnaéchst bei ihrer
lokalen Klimakonferenz!

Marler Zeitung vom 12.06.2019



Marler Rad‘verkehr

unter der Lupe

Reim Stadtradeln will die CDU
fiir mehr Investitionen werben.

Marl. Beim Marler Stadtra-
deln werden heute in einem
Bundkurs durch fast alle
Marler Stadtteile die Radwege
aus  der Perspektive der
schwachsten Verkehrsteii-
nehmer etkundet. Treffpunkt
ist das Rathaus um 17.30 Uhr.

Diabei will auch die CTU
mitmachen. Die Vorsitzen-
den: der Ortsverbidnde Sinsen
und Lenkerbeck, Andreas
Hellmons und Uwe Godden-
henzich, wollen den Radlern
ihie Forderung nach hoheren
Investitionen in die Sanie-
rung der Rad- und Fuflwege
eclautern.

Die  Ost-West-Verbindung
Bahnhof- und Victoriastrae
sei im Fufigénger- und Rad-
verkehr unhaltbar, schretben
Helimons und Goddenhen-
.Tich in einer Ankindigung.
Die Rad- und Gehwege miis-
sen dringend saniert werden.
Nui so wiirden mehr Blirger
vorn Auto auis Fahrrad wech-

seln,

Wach den aktuellen Plinen
soll der Radweg zwischen der
Schildstrafe und Zur Hhe
2021 aus dem Programm
Hariin  statt Grau® saniert
werden., Die CDU fordere aus
stidtischen Mitteln auch die
Sanierung der weiteren Ab-
schnitte. zwischen Halterner
Straffe und Hiils, sagt Andreas
Hellmons.

Auch insgesamt mussten
die Mittel fur den Rad- und
FuBiverkehr deutlich erhoht,
die Radwege saniert werden.
Mehr als die Halfte der Rad-

wege in Marl selen in sehr

schlechtern  Zustand und
stark sanierungsbeddrftig.

Langzeitarbeitslose  kdnn-
ten unter Anleitung von Mit-
arbeitern des Zentralen Be-
triebshofs in die Aufarbei-
tung der Rad- und FuBwege
eingebunden werden, mei-
nen Hellmons und Gédden-
henrich. ’

Marler Zeitung vom 12.06.2019
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Klimanotstand -
kein Grund zur Panik

REGION. Marl und Gladbeck, Bo-
chum und Miinster: In vielen Stadten
unserer Region hat der Stadtrat be-
reits den Klimanotstand ausgerufen.
Ein Schlagwort, das viele aufhorchen
lasst - doch was steckt dahinter?

Von Thomas Bartel

7 Woher kommt eigent-
s lich der Begriff?
' Bereits seit mehreren
¢ Jahren kann man auf
Protestplakaten von Klima-
schutz-Demonstrationen den
Begriff Klimanotstand lesen -
zuerst angeblich in Australi-
en. Zu den prominentesten
Verwendern des Begriffs zahlt
der renommierte ,Club of
Rome*. Dann folgte die Stadt
Basel sowie die Metropolen
London, Los Angeles und
Vancouver, bevor mit Kons-
tanz oder Kiel die ersten deut-
schen Stddte reagierten.
7 Was bedeutet Klima-
s notstand konkret?
Das Ausrufen des Klima-
s notstands ist zundchst
ein rein symbolischer Akt, es
ist kein rechtlicher Begriff.
Die Kommunen, die es tun,
wollen damit unterstreichen,
dass sie den menschenge-
machten Klimawandel aner-
kennen. Damit verbunden ist

IHRE MEINUNG

die Ankiindigung, politische
Entscheidungen so zu treffen,
dass die Mafnahmen klima-
schiitzend oder zumindest
nicht klimaschédigend sind.
7 Was konnten prakti-

+ sche Folgen sein?

Kiel zum Beispiel hat

s sich das konkrete Ziel
vorgenommen, bis zum Jahr
2050 Kklimaneutral zu sein.
Anderswo gibt.es Initiativen
fiir ein besseres Park&Ride-
System, fiir weniger Flichen-
versiegelung oder ein Jahres-
Biirgerticket fiir den OPNV,
das nicht mehr als 50 Euro
kostet. Auch die Forderung,
weniger Plastikmiill zu pro-
duzieren, gehort dazu.

Wieso beraten aktuell

» so viele NRW-Stidte
iiber das Thema?

' Nach Paragraf 24 der Ge-

¢ meindeordnung kann
sich jeder mit einer Anregung
an eine Kommune wenden.
Sehr haufig kommt die Anre-
gung, den Klimanotstand
auszurufen, aus den Reihen

Stimmen unserer Facebook-
Nutzer

# Ludger Flohr, Oer-Erken-
schwick:

»1ch finde das geht ,Dienst’ iibernehmen.
zu sehr auf die Kos- 'ﬁ] Immerhin steigt damit
ten der kleinen Biir- der Druck .“
ger. Klimabewusst- i # Dirk Hestermann,
sein zeigen ist okay, Recklinghausen:
aber der normale Biirger darf »1m weitesten Sinne ist

nicht fiir Sachen bestraft wer-
den, die andere verbockt ha-
ben. Jeder sollte mal bei sich
anfangen, etwas zu dndern.”
# Peter Gerwinat, Reck-
linghausen:
»Es ist die Folge des Versa-

gens der Politiker in Berlin.
Der Notstand hétte schon
deutschlandweit ausgeru-
fen sein kénnen ... so miis-
sen die Kommunen diesen

dies ein positives Zeichen,
aber was moéchte die Stadt
an Mafinahmen umsetz-
ten? Werden nun Fahrver-
bote fiir die Innenstadt
ausgesprochen und mehr
Fahrradwege geschaffen?“

der Fridays-for-Future-Bewe-
gung oder von den Griinen.
Wie ist der Stand in
+ den Stddten im Vest?
Vorreiter ist die Stadt

s Marl. Dort sollen alle
kiinftigen Entscheidungen
von Rat und Verwaltung auf
Auswirkungen fiir Klima- und
Umweltschutz ~ abgeklopft
werden. Das haben die Politi-
ker fast aller Fraktionen auf
Antrag von SPD und Linken
am vergangenen Freitag be-
schlossen. Konkret soll ein
Klimaschutzmanager durch
vielfiltige Maffinahmen ver-
suchen, die CO.-Emissionen
der Stadt zu senken, etwa
durch energetische Sanie-
rung von Schulen, Bidern
und offentlichen Gebduden.
Dazu zdhle auch die Umstel-
lung der Ampelanlagen auf
stromsparende LED-Technik,
ein  Vorgarten-Wettbewerb
zum Bienen- und Insekten-
schutz oder Aktionen zur For-
derung des Radfahrens.

Auch die Stadt Reckling-
hausen hat betont, dass Kli-
maschutz fiir sie ein wichti-
ges Anliegen ist. Konkret will
die Jamaika-Koalition im Rat
jedoch das Wirken des neuen
Klimaschutzbeauftragten ab-
warten, der im August seine
Arbeit aufnimmt. Im Kreis-
tag will die Linke den Klima-
notstand bei der Sitzung im
September ausrufen.

In Datteln steht das Thema
zwar auf der Agenda, wird
aber tiberlagert von der Frage,
ob das nahezu fertige Stein-
kohlekraftwerk Datteln 4
noch in Betrieb gehen soll.
Dies wollen die Griinen im
Rat durch die Verweigerung
einer notwendigen Fristver-
lingerung fiir den Betreiber
Uniper verhindern.

Was sagen die Kritiker

s der Debatte?

| Einige erinnern an frii-

» here Initiativen, als sich
Orte zu atomwaffenfreien Zo-
nen erklarten. ,Doch weder
die Existenz von Atomwaffen
noch das Weltklima lassen
sich auf lokaler Ebene ent-
scheiden“, meint etwa Gerd
Landsberg vom Stddte- und
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Glaubwiirdigkeit
ist gefragt

vcn '/j;‘qrii‘ B _\-
Thomas Bartel

Notstand? Geht's nicht etwas
weniger dramatisch? In Not
sind fiir mich Fliichtlinge auf
seeuntiichtigen Booten im
Mittelmeer. Oder ein Patient
in der Klinik, dessen Leben am
seidenen Faden hdngt.
Sicherlich ist es legitim, mit
drastischen Worten auf ein
politisches Anliegen hinzuwei-
sen. Fraglos ist es sogar be-
griiBenswert, wenn sich jun-
ge Menschen einmischen —
und bei den Verantwortlichen
ihr Anliegen, namlich den glo-
balen Schutz von Klima und
Umwelt auf dem Globus, laut-
stark einfordern. Doch dazu
gehort auch Glaubwiirdigkeit
tiber den Tag hinaus. Hinter
manchem Klamotten-Kauf,
Smartphone-Wunsch oder
dem nachsten Abenteuer-Trip
nach Ubersee gehért dann
auch ein dickes Fragezeichen!

Gemeindebund (siehe u.).
Begriffe wie ,Notstand“, sa-
gen Kritiker, bilden nicht die
Wirklichkeit ab, sondern ent-
stammen den Kopfen von
Leuten, die sich selbst in Pa-
nik versetzen.

Befiirworter halten dage-
gen: Es sei Aufgabe der Poli-
tik, Rahmenbedingungen fiir
Verwaltung und Biirger zu
setzen. ,Leider braucht der
Mensch strikte Vorgaben, was
er tun soll und was er zu las-
sen hat. Ja, Verbote haben
meist einen Aufschrei zur Fol-
ge. Aber die Wir-verdrgern-
die-Wéhler-lieber-nicht-Me-
thode bringt auch keine Er-
gebnisse, kommentiert die
»Lippische Landeszeitung®.



DAS THEMA: Klimanotstahd und Klimaschutz auf kommunaler Ebene

ALEEN i

Der Schutz des Klimas ist auch den Schiilerinnen und Schiilern aus Recklinghausen ein wichtiges Anliegen. —FOTO: KOHLER
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Klimaschutz:
Was jeder tun kann

Expertinnen der Verbraucherzentrale
geben Ihnen Tipps am Telefon.

Von Heidi Meier

Kreis RE. Der Klimawandel
ist in aller Munde, die Bereit-
schaft etwas fiir Umwelt und
Klima zu tun, allen Umfragen
zufolge grof. Doch wie genau
geht das? Was kann jeder Ein-
zelne in seinem alltdglichen
Leben, in seinem Haushalt
ganz praktisch umsetzen?
Um diese Fragen geht es bei
der nidchsten Telefonaktion
des Medienhauses Bauer am
kommenden Freitag, 14. Juni.
Drei ertinnen der Ver-
braucherzentrale NRW bera-
ten Sie an unseren Redakti-
onstelefonen
zu allen Mog-
lichkeiten ei-
nes im Alltag

auch die bessere Alternative.
Doch: Woran erkennt man
das? Und: Wo kann man wel-
chen Miill umweltfreundlich
entsorgen, wo Dinge loswer-
den, die noch gut sind?
Stichwort Garten: Welche
Pflanzen gedeihen hier am
besten - auch ohne chemi-
sche Keule und hohen Was-
serbedarf? Mit welchen Haus-
mitteln oder umweltneutra-
len Préparaten kann man
Liusen und anderen Schid-
lingen zu Leibe riicken?
Stichwort Mobilitat: Sind
E-Autos und E-Bikes wirklich
die klimafreundliche Alterna-

tive? Wie fiahrt

- man spritspa-
. rend Auto?
- Welche Alter-

praktizierba- nativen zum
ren Klima- Auto machen
und Umwelt- " fiir wen {iiber-
schutzes - hau Sinn?
kompetent Und wie kann
und individu- gl:ﬂ dhkl'lnima-
ell. undlich rei-
S am Telefon o
Energie: Ist es Thema: Klima- und JWer in sei-
sparsamer Nu- Umweltschutz im Alitag  nem Alltagsle-

delwasser im
Wasserkocher oder auf dem
Ofen zu erhitzen? Ist es giins-
tiger mit der Hand oder der
Maschine zu spiilen? Zwei
Fragen von vielen, Denn: Es
gibt viel Potenzial im Haus-
halt Energie (und damit tibri-
gens auch Geld) zu sparen -
von der Art und Weise E-
Mail-Anhédnge zu verschicken
bis hin zur Auswahl von Elek-
trogeraten nach Energieeffizi-
enz.

Es geht um die kleinen
Dinge, die leicht fallen

Stichwort Konsum: Woran
erkenne ich, ob ein Produkt

klima- und umweltfreundlich’

ist - bei Kleidung, Mdbeln,
bei Renovierungsmaterialien
wie Farben und Lacke, beim
Schulbedarf, beim Spielzeug,
beim ...? Auch dazu kénnen
unsere Expertinnen Sie bera-
ten. Und auch die Frage, ob es
sich lohnt zu reparieren, statt
neu zu kaufen, kénnen sie in-
dividuell beantworten.
Stichwort Erndhrung: Wie
kann ich klimafreundlich
einkaufen und zubereiten?
Wie wird was gelagert, um
Wegwerfen zu vermeiden?
Stichwort Abfall: Muss
man Verpackungsmiill wirk-
lich mitkaufen oder gibt es
Alternativen? Plastik ist nicht
gleich Plastik - vieles schadet
der Umwelt, manches ist aber

ben etwas fiir
Klima und Umwelt tun will,
muss nicht sein ganzes Leben
auf den Kopf stellen”, sagt
Katharina Feldkamp, Um-
weltberaterin bei der Verbrau-
cherberatung Marl. ,Es geht
vielmehr um die vielen klei-
nen Dinge, die uns leicht fal-
len. Gliickstaten sozusagen,
die der Umwelt nutzen und
uns das gute Gefiihl geben,
etwas getan zu haben.“

Bei unserer Telefonaktion
kénnen Sie sich von Kathari-
na Feldkamp und ihrer Kolle-
gin Theresia Hericks sowie
von Helena Schmitz-Peiffer,
Referentin fiir nachhaltigen
Konsum bei der Verbraucher-
zentrale NRW in Diisseldorf,
umfassend beraten lassen.

INFO Die drei Expertinnen errei-
chen Sie unter ® 01802/
998877 (6 Ct pro GCe-
sprach aus dem dt. Fest-
netz). Sie kénnen lhre Fra-
gen auch per E-Mail unter
telefonaktion@
medienhaus-bauer.de
schriftlich ~ formulieren.
Bitte beachten Sie dabei,
dass unsere Leitungen
nur am Freitag, 14. Juni,
in der Zeit von 10 bis
12.30 Uhr geschaltet sind
— und wir nur die in die-
sem Zeitraum eingegan-
genen E-Mails beantwor-
ten kénnen.

Keine unwichtige Frage: Welche Elektrogerate benutzt man
im Haushalt? —FOTO: DPA
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Graffiti sollen Tunnel aufwerten

Die Stadt lobt wieder einen Wettbewerb fiir Sprayer aus. Sie sollen den
,Y-Tunnel“ verschénern. Teilnahmeschluss ist der 1. Juli.

Marl. Seit Anfang der 90er-
Jahre hat Marl als eine der
ersten Stidte in Deutschland
Graffiti-Wettbewerbe veran-
staltet und die ehemals tri-
sten Betonwidnde um das
Marler Rathaus jungen Graffi-
ti-Kiinstlerinnen und -Kiinst-
lern zur Ve.rfi.igurﬁ5 gestellt.
Diese Winde sind als ,,Hall of
Fame“ eingerichtet - Wand-
flichen, auf denen Sprayer
ihre Kunst realisieren kon-
nen. In diesem Jahr findet er-
neut ein Wettbewerb statt,
diesmal unter dem Motto:
»gehen - stehen - rennen®.
Leider steht die Flache rund
ums Rathaus fiir die nachsten
Jahre wegen der Rathaussa-
nierung nicht zur Verfiigung.
Fiir den Wettbewerb hat das
Skulpturenmuseum aber mit
dem ,Y-Tunnel“ unter der
Ampelkreuzung  Hervester
Strafle/Bergstrale/Willy-
Brandt-Allee eine alternative
Wand mit rund 180 Metern
Ausstellungsflache gefunden.
Die Werke sollen spiele-
risch und humorvoll die Vor-
zﬁze des ,zu Fuff Gehens“
aufzeigen. Das Motto ,gehen
- stehen - rennen” ist hier be-
wusst offen gefasst und soll
jede Form der Fortbewegung
zu Fufl widerspiegeln (Rolla-
tor, Parcours, Spaziergang).
Das  Skulpturenmuseum
Glaskasten lidt zu diesem
Wettbewerb mit dein Pla-
nungs- und Umweltamt ein.
Teilnahmeschluss ist der 1.

Graffiti-Kiinstler haben vor zwei Jahren den Bahnhof Sinsen verschénert. Jetzt ruft die Stadt

wieder einen Wettbewerb fiir den Stadtkern aus.

Juli. Mit der Aktion will die
Stadt Marl den Fuflverkehr
fordern und fiir die klima-
freundlichste Fortbewegungs-
art sensibilisieren. Deshalb
sind Kiinstlerinnen und
Kiinstler aus ganz Deutsch-
land dazu aufgerufen, sich
mit den Vorziigen des ,zu
FuR Gehens“ auseinanderset-
zen.

Aus ihren Einsendungen
wihlt eine Jury 15 Entwiirfe
aus, die am 10. und 11. Au-

g}lst auf die 180 Meter langen
dnde des Y-Tunnels ge-
spritht werden sollen. Im Sep-
tember belohnt die Stadt
Sprayer fiir die besten drei
Kunstwerke mit Geldprimien
von 500 bis 1000 Euro.
Teilnehmen am Wettbe-
werb kénnen erfahrene Graf-
fiti-Kiinstler, die mindestens
18 Jahre alt sind oder eine
schriftliche Erlaubnis eines
Erziehungsberechtigten vor-
legen kénnen. Fragen beant-
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—FOTO: CHRISTIN LEHMKUHL (ARCHIV)

worten Christa Appel, ® 99-
2631, christa.appel@marl.de,
und Stephan Wolters, & 99-
2624, stephan.wol-
ters@marl.de, vom Glaskas-
ten sowie Udo Lutz, & 99-
6123, udo.lutz@marl.de, vom
Umweltamt.

@ Wettbewerbsbedingun-
gen: www.skulpturenmu-
seum-glaskasten-marl.de,
dann Graffiti-Wettbewerb
klicken.



~CDU bittet zum Mobllltatsparteltag

Vorschlage der Ortsverbande sollen in P031t10n der Fraktion einfliefien.

Marl. ‘In den kommenden
Monaten wird-die Stadt Marl
ein- neues MohilititskonZept
verabschieden. Amr Montag,
17. Juni, findet dazu im 19.30
Uhir -. im- - Restaurant. ,,Zum
Schwatten. Jans* ein Mobili-
tdtsparteitag . der . CDU :Marl
statt; bel dem-das Thema dis-
kutiert wird. :

In den Vergangenen ‘Wo-
chen wurden in den Orfsver-
binden: der CIMU Marl cffene
Sitzurigen. -speziell . zu . dem
Thema - ,,Mobzhtat im. Orts-
teil” abgehalten. -

-~ Fiir das anstehende Moblh-
titskonzept der Stadt méchte
die CDU-Fraktion die Stel-
lungnahmeri.der Marler Orts-

verbinde in die elgene Posm-
onierung zut: Diskussion ein-
fhieffen lassen, um ein. mog-

lichst ‘rundes Stimmungsbild

der . Marler Partenmtgheder
Zu-bekommert..

Es gab bereits zahlre1che '

Antegungen .sowie Verbesse-
rungsvorschlige . aus “den
Ortsverbénden; die nin im
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Rahmen des Moblhtatspartel-
tages zusammengefiithrt und
verabschiedet werden'sollen.

INFO , Mobiiltatspa rtestag“

-Montag, 17. huni,

‘um 19,30 Uhr

Gaststitie ,Zum Schwat
ten Jans”

Dorstener Stra I'Se 307
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