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1. Bewerbung der Stadt Marl um die Aufnahme in das Programm

Die Stadtverwaltung Marl hat den Flyer und das Begleitschreiben vom 26.07.2016
mit grof3em Interesse zur Kenntnis genommen und ware sehr daran interessiert, eine
der funf Modellkommunen zur Férderung des Ful3verkehrs zu werden. Wir sind (nach
der Kreisstadt) mit 86.000 Einwohnern die zweitgréRte Kommune im Kreis
Recklinghausen (ndrdliches Ruhrgebiet). Neben Recklinghausen haben auch wir die
bauliche Verantwortung (Baulast) fiur die klassifizierten StraRen innerhalb der
Ortsdurchfahrt und somit weitestgehend Handlungsfreiheit. Der Ful3gangeranteil am
Modal-Split liegt in unserer Stadt bei 17 %.

Ein FulRverkehrs-Check wirde zur Zeit inhaltlich gut in unsere Planungsabsichten
passen, da wir zum einen NRW-Modellkommune in dem Projekt ,Mehr Platz fur
Kinder — Ein Gewinn fir Alle* geworden sind, innerhalb dessen es um die
Berucksichtigung von Kinderinteressen in der Planung geht und versucht werden
soll, mehr Freiraum und Spielraum in unserer Stadt zu erschliel3en. Letztendlich sind
Kinder die ureigenste Fuligdngergruppe in unserer Bevolkerung, weil Sie erst ab
einem Alter von ca. 10 Jahren ihre Mobilitat auf das Fahrrad erweitern!

Weiterhin sind wir aktuell in der Vorplanung, ein neues Mobilitadtskonzept (ehemals
Verkehrsentwicklungsplan) auf den Weg zu bringen. Der letzte Verkehrsent-
wicklungsplan (VEP) fur die Stadt Marl stammt aus dem Jahre 1993. Sein
Zielhorizont lag im Jahr 2000. Die damaligen Planziele fur die Verkehrsentwicklung
der Stadt Marl sind langst eingeholt. Zur Zeit liegen keine aktuellen Planungsdaten
fur die verkehrliche Entwicklung der Stadt Marl vor.

Die Verkehrsentwicklungsplanung ist in den vergangenen Jahrzehnten aufgrund
veranderter rechtlicher und technischer Anforderungen sowie neuer fachlicher
Erkenntnisse immer weiter entwickelt worden. Folgende Aspekte verdeutlichen dies:

» Verkehrsentwicklungsplanung ermdglicht die Ableitung einer MalRnahmen-
planung aus einer konzeptionellen an integrierten Zielen orientierten Strategie
unter Beachtung der Wechselwirkungen zwischen den Verkehrsarten und den
unterschiedlichen Planungsebenen. Die Verkehrsentwicklungsplanung ist,
damit ein zentraler Baustein fur die kommunale Pflichtaufgabe Bauleitplanung,
insbesondere fur die vorbereitende Bauleitplanung (Flachennutzungsplanung).

e Madgliche Veranderungen der Rahmenbedingungen, z.B. der demographische
Wandel, erfordert eine integrierte Verkehrsentwicklungsplanung, die differen-
zierte Entwicklungen durch geeignete Strategien und Malinahmen angemes-
sen berilcksichtigt. Dazu gehoért zum Beispiel der wachsende Handlungsdruck
durch den Klimawandel.
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» Verkehrsentwicklungsplanung koordiniert formelle und informelle verkehrs-
relevante Planungen. Neben den verkehrsrelevanten formellen, d.h. gesetzlich
vorgeschriebene Planungen, wie der Bauleitplanung, der Nahverkehrsplan-
ung, der Luftreinhalteplanung und der Larmminderungsplanung, werden auch
informelle Planungen weiterentwickelt, beispielsweise zum Klimaschutz und
zur Klimaanpassung. Alle diese Planungen verwenden i.d.R. eigene, auch
verkehrliche Datengrundlagen und Bewertungsmal3stabe.

» Beteiligungsprozesse in der Verkehrsentwicklungsplanung verbessern die
Chancen fir konsensfahige Losungen und erhdhen die Akzeptanz verkehr-
licher Mal3hahmen. Die in Politik und der Gesellschaft gestiegene Bedeutung
von Burgerbeteiligungen stellen erhohte Anforderungen an die Verkehrsplan-
ung. Durch die in der Verkehrsentwicklungsplanung etablierten Beteiligungs-
prozesse kdonnen komplexe Zusammenhange und Erfordernisse frih verdeut-
licht werden, wodurch ein fundiertes Meinungsklima entstehen kann.

« Verkehrsentwicklungsplanung ist bedeutsam fir die staatliche Foérderung
verkehrlicher MalRnahmen. Auf europaischer Ebne zeigen Absichts-
erklarungen und Projektbeispiele, dass die Foérderungen kommunaler
VerkehrsmalRhahmen zunehmend von der Existenz nachhaltiger Verkehrs-
konzepte abhéngig gemacht werden, wie sie die Verkehrsentwicklungs-
planung bietet.

Die europaische Kommission empfiehlt hierzu eine starkere Orientierung der
Planung an einer nachhaltigen Entwicklung der Mobilitdt. Sie empfiehlt
Stadtmobilitdtsplane (SUMP — Sustainable Urban Mobility Plans) als
zielorientierte Verkehrsentwicklungsplane. Mit solchen Mechanismen soll auch
bei begrenzten offentlichen Mitteln die Zielerreichung einer nachhaltigen
Entwicklung mdglichst wirksam befordert werden. Damit wird deutlich, dass
die Erstellung von integrierten Verkehrsentwicklungsplanen nach dem Stand
des Wissens und mit dem Ziel der Transformation auch im européischen
Kontext als unverzichtbar angesehen wird.

Die Verkehrsentwicklungsplanung hat fur die Stadt Marl derzeit eine besondere
aktuelle Bedeutung. Da zur Zeit keine aktuellen Planungsdaten fir die verkehrliche
Entwicklung der Stadt Marl vorliegen, ist die Erarbeitung eines neuen VEP dringend
erforderlich.

Mit dem derzeit im Abschluss befindlichen Integrierten Stadtentwicklungskonzept
(ISEK) wird die Stadt Marl tUber ein umfassendes gesamtstadtisches Konzept zur
Steuerung nachfolgender Fachplanungen verfiigen. Gleichzeitig wird das ISEK in der
derzeitigen aktuellen Fassung eine effektive Ausgangsbasis fur diese
Fachplanungen bieten. Das ISEK benennt dabei bereits einzelne
verkehrsplanerische Handlungsfelder, die in einem fachplanerischen Konzept wie
dem VEP vertieft werden missen, um zu einer Umsetzung zu gelangen.

Das zentrale gesamtstadtische Planwerk zur weiteren Verwirklichung der Ziele aus
dem ISEK stellt der Flachennutzungsplan (FNP) dar. Die bevorstehende




Neuaufstellung des FNP erfordert wiederum einen verkehrsplanerischen
Fachbeitrag, der mit den VEP bereitgestellt werden kann. Die Neuaufstellung des
VEP stellt somit fur die Fortsetzung der gesamt-stadtischen strategischen Planung in
Marl eine zentrale Voraussetzung dar.

Weiterhin  sollen mit dem VEP andere Fachplanungen wie das
Klimaschutzteilkonzept oder die kommunale Pflichtaufgabe Larmminderungsplanung
integriert oder so weit wie moglich vorbereitet werden. Weitreichende inhaltliche
Uberschneidungen dieser Planungen in der Analyse und MaRnahmenentwicklung
ermoglichen hier mit dem VEP ein wirtschaftliches und verwaltungsékonomisches
Vorgehen.

In Ihrem Schreiben vom 26.07.2016 baten Sie um Beantwortung folgender 5 Frage-
stellungen, denen wir gerne nachkommen wollen:

1. Sind in ihrer Kommune Ansatze einer FuRverkehrsstrategie, eines masterplanes FuRBverkehr
oder anderer fuBverkehrsrelevanter Vorhaben als fester Bestandteil einer integrierten
Verkehrsplanung vorhanden oder geplant ?

Vorhanden noch nicht, geplant jedoch schon (siehe oben Vorbereitung eines
Mobilitatskonzeptes). Dartiber hinaus wurde insbesondere mit Kindern
gearbeitetindem in acht der neun Marler Stadtteile ,Kinderstadtplane* mit
Grundschulkindern erarbeitet wurden, ,Kinderampeln® errichtet wurden und
besonderer Wert auf ful3gangerfreundliche Ampelschaltungen gelegt wurde. In Marl
kamen vor zwei Jahren die weltweit ersten sprechenden Ampeln zum Einsatz, bei
denen sich die vierjahrige Linn fur das Betéatigen des Druckknopfes bedankt
,Dankeschon, gleich wird’s grin!*

2. Falls dies bisher nicht der Fall war: Welche Griinde und Schwierigkeiten verhinderten, den
FulBverkehr als eigenstdndige Verkehrsbeteiligung in eine gleichberechtigten Prioritat mit den
anderen Verkehrsarten zu stellen ?

Marl war bis 2015 eine fahrradfreundliche Stadt (1993 Griindungsmitglied der
nordrhein-westfalischen  Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher Stadte und
Gemeinden AGFS). Dartber hinaus ist jedoch auch der Anteil des motorisierten
Individualverkehrs recht stark (55,5 %). Da fiel leider der Fokus nicht zuerst auf den
FulRRverkehr bzw. den Fahrradverkehr! Jedoch ist seit 1993 viel zur Foérderung des
FulRverkehrs in Marl passiert.

3. Welchen Anteil hat der FuRverkehr (Modal-Split) in lhrer Stadt ?

Der Modal-Split in der Stadt Marl setzt sich folgendermafien zusammen (Daten aus
VEP 1993):

FulRverkehr: 17,0 %
Fahrradverkehr: 23,5%
Offentlicher Personennahverkehr: 4.0 %




Motorisierter Individualverkehr: 555 %

4. Welche Bevolkerungs- und Interessensgruppen, Institutionen, Gremien sowie Verwaltungs-
stellen wurden bisher in fulBverkehrsrelevante Vorhaben eingebunden ?

Eine verwaltungsinterne Arbeitsgruppe (Arbeitsgruppe Unfallverhitung — AGU)
beschaftigt sich seit mehr als 30 Jahren mit sicherheitsrelevanten Planungen zur
Forderung des Ful3-, Fahrrad- und Kfz-Verkehrs. Unter Leitung des Ordnungsamtes
(StraRenverkehrsbehtrde) besteht sie aus Mitarbeitern/-innen des Planungs- und
Umweltamtes, des zentralen Betriebshofes (Tiefbau), der Politik, der Polizei, den
Ubergeordneten  Baulasttragern, der Vestischen  StralBenbahnen  GmbH
(Verkehrstrager der Region) und fallweise Vertretern von Partnerorganisationen (z.B.
ADFC).

Seit zwei Jahren tagt zuséatzlich ein verwaltungsinterner Arbeitskreis zur Forderung
des Fulganger- und Radverkehrs unter der Leitung der stellvertretenden
Baudezernentin der Stadt Marl.

5. Maéchten Sie mit lhrer Stadt zu den finf vom Fachbeirat ausgesuchten Modellstadten
gehoren, in denen mit Hilfe von Fullverkehrschecks und einem Workshop gemeinsam
Ansatze fiir eine Erarbeitung oder Weiterentwicklung einer strategischen Forderung des
FuRBverkehrs entwickelt werden ?

Ja ©! (siehe auch oben)
Kleiner Nachsatz:

Am 27.07.2016 wurde zusammen mit dem Seniorenbeirat der Stadt Marl und
Vertretern des Blindenverbandes eine behindertengerechte Ful3gangerampel in Marl-
Lenkerbeck der Offentlichkeit vorgestellt, an der landesweit erstmalig
Bodenleitindikatoren aus Kunststoff aufgeklebt wurden, anstatt aufwandigen Tiefbau
mit Steinen zu betreiben. So einfach geht FuRverkehrsférderung eben auch © !

Wir wirden uns sehr freuen, wenn unsere Bewerbung lIhr Interesse geweckt hat und
sehen einer Antwort gespannt entgegen.

Mit (fuR)freundlichen Grif3en aus dem Marler Bauturm

Jdo Ltz

Planungs- und Umweltamt; Verkehrsplanung
H- Udo Lutz

oladi
Bauturm, Zi. 65/66; Liegnitzer StraRe 5; 45768 Marl
Tel.: 02365 / 99-61 23; mobil: 0172 / 28 65 460

Fax: 02365 / 99-61 61; Email: udo.lutz@marl.de

O



2. Projektbausteine

2.1 Erster Besuch von Fuss e.V. in Marl am 15. und

16.12.2016

Machen
Sie sich
auf die
Socken....

Donnerstag, 15.12.2016:

12.48 Uhr:

13:09 Uhr:

13:15-13:30 Uhr:

13:30 —14:00 Uhr:

14:00 — 14:45 Uhr:

15:00 — 17:00 Uhr:

Freitag, 16.12.2016:

09:00 — 11:00 Uhr:

11:00 — 12:00 Uhr:

12:00 — 13:00 Uhr:

13:00 — 14:00 Uhr:

14:00 — 14:45 Uhr:

15:13 Uhr:

15:15 - 16:00 Uhr:

Ankunft von Frau Dr. Viktoria Wesslowski am Bahnhof Marl-Sinsen
Ankunft von Herrn Bernd Herzog-Schlagk am Bahnhof Marl-Sinsen
Besichtigung der Radstation am Bahnhof Marl-Sinsen

Kurze Mittagspause

Besichtigung des Projektes ,Soziale Stadt Hiils-Stid“

Sondierungsgesprach im Bauturm der Stadt Marl

Rundgang durch die Stadtmitte Marl (Stadtebauliche EntwicklungsmaR.)

Rundgang durch Marl-Hiils einschlieRlich FuRgangerzone
Rundgang durch das Dorf Marl-Polsum

Mittagspause

Abschlussgesprach im Bauturm der Stadt Marl

Abfahrt von Herrn Bernd Herzog-Schlagk vom Bahnhof Marl-Sinsen

Rundgang durch Marl-Sinsen mit Frau Dr. Viktoria Wesslowski




ca. 16:15 Uhr: Abfahrt von Frau Dr. Viktoria Wesslowski vom Bahnhof Marl-Sinsen
Projekt: Handlungsleitfaden fur kommunale FulSverkehrsstrategien

Vorgesprach in Marl 15.-16. Dezember 2016

Inhalt

I.  Projektbesprechung
[I. Stadtspaziergdnge
lll.  Zeitplan fur das erste Halbjahr 2017

l. Projektbesprechung
Anwesende

e Herr Udo Lutz, Planungs- und Umweltamt (Amt 61) Verkehrsplanung

e Herr Ingo Nolker, Planungs- und Umweltamt (Amt 61) Verkehrsplanung
e Herr Peter Kiipper, Tiefbau — Zentraler Betriebshof

e FrauJutta Kuczewski, Kreis Recklinghausen

e Herr Lars Thede, Klimaschutz

e Herr Klaus Kahl, Vorsitzender des Seniorenbeirats der Stadt Marl

e Herr Klaus-Jiirgen Baumers, Seniorenbeirat der Stadt Marl und AG 60+
*  Frau Kerstin Marohn-Ranft, Altenhilfekoordinatorin, Sozialamt

e Herr Bernd Herzog-Schlagk, Fuss e.V.

e Frau Viktoria Wesslowski, Fuss e.V.

Thematische Ausrichtung der Zusammenarbeit mit der Stadt Mar|

Zunéachst wurden verschiedene Themen besprochen, die in Marl in Bezug auf den FuBverkehr zu
bedenken sind und die mogliche thematische Schwerpunkte der Zusammenarbeit werden kénnten.

1. Konflikte in der Nutzung des 6ffentlichen Raums
* Enge Querschnitte
e Bdume, die die FulRwege verengen und Wurzelschdden verursachen
¢ Aufenthaltsqualitat

2. Unterfuhrungen/Angstraume
3. Barrierefreiheit
* Banke
*  Wartehallen
e Stolperfreie Wege
e Absenkung der Bordsteine
* Leitelemente
4. Bewusstseinsbildung
5. Evtl. zur Weiterfiihrung der Arbeit: Entwicklung eines Vorbehaltsnetzes fiir FuBverkehr

10



Ort fir den FuBverkehrscheck

Das Stadtzentrum — inklusive Busbahnhof, Bahnhof Mitte, Vorplatz, Marler Stern, Rathausplatz und
dem FuRgangeriuberweg Sickingmuihler StraRe/ Martin-Luther-StraRe — wurde im Gesprach mehrmals
erwahnt. Es weist Herausforderungen in praktisch allen oben genannten Themen auf. Zudem ist es
gut zu erlaufen. Es wiirde sich daher anbieten, eine Route durch das Stadtzentrum zu wahlen.

Ausrichtung des Workshops

Zur Ausrichtung der Workshops wurden im Allgemeinen folgende Aussagen getroffen:

e Wichtig ist, dass zunachst Ziele fir die FuRverkehrsforderung definiert werden: ,,Wo wollen
wir hin?“

e Einfachlicher Input allgemein zu FuBverkehr ware hilfreich.

* Am Ende sollte auch eine Priorisierung der verschiedenen Aktivitaten und MaBnahmen
entwickelt worden sein, denn die Ressourcen sind begrenzt.

Es wird zwei Workshops geben. Beim ersten Termin werden wir in einem ,,Rundumschlag” Ideen und
Meinungen sammeln zu einer Vision fiir die Fulverkehrsférderung in Marl, bereits gut
funktionierenden Elementen, Herausforderungen und Barrieren und Losungsansatzen. Im zweiten
Termin kann auf dieser Grundlage tiefergehend an ausgewéahlten Themen gearbeitet werden (siehe
unten ,Zeitplan®).

Akteure der FulBverkehrsforderung in Marl

Verwaltung
e Planungsamt: Udo Lutz, Ingo Nolker
e Ordnungsamt: Michael Busch
e Tiefbau — Zentraler Betriebshof: Peter Klipper
* Bereich Klimaschutz: Lars Thede
e Kreis Recklinghausen (600.000 Einwohner):
Jutta Kuczewski
StraBenverkehrsamt (Netzwerk Verkehrssicherheit, Unfallschwerpunkte fiir alle im Kreis)

Politik
e Bauausschussvorsitzender: Jens Vogel
e ZBH Ausschuss: Uwe Gédden-Henrich

Verbdnde und Interessengruppen
* Einzelhandelsvertreter

e ACE
e Verkehrswacht
e ADFC

e Lokale Agenda
e Seniorenbeirat
e AGG60+
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Il.  Stadtspaziergang

Der Stadtspaziergang umfasste vier Teile (siehe Karte).
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Teil 1: Marl-Mitte

FuRgingeriiberweg (FGU) Sickingmihler StraBe/ Martin-Luther-StraRe: Unfallschwerpunkt.
Radverkehr fahrt aus der Martin-Luther-StraRe (tw. schrag) Giber den FGU zum Radweg am Citysee.
Hier wird erwartet, dass die Autofahrer abbremsen. Radfahrer haben aber erstens keine Vorfahrt
und sind zweitens oft so schnell, dass Autofahrer keine Zeit haben zu reagieren. Es wurde fir die
Sickingmihler StraRRe eine optische Stralenmarkierung, eine Aufpflasterung, eine Rittelmarkierung
sowie die sogenannte Gottinger Losung, welche eine Radverkehrsfurt zwischen zwei
FulRgdangeriberwegen platziert, besprochen.

Rundgang um den Citysee bis zur Briicke Uber die Hervester Stralle: wegen der unzureichenden
Gelanderhohe ist die Briicke nicht fiir den Radverkehr freigegeben, wird aber trotzdem von
FulRgdangern und Radfahrern genutzt.

Zwei Unterfihrungen unter der Hervester Stralle: mogliche Angstraume. Die Unterflihrungen sind
eigentlich bequeme Wege zur Querung der Hervester Stralde, unter anderem direkt zur Willy-Brandt-
Gesamtschule. Allerdings sind sie nicht so angenommen worden wie erhofft. Eine LSA musste

zusatzlich aufgestellt werden. Die Unterfliihrungen sind mit Graffiti bespriht, teilweise vermiillt und
sind auch am hellen Tag nicht unbedingt angenehm.
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Der Busbahnhof ist ein ungemiitlicher Ort. Er bekommt zwar neue Glasscheiben, aber dariiberhinaus
ware eine freundlichere Gestaltung (wenn auch nur mit einem Topf Farbe) sicher ein Gewinn.

Neben dem Busbahnhof liegt eine Briicke mit dem Zugang zum Bahnhof Marl-Mitte. Dieser ist
derzeitig noch nicht barrierefrei, da der Bahnsteig nur liber eine Treppe zu erreichen ist.

Zwischen dem Bahnhof und dem Marler Stern ist ein Platz ohne konkrete Nutzung. Das
Einkaufszentrum sowie ein groRBer Supermarkt, die den Platz einschlieRen, haben kaum interessante
Fensterfronten.
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Es geht durch den Marler Stern zum Rathausplatz. Dieser Platz ist riesengrof und hat trotz des regen
FuR- und Radverkehrs kaum eigene Nutzung. Die Aufenthaltsqualitdt konnte gesteigert werden.

Am Rathaus gibt es eine Graffiti-Galerie, wo legal gespriiht werden kann. Die Kunstwerke werden
dokumentiert und nach einiger Zeit ausgewechselt. Es ware maoglich, fir eine Periode das Thema
FuBverkehr vorzugeben.

Hinter dem Rathaus befinden sich mehrere Bildungseinrichtungen. Es bestehen schone FuR- und
Radverkehrsverbindungen.
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Teil 2: Huls

Im Stadtteil Hils halten wir im Wendehammer Gustav-Mahler-StralRe. Dort gibt es eine sogenannte
,Hol- und Bringzone“, wo Eltern ihre Kinder auf dem Schulweg absetzen kénnen. Von dort aus zeigen
von den Eltern und Kindern handgemalte gelbe Fiike auf dem Gehweg den Kindern den Weg zur
Schule. Ziel dieser Elternhaltestellen ist eine Entzerrung des Verkehrschaos direkt vor den Schulen
und die Forderung des ZufuRgehens der Kinder.

Ein Platz am Ende der Max-Reger-StraRe ist gerade neu gestaltet worden und soll dem Quartier fir
verschiedene Nutzungen zur Verfligung stehen. Noch gibt es Umgewdéhnungsprobleme bei einigen
Anwohnern, die dort parken mochten, wenn sie einkaufen gehen oder Kinder aus der Schule
abholen. Stadtmobiliar konnte helfen, die neue Ausrichtung und Funktion des Platzes zu
verdeutlichen.

Auch auf der anderen Seite der Schule gibt es einen Fuweg, der zum unteren Teil der Max-Reger-
StraRe flihrt. Dort gibt es eine weitere Elternhaltestelle sowie eine Verkehrsberuhigung mittels
Berliner Kissen, damit Kinder die Stral3e sicher queren kdnnen.

IM

Zum Schluss dieses Teils des Stadtspaziergangs besuchen wir die ,Sprechende Ampel“ an der Ecke
Ovelheider Weg/ Georg-Herwegh-StraRe. Beim Driicken reagiert die Ampel mit: ,Dankeschon! Gleich
wird’s griin.” Das bestétigt sehbehinderten und blinden Menschen, dass der Knopfdruck registriert
wurde.

An dieser Ampel gibt es auBerdem aufgeklebte taktile Leitelemente. Das Aufkleben ist wesentlich
kostengiinstiger und schneller ist als eine herkémmliche BaumaRnahme. Die Haltbarkeit wird
evaluiert werden.
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Dankeschon!
Gleich wird’s
griin.

=

Teil 3: FulRgangerzone/Einkaufspassage

Die BergstraBe/Victoriastrale ist eine Hauptachse durch die Stadt. Hier fiihrt ein groRzigiger Radweg
den Radverkehr. Flr den FuRverkehr ist der Platz eher knapp.

Die FuRgangerzone verbindet die BergstraBe/VictoriastralRe im Norden mit dem Lipper
Weg/HilsstraRe im Stiden. Sie macht einen gem{tlichen Eindruck mit vielen Nischen. Sie soll
modernisiert, ,,entrimpelt” werden. Dabei sollen auch die Vordacher entfernt werden, die zwar
etwas altbacken wirken, aber doch Komfort durch Regenschutz beim Einkaufen bieten.

In der TrogemannstraRe (auch FuRgédngerzone) gibt es Schaden im Bodenbelag durch die Bdume.

16



Teil 4: Rdmerstralke und Triftstralle

Wir fahren (iber die RomerstraRe, die bald umgestaltet wird, und kommen zur TriftstralRe. Hier sind
die Alleebdume so groR geworden, dass die Baume die schmalen FuRBwege blockieren und dass ihre
Wurzeln Aufwerfungen verursachen. Bei einem Unfall misste die Stadt haften; es besteht also
dringend Handlungsbedarf. Eventuell ware die Einrichtung eines verkehrsberuhigten Bereichs
(Zeichen 325.1) eine Losung. In einem verkehrsberuhigten Bereich miisste Schrittgeschwindigkeit
gefahren werden, und FuBganger kdnnten die Stralle in ihrer ganzen Breite benutzen. So kdnnten die
Baume erhalten werden. Der Bodenbelag der Gehwege wiirde durch Rasen und Blische ersetzt, so
dass die Flachen entsiegelt wiirden. Den FuRgédngern wiirde dadurch verdeutlicht, dass sie die Stralle
benutzen sollten. Eventuell missten Parkpladtze eingeschrankt werden, doch das ware in dem
Quartier machbar, da meist private Abstellflichen bestehen. Die Ein- und Ausgdnge der Siedlung
missten aufgepflastert (oder gesperrt) werden, um den neuen Status zu verdeutlichen. Das ware
aber trotzdem noch sehr viel glinstiger als eine Sanierung aller Gehwege im Quartier.

Eine Schablone des Zeichens 325.1 zur Markierung der Straf3e war zum Zeitpunkt des Besuchs in
Arbeit und ist seitdem fertiggestellt.
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lll.  Zeitplan
Zweiter Besuch Februar/Marz 2017: Terminvorschlag: Mo. 20.03. + Di. 21.03.2017

Erster Tag: Anreise bis mittags
Workshop 15.00 — 19.00 Uhr

e Vorstellung (30°)

e Stand der Dinge (Vision fir Marl, gute Beispiele, Barrieren, Losungsansatze) (2,5h)
e Pause (20

e Inpuls: FuRverkehr allgemein (20)

e Abschluss: Wie geht es jetzt weiter im Projekt? (10°)

e Feedbackrunde (10

--- Ubernachtung ---
Zweiter Tag:

e Vormittags: Expertencheck
e Abfahrt am frihen Nachmittag

Dritter Besuch Mai/Juni 2017: Terminvorschlag: Di 20.06. + Mi. 21.06.2017

Erster Tag: Anreise nachmittags
--- Ubernachtung ---

Zweiter Tag:

Workshop 9.30 — 16.00 Uhr

e Begrifung und Vorstellung (45°)
e Vorstellung der Auswertung (30°)
e Moderierte Gruppenarbeit, mogliche Themen: (1h)
0 Thema: Konflikte in der Nutzung des 6ffentlichen Raums, Gestaltung eines
StraBenquerschnitts
Barrierefreiheit?
Ideensammlung zur Nutzung des Platzes zwischen Bahnhof und Stern
Ideensammlung zur Aufwertung des Busbahnhofes
Ideensammlung zur Gestaltung des Rathausplatzes
Ideensammlung zur Gestaltung des Platzes in Hiils

O O O O O

0 Ideensammlung zur Gestaltung der Unterfiihrungen
e Vorstellung der Ergebnisse im Plenum (45°)

Mittagessen (1h)

Stadt Wahrnehmen! (2h)

Abschluss: Vorstellung des weiteren Vorgehens (30°)
--- Ubernachtung ---

Dritter Tag:

e Vormittags: Abschlussgesprach; Abfahrt am friihen Nachmittag
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2.2 Erster workshop in Marl am 04.05.2017 im Stadt teilbtro Huls-Sid

Das Projekt ,Handlungsleitfaden fur kommunale Ful3verkehrsstrategien® wird vom
Fachverband Ful3verkehr Fuss e.V. durchgefihrt und im Rahmen der
Verbandeforderung vom Umweltbundes-amt und dem Bundesministerium fir

Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit bis Ende Méarz 2018 gefordert.

Ziel des Projektes ist es, notwendige Grundlagen fir eine strategische Férderung des
FuRverkehrs auf kommunaler Ebene zu sammeln und zu einem Leitfaden
weiterzuentwickeln. Neben Interviews mit Experten und Recherchen zu spezifischen
Nutzergruppen, beinhaltet dieses Projekt auch die Zusammenarbeit mit funf
Modellstadten. Wir freuen uns, dass unsere Stadt unter zahlreichen Bewerbern als
Modellstadt fur dieses Projekt ausgewahlt worden ist.

Nun steht der nachste Workshop ins Haus, zu dem wir ganz herzlich fur
Donnerstag, den 04. Mai 2017 in der Zeit von 16:00 bis 20:00 Uhr in das
Stadtteilbiro Hils-Sud in der Max-Reger-Stral3e 99 e  inladen wollen.

Bei diesem Workshop geht es zunachst um eine Bestandsaufnahme und die
Entwicklung einer gemeinsamen Vision fir die Ful3verkehrsférderung in Marl. Hierzu
maochten wir gemeinsam ldeen zu Zielen fir die FulRverkehrsférderung, zu bereits gut
funktionierenden Aspekten, zu Herausforderungen und Barrieren und zu
entsprechenden Losungsansatzen sammeln und diskutieren.

Folgendes Programm haben wir vorgesehen:

16:00 — 16:30 Uhr: Vorstellung des Projektes FuBverkehrs-Check durch Frau Dr. Viktoria
Wesslowski (Fuss e.V.) und Udo Lutz (Verkehrsplanung Marl)

16:30 —19:00 Uhr: workshop-Arbeit zum Stand der Dinge: Vision fir Marl, gute Beispiele,
Barrieren, Losungsansatze

19:00 — 19:20 Uhr: Pause
19:20 — 19:40 Uhr: Impulsreferat: “FuBverkehr allgemein“
19:40 — 19:50 Uhr: Ausblick: Wie geht es jetzt weiter im Projekt?

19:50 — 20:00 Uhr: Feedback-Runde
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Da die Teilnehmerzahl begrenzt ist, bitten wir um eine formlose Anmeldung unter der
e-mail-Adresse: udo.lutz@marl.de

Ich freue mich auf eine spannende Veranstaltung mit lhnen/Euch mit vielen guten Ideen und

interessanten  Gesprachen rund um das Thema ,zu Fuf gehen” und verbleibe

mit freundlichen GriiRen

Jdo Ltz

Der Blirgermeister

Planungs- und Umweltamt — Amt 61, Verkehrsplanung, Udo Lutz, Bauturm, Zimmer 65/66, Liegnitzer
StralRe 5, 45768 Marl, Tel.: 02365 / 99-61 23, Mobil: 0172 / 28 65 460, Fax: 02365 / 99-61 61, Email:
udo.lutz@marl.de

FiiBe machen keine Abgase

Marl nimmt als eine von fiinf Kommunen bundesweit am Modellprojekt fiir, Stadtlaufer” teil

DenTitel ,fahrradfreund-
liche Stadt” hat Marl zwar
nach 21 Jahren verloren,
aber vielleicht winkt dem-
nichst dafiir eine andere
Auszeichnung: Die der
fuBgangerfreundlichen
Gemeinde. Denn Marl
nimmt an einem Modell-
projekt teil, das Konzepte
und Strategien fiir einen
maglichst idealen FuBver-
kehr entwickeln soll.

Lediglich vier weitere Stadte
arbeiten bundesweit mit
dem Fachverband Deutsch-
land Fuss. e.V. zusammen,
um ein System fiir die .Stadt-
laufer" zu finden. Denn wer
per pedes unterwegs ist,
produziert keine Abgase und
keinen Lirm, benGtigt nur
ganz wenig Platz. Doch fiir
die nachhaltige Férderung
gibt es bisher kein Konzept.
.Der Fulverkehr ist das
Bindeglied zwischen allen
anderen Verkehrsarten der
stidtischen Mobilitét und
kann helfen, stiidtische Ver-
kehrsprobleme zu lésen”,
weiB Bernd Herzog-Schlagk,
Fachbetreuer von FUSS e.V.
aus Berlin. Der Fachverband
habe sich deshalb ,auf den
Weg gemacht, notwendige
Grundlagen und inhaltliche
Ansitze fiir FuBverkehrsstra-
tegien auf kommunaler Ebe-
ne zusammenzutragen und
il ickeln.” Das

So weit die FiiBe tragen - und die Gehwege es zulassen. Marl testet und sucht nach Mog-
lichkeiten fiir einen idealen FuBverkehr in der Stadt.

gene Jahr als Modellstadt fiir
das Projekt beworben und
wurde unter 35 Bewerbern
ausgewdihit. In diesem Jahr
nun sollen in Marl Checks
und Workshops mit Verwal-
tungen, Multiplikatoren und
rilichen Interessenvertre-
tungen werden.

«Wir freuen uns, Modell-
stadt dieses wichtigen Pro-
jektes zu sein, und verspre-
chen uns von der Mitarbeit
wertvolle Impulse fiir die
Forderung des Fuverkehrs
bei der Umsetzung des Inte-
grierten Stadtentwicklungs-

Die inhaltlichen Schwer-
punkte liegen dabei auf der
FuBverkehrssituation in der
Stadtmitte und ihre Erreich-
barkeit aus den umliegenden

stadtteilen sowie auf der Bar-

wi
Projekt wird bis Ende Mérz
2018 vont Bundesministeri-

um fiir Umwelt, Naturschutz,

Bau und Reaktorsicherheit
(BMUB) in Berlin und vom
Umweltbundesamt (UBA) in
Dessau unterstiitzt.

Marl hatte sich im vergan-

rierefreiheit von Verkehrsan-
lagen, die im Zuge der demo-
grafischen Entwickiung mehr
und mehr an Bedeutung
gewinnt. Dabei soll es um die
Sicherheit an Querungsanla-
gen gehen, aber auch um die
Gestaltung des U 1

zeples”, sagt Biirgermeis-
ter Werner Arndt. Das Projekt

Foto: ST

zur Infrastruktur ergeben.
Sowurden zum Beispiel der
FuBgiingeriiberweg an der
Sickingmiihler Straffe unter-
sucht und erste Mafnahmen
zur Erhshung der Aufmerk-
samkeit von Rad- und Auto-
fahrenden vorgeschlagen.
Wer weiR, vielleicht wird

Marl wirklich FuBgéngervor-

kommi zeitlich sehr gelegen,  zeigestadt.
weil bis Mitte 2018 ein Mobi-
litéitskonzept fiir Marl erar-
beitet werden soll. INFOS

Bereits im Dx b . ierte Burger kén-
hatten sich bei einem Son- nen sich jederzeit auf der
dierurigsgespriich'der stid-* Website www.fussverkeh
tischen Verke! ten i dellstédte

Udo Lutzund Ingo Nélker &
vom Planung- und Umwelt-
amt mit den Projektverant-
wortlichen erste punktuelle

Verbesser

>Marl tiber den aktuellen
Stand informieren und
auch mit dem Projekt-
Team in Kontakt treten.

Stadt-Spiegel Marl vom 25.01.2017
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FulRverkehrsforderung in Marl

Workshop 1: Wo stehen wir, und wo wollen wir hin?

Marl, den 04. Mai 2017

Moderation: Dr. Viktoria Wesslowski

Veranstaltet von der Stadtverwaltung Marl und dem Fachverband FuBverkehr FUSS e.V.

i
Fuss'e.V.




L. Einleitung

Der vorliegende Bericht ist eine Zusammenfassung der Ergebnisse des Workshops
.FuBverkehrsforderung in Marl®, der am 04. Mai 2017 in Marl stattfand. Wir danken dem
Stadtteilzentrum Hils-Sid, das die Raumlichkeiten fur diesen Workshop zur Verfigung gestelit hat.

Dieser Workshop wurde von der Stadtverwaltung Marl in Zusammenarbeit mit dem Fachverband
FuBverkehr FUSS e V. ausgerichtet. Bei diesem Workshop ging es zunachst um eine
Bestandsaufnahme der aktuellen Situation und die Entwicklung einer gemeinsamen Vision fir die
FuBverkehrsforderung in Marl. Hierzu wurden von den 10 Teilnehmerinnen gemeinsam Ideen zu
Zielen fir die FuBverkehrsforderung, zu bereits gut funktionierenden Aspekten, zu
Herausforderungen und Barrieren und zu entsprechenden Losungsansatzen erarbeitet und diskutiert.

Der Workshop fand im Rahmen des Projektes , Handlungsleitfaden fur kommunale
FuBverkehrsstrategien” statt. Ziel dieses Projektes ist es, notwendige Grundlagen fur eine
strategische Forderung des FuBverkehrs auf kommunaler Ebene zu sammeln und zu einem Leitfaden
weiterzuentwickeln. Das Projekt wird vom Fachverband FuBverkehr FUSS e.V. durchgefihrt und vom
Umweltbundesamt und dem Bundesministerium fiar Umwelt, Naturschutz, Bau und
Reaktorsicherheit bis Ende Marz 2018 gefordert.

Il. Die Methode

Der Workshop wurde mit der Ketso-Methode durchgefuhrt. Die Teilnehmerinnen und Teilnehmer
des Workshops aus der Verwaltung, von Verbanden sowie aus der Bevolkerung des Stadtteils
arbeiteten gemeinsam in zwei gemischten Gruppen, die Uber den gesamten Workshop
zusammenblieben. So entwickelten sich bereits im Laufe des Workshops interessante Gesprache
zwischen den Teilnehmerinnen und Teilnehmern und damit ein Verstandnis fir andere Perspektiven,
das die zukinftige Zusammenarbeit aller Beteiligten und Betroffenen erleichtern soll.

In einem mehrstufigen Verfahren wurden die Teilnehmerinnen und Teilnehmer dazu aufgefordert,
Meinungen und Ideen auf Karten aufzuschreiben und mit ihrer Gruppe zu diskutieren. Beide Gruppen
hatten eine Arbeitsunterlage, auf der im Laufe des Workshops alle Karten angebracht wurden. So
konnte kein Beitrag verloren gehen.

Themen-Zweige auf der Arbeitsunteriage dienten dazu, die Diskussion in den Gruppen zu
strukturieren. Folgende Themen waren vorgegeben:

Infrastruktur/ FuBRwegeverbindungen
Aufenthaltsqualitat/ Atmosphare
Bewusstsein/ Image des FuBverkehrs
Akteure/ Zusammenarbeit
Verkehrssicherheit

Zusatzlich gab es einen Blanko-Zweig, damit die Workshop-Teilnehmerinnen zusatzliche Themen
selbst definieren konnten.

Blatter, die thematisch zusammengehorten, wurden auf der Arbeitsunterlage gruppiert, wie zum
Beispiel Herausforderungen und die dazu erarbeiteten Losungsvorschlage. Durch diese Gruppierung
konnte in der nachfolgenden Analyse der Diskussionsverlauf gut nachvollzogen werden.

SchlieBlich gab es die Moglichkeit, wichtige Ideen zu priorisieren. Diese sind im letzten Teil des
Berichts inhaltlich aufgearbeitet. Alle Karten wurden nach dem Workshop digitalisiert, und der
Datensatz im xls-Format liegt diesem Bericht bei.

22



I1l. Der Ablauf
Im Folgenden wird der Ablauf des Workshops prasentiert.

Yellow Schritt 1: Gelb fiir die Vision

Es ist 2027. Marl hat 10 Jahre FuRverkehrsforderung hinter sich. Nehmen Sie den allerbesten Fall an.

Was ware umgesetzt, gelost, erreicht? Wie wirde es in Marl dann aussehen? Notieren Sie Elemente
einer Vision fur Marl.

~ Schritt 2: Braun fiir das Fundament

Was funktioniert bereits gut?

e Orte, wo man gut zu FuRk gehen kann?
e Gelungene MaRnahmen?
¢ Inwelchen Bereichen funktioniert die FuRBverkehrsférderung bereits gut?

Grey Schritt 3: Grau fiir die Herausforderungen

Welche Hemmnisse gibt es, die Menschen in Marl davon abhalten zu FuR zu gehen? Welches sind die
Hemmnisse, die eine strategische FuBverkehrsforderung behindern?

o Zwischenschritt: Priorisierung der Herausforderungen
Bitte priorisieren Sie gemeinsam vier graue Karten, zu denen Sie Impulse einer anderen Gruppe
mochten, und erkldren Sie lhre Entscheidung, wenn Sie mochten, auf weilen Kommentar-Karten. Sie
kénnen nun an den nachsten Tisch wechseln und dort Ideen zu den Herausforderungen entwickeln.

eS8y schvitt 4: Grin fiir Losungsvorschidge

Welche Losungsansatze gibt es fiir die Herausforderungen und Hemmnisse? Entwickeln Sie zunachst
Losungsvorschlage fur den fremden Tisch, und wechseln Sie dann an lhren Tisch zurlick. Diskutieren
und erganzen Sie die Lésungsvorschlage, die Sie an Ihrem Tisch vorfinden.

Abschluss: Priorisierung aus allen Karten
Sie bekommen nun funf gelbe Hakchen-Symbole, mit denen Sie Ideen (gleich welcher Farbe)
priorisieren kénnen. Wenn Sie mochten, erklaren Sie Ihre Entscheidung auf weien Kommentar-
Karten.
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IV. Ergebnisse

Insgesamt wurden in Marl 157 Karten geschrieben. Die folgende Tabelle zeigt die Aufteilung auf die

Themenzweige und die Schritte des Workshops, die den Farben der Blatter entsprechen.

Worksh Vision
Themen- i =

; Schritte: forderun vorschld tare

zweige: = -

Infrastruktur/ 4 5 0

FuBwegeverbindungen

Aufenthaltsqualitat/ 9 16 7 4 1

Atmosphare

Bewusstsein/ 6 0 10 12 0

Image des Fulverkehrs

Akteure/ 1 1 2 il 0

Zusammenarbeit

Verkehrssicherheit 17 9 12 2 2

Blanko 0 0 3 4 0
Summe 47 41 38 28 3

Tabelle 1: Anzahl entwickelter Ideen aufgeschlisselt nach Themen und Workshop-Schritten

e e e Dlrr Begrm

<" 4
T - 3

e B

.

Abbildung 1: Ein wichtiges Ziel des Workshops war es, miteinander ins Gesprach zu kommen
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Heraus-  Losungs- Kommen Summe

37

28

42
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V. Priorisierte Karten nach Themengebiet

Beide Gruppen hatten die Méglichkeit, vier Herausforderungen zu priorisieren, zu denen sie sich
Ideen der anderen Gruppe wiinschten. Diese sind in den folgenden Tabellen mit den roten
Ausrufungszeichen gekennzeichnet. Am Schluss des Workshops bekamen beide Gruppen funf gelbe
Hakchen-Symbole, mit denen die wichtigsten Ideen (gleich welcher Farbe) priorisiert werden
konnten. Im Folgenden werden die 17 priorisierten Karten (eine ist doppelt priorisiert) prasentiert.
Wenn diese Karten auf der Arbeitsunterlage mit anderen Karten gruppiert waren, ist die gesamte
Gruppierung dargestellt, um den Kontext in die Analyse mit einzubeziehen. Da alle Teilnehmerinnen
und Teilnehmer unabhangig voneinander ihre Ideen aufschrieben, konnen bestimmte Aspekte
durchaus mehrmals vorkommen. Die Mehrfachnennung unterstreicht die Bedeutung dieser Aspekte.

A Infrastruktur/ FuBRwegeverbindungen

Am Themenzweig Infrastruktur/ FuBwegeverbindungen wurden 38 Karten angebracht. Davon waren
14 Karten Elemente einer Vision fir die FuRBverkehrsforderung in Marl. Bemerkenswert ist, dass an
diesem Themenzweig auch 15 Karten zu bereits gut funktionierenden Elementen erarbeitet wurden.
Marl hat also im Bereich Infrastruktur schon einige gute Beispiele, auf denen man aufbauen kann.

Ein Uber Themenzweige und Workshop-Phasen wiederkehrendes Thema war die raumliche Trennung
von FuR- und Radverkehr. Hier sind als Vision die Verlegung des Radverkehrs auf die Stralle und
damit verbunden die Auflésung bestehender Nutzungskonflikte im Seitenraum als Vision fiur Marl
priorisiert.
'Die meisten Radfahrer fahren auf Radfahrstreifen
1. Die Vision gm).mm&nmm ()
+

Die folgende Gruppierung besteht ausschlieRlich aus Ressourcen, namlich Orten in Marl, wo man
heute bereits gut zu FuR gehen kann. Es war nicht klar zu erkennen, ob die Priorisierung entweder
der straRenunabhangigen FuBwege auf den alten Gleisen der Zechenbahnen galt oder der neuen
BergstraRe. Bei der BergstraRe wurden die sanierten Gehwege und Radverkehrsanlagen positiv
bewertet. Es sollte Gberpriift werden, ob es an den Bushaltestellen zu Nutzungskonflikten kommt,
um diese gegebenenfalls in zukinftigen Planungen zu vermeiden. Die alten Bahntrassen wurden in

beiden Arbeitsgruppen als positives Beispiel genannt.

Ein ebenfalls wiederkehrendes Thema war das bestehende Problem der Baumwurzeln als
Stolperfallen. Hier wurde eine nach StraRenart differenzierte Losung erarbeitet. Bestehende Tempo-
30-Zonen sollten in verkehrsberuhigte Bereiche (,SpielstraRen”) umgewandelt werden. Dort muss im
Schritttempo gefahren werden, und FuRganger kénnen auf der Fahrbahn gehen. So kénnten die
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Baume erhalten werden. An HauptverkehrsstraRen, so der zweite Losungsvorschlag, sollte beim Neu-
oder Ausbau auf eine Baumreihe verzichtet werden.

3. Herausforderungen

Alleen brauchen "Platz fiir Wurzeln™ (1)

B. Aufenthaltsqualitat/ Atmosphare
Im Themenbereich Aufenthaltsqualitat/ Atmosphéare wurden 37 Karten geschrieben. Auch hier gab es
mit 16 Karten bei den Ressourcen die meisten Ideen.

Auch an diesem Themenzweig wurde der Zustand der Gehwege diskutiert. Gleich zwei als , wichtig”
priorisierte gelbe Karten zur Vision fur die FuBverkehrsforderung in Marl weisen auf breite, sanierte
Gehwege ohne Stolperfallen hin. Das ist insofern bemerkenswert, als dass der Zustand der Gehwege
meistens unter Infrastruktur oder Verkehrssicherheit thematisiert wird. Hier wird deutlich, dass
breite FuBwege ohne Stolperfallen auch eine wichtige Grundlage fir einen angenehmen Aufenthalt
sind und dafir, dass das ZufuRgehen wieder Spalk macht. Dass Geld fur die Sanierung zur Verfigung
gestellt werden muss, wurde in einem Losungsvorschlag thematisiert.

1. Die Vision Alle Gehwege sind saniert. Zu FuR gehen macht v

1. Die Vision breite FuBwege ohne Stolperfallen v

Ein weiterer wichtiger Aspekt fur Aufenthaltsqualitat sind Sitzgelegenheiten. In dieser Gruppierung
wurden gleich zwei Karten als wichtig priorisiert. Neben Banken sind hier auch allgemeiner Platze
zum Entspannen genannt, wie zum Beispiel Picknick- oder Grillplatze. Zu diesen Herausforderungen
wurden keine Lésungen erarbeitet. Eine Anmerkung weist darauf hin, dass Banke nicht im Rahmen
von StraRenbaumaRnahmen geférdert werden. Das erschwert die fuRverkehrsfreundliche Gestaltung
des offentlichen Raums.

1. Die Vision -BﬁnkemnPulsﬁmn v
3. Herausforderungen zu wenig Banke

3 'Fehlende Platze zum Entspannen als Anreiz/ &
- Herauslordenungen Zielpunkt z.B. Picknick/ Grillen/ Entspannen

Kommentare Forderpraxis falsch: Banke werden nicht gefordert!
C. Bewusstsein/ Image des FuBverkehrs

Am Themenzweig Bewusstsein/ Image des FuRverkehrs wurden 28 Karten angebracht. Diese teilen
sich fast ganzlich auf Herausforderungen (10) und Lésungsvorschlage (12) auf. Dass an diesem
Themenzweig in keiner der beiden Arbeitsgruppen Ressourcen-Karten geschrieben wurden, konnte
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darauf hinweisen, dass hier eventuell auch gute Beispiele fehlen, wie die Herausforderungen
angegangen werden konnten.

Zunachst wurde die Vision eines riicksichtsvollen Miteinanders zwischen den Verkehrsarten und
Verkehrsteilnehmerlnnen priorisiert.

Eine Arbeitsgruppe arbeitete intensiv zu dem Thema der Priorisierung des Autoverkehrs in der Stadt.
Der Stadtrat scheint stark auf den Autoverkehr fokussiert. Die Politik fur das Thema FuRverkehr zu
sensibilisieren, wurde als Losungsweg vorgeschlagen. Pramiensysteme fiirs Radfahren und
ZufuBgehen sowie polizeiliche Aufklarung fir Autofahrer kénnten das Bewusstsein fur mehr
Gleichberechtigung aller Verkehrsarten befordern. Auch die Vorbildfunktion prominenter Personen
in der Stadt wurde diskutiert. Die direkte Ansprache kénnte Vorteile des ZufuRgehens thematisieren.
Ein Dienstrad oder eine Rikscha kénnten zudem auf charmante Art und Weise eine Alternative zum
Auto aufzeigen.
LHEGRBIISRRgEn . gelnot o

addenAmltehr(Sﬁ%)

3. Herausforderungen o ¢ denkt durch Windschutzscheibe

3. Herausforderungen “Zu" autogerechte Stadt

T ""Vorteil” Auto. Selbst der Biirgermeister nimmt '.

vom Theater zum Rathaus das Auto

Auch der ruhende Verkehr wurde an diesem Themenzweig thematisiert. Die Vision , keine parkenden
Autos auf den Gehwegen” deutet darauf hin, dass dies gleichzeitig ein aktuell bestehendes Problem
ist. Das wird durch die dazu erarbeitete konkrete MaRnahme _Sanktionen/ Abschleppen” bestatigt.

1. Die Vision keine parkenden Autos auf den Gehwegen )
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In diesem Zusammenhang wurde auch eine konkrete Situation an der Barkhaus Apotheke
thematisiert, wo Autos den Gehweg Uberqueren missen, um zu den Parkplatzen zu gelangen. Eine
Umgestaltung dieser Situation erschien den Teilnehmerinnen des Workshops angebracht.

3. Herausforderungen  Parkplatze "hinter” Fubweg Barkhaus Apotheke ()

D. Akteure/ Zusammenarbeit
Im Themenbereich Akteure und Zusammenarbeit wurden nur 5 Karten geschrieben und keine

priorisiert. In einer Gruppe wurde eine gute Zusammenarbeit zwischen den Dezernaten sowohl als
Vision fir die Zukunft als auch als Ressource der Gegenwart angefuhrt.

Auf der anderen Arbeitsunterlage wurde als Herausforderung thematisiert, dass Vorbilder fehlen und
sogar Politiker zum GroRteil Autofahrer sind. Dies weist Ubereinstimmung mit der Diskussion unter
Bewusstsein/ Image des FuRverkehrs auf (siehe oben), welche in der anderen Gruppe stattfand.

E. Verkehrssicherheit

Am Themenzweig Verkehrssicherheit wurden 42 Karten angebracht. Davon waren 17 Karten
Elemente einer Vision fir die FuBverkehrsférderung in Marl. Bei weiteren 12 Karten ging es um
Herausforderungen, zu denen nur zwei Losungsvorschlage ausgearbeitet wurden. Es gab an diesem
Themenzweig zwar auch 9 Ressourcen-Karten und damit auch einen Fundus guter Beispiele, auf
denen es sich aufbauen lasst. Priorisiert wurden an diesem Themenzweig allerdings nur
Herausforderungen.

Nutzungskonflikte waren ein wichtiges Thema. Das Parken auf einem Geh- und Radweg in der
Hiilsbergstrale steht stellvertretend fir die Konflikte um die Verteilung des éffentlichen Raums in
Marl. Diese spezifische Situation sollte sich durch den Bau eines Fahrradweges verbessern.

3. Herausforderungen ... Geh- und Radweg wird befahren und zugeparkt o

Diskutiert wurde auch die Lange der Ampelphasen. Eine Gleichberechtigung der Verkehrsarten auch
in der Lange der Ampelphasen wurde hier als Vision und zu kurze Ampelphasen fur FuBganger als
Problem aufgefiihrt. Allerdings wurde das auf einer Kommentar-Karte als ,zu pauschal” bewertet.

1. Die Vision gleichberechtigte Ampelphasen

3. Herausforderungen zu kurze Ampelphasen o
Zu pauschal: Lange der Grunzeit ist nur an wenigen

NEaN— LSA ein Problem
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SchlieRlich ging es an diesem Themenzweig auch um fehlende Fulverkehrsinfrastruktur. In diesem
spezifischen Fall liegt die Verantwortung allerdings beim Kreis Recklinghausen und nicht bei der
Stadtverwaltung. Hier wird deutlich, dass fir eine gute FuBverkehrsforderung und die Entwicklung
eines kompletten FuBwegenetzes die Zusammenarbeit vieler Akteure notwendig ist.

3. Herausforderungen Brassertstr. A52 - westlich kein Geh- und Radweg o

Kommentare Verantwortung liegt beim Kreis RE

F. Sonstige

An den Blanko-Zweigen wurde nur eine Gruppierung mit sieben Karten erarbeitet. Bei dieser
Gruppierung geht es um die gefihlte soziale Sicherheit. Dabei sind Angstraume wie Unterfihrungen
doppelt priorisiert. , Rowdies” und schlechte Beleuchtung tragen zum Gefuhl der Unsicherheit bei.
Eine schone Gestaltung, bessere Beleuchtung und mehr Sicherheitspersonal auf den Straen wurden
als Losungen fir diese Herausforderungen vorgeschlagen.

3. Herausforderungen -Angstrﬁume wie Unterfuhrungen | o
4 Losungsvorschiage  Schon gestalten '

4. Losungsvorschisge  Beleuchtungskonzept

3. Herausforderungen . Sicherheit durch "Rowdies”

4 Losungsvorschisge  Mehr Personal auf die StraBen

3. Herausforderungen . Zum Teil die Beleuchtung

4 Losungsvorschlage  Mehr Beleuchtung (LED)
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Wir danken den Teilnehmerinnen und Teilnehmern dieses Workshops
fir ihre Kreativitdt und Diskussionsfreude.

Noch Fragen? Dann kontaktieren Sie uns gern!

Dr. Viktoria Wesslowski Bernd Herzog-Schlagk
Gemeinsam Strategien entwickeln Fachverband Fufiverkehr FUS5 e V.
Email: info@ideenmosaik.de Email: info@fuss-ev.de

Web: https://ideenmosaik.de Web: www .fuss-ev.de

Die in diesem Bericht verwendeten Fotos wurden von Viktoria Wesslowski mit der Einwilligung der
Teilnehmerinnen aufgenommen und sind nicht weiterzuverwenden.
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2.3 Zweiter workshop in Marl am 12. und 13. Oktober 2017 im Rathaus

2.3.1 Stadtspaziergang am 12.10.2017 im Stadtkern

Das Projekt ,Handlungsleitfaden fur kommunale Ful3verkehrsstrategien® wird vom
Fachverband Ful3verkehr Fuss e.V. durchgefihrt und im Rahmen der
Verbandeforderung vom Umweltbundes-amt und dem Bundesministerium fir
Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit bis Ende Marz 2018 geftrdert. Ziel
des Projektes ist es, notwendige Grundlagen fur eine strategische Foérderung des
FuRRverkehrs auf kommunaler Ebene zu sammeln und zu einem Leitfaden
weiterzuentwickeln. Neben Interviews mit Experten und Recherchen zu spezifischen
Nutzergruppen, beinhaltet dieses Projekt auch die Zusammenarbeit mit funf
Modellstadten. Wir freuen uns, dass unsere Stadt Marl unter zahlreichen Bewerbern
als Modellstadt fur dieses Projekt ausgewahlt worden ist.

Wir laden Sie ganz herzlich ein zu einem Stadtspazi ergang in Marls Stadtmitte
am Donnerstag, dem 12. Oktober 2017 in der Zeit von 15:00 bis 17:30 Uhr;
Treffpunkt ist der Haupteingang des Rathauses am Cr  eiler Platz.

Bei diesem Stadtspaziergang geht es zunachst um die Besichtigung und Bewertung
der bisherigen Projektergebnisse und die Entwicklung einer gemeinsamen Vision fur
die FulRverkehrsforderung in Marl.

Wir freuen uns auf einen spannenden Nachmittag mit Ihnen/Euch mit vielen guten
Ideen und interessanten Gespréachen rund um das Thema ,zu Ful3 gehen®, hoffen
auf tolles sonniges Wetter

und verbleiben mit freundlichen GriiRen

Jdo Ltz

calll

Der Blirgermeister

Planungs- und Umweltamt — Amt 61, Verkehrsplanung, Udo Lutz, Bauturm, Zimmer 66, Liegnitzer
StralRe 5, 45768 Marl, Tel.: 02365 / 99-61 23, Mobil: 0172 / 28 65 460, Fax: 02365 / 99-61 61, Email:
udo.lutz@marl.de
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»Stadt wahrnehmen!* (*)

Dies ist eine Protokoll-Zusammenstellung des FuBverkehrs-Checks im Rahmen des Projektes:
.Handlungsleitfaden fir FuBverkehrsstrategien (FVS)" im Oktober 2017 in der Modellstadt Marl.(3)
Bei dieser zweiten Ortsbegehung wurden die Teilnehmerinnen und Teilnehmer darum gebeten,
sieben Stralenquerungen und jeweils zwei Gehwegabschnitte, Platze, FuBgangerbriicken sowie
FuBgangertunnel als ,positiv* oder ,negativ" einzuschatzen und dies zu begriinden (Check-
Format:  Stadt wahmehmen!®). AnschlieRend wurden von den Teilnehmerinnen und Teilnehmern
Verbesserungsvorschlage eingebracht und diskutiert. Teilweise wurden den Vertreterinnen und
Vertretern aus der Verwaltung, aus Verbanden und értlichen Gremien und Institutionen die Ergeb-
nisse eines ersten FuBverkehrschecks im Format ,BlitZlicht” (4) zur Diskussion gestelit.

Marl:
Vom Rathaus zur Herzlia-Allee iiber die Willy-Brandt-Allee, die Hervester Strale und die
Sickingmuhler Strafe zuriick zum Rathaus.

o0 Die Randnummern ohne Klammem sind die Stationen des FuBverkehrschecks ,Stadt wahr-
nehmenl”.

(1) Die Randnummem in Klammem beziehen sich auf die Nummerierung der Dokumentation des
FuBverkehrschecks BlitZlicht”, in der die jeweiligen Situationen und auch die Vorschlage
mitunter ausfiihrlicher beschrieben sind. Der Zusatz
SM bedeutet Datei Stadtmitte,

ER die Datei Erreichbarkeit der Stadtmitte,
FO die Datei Empfehlungen zur Belebung der Forumsplatte und
Sl die Datei Fullgangeriberweg Sickingmuhler Stralle.
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(19)

(20)
SM

(18)
bis

(21)
M

FO

Der Creiler Platz und der Eingang
zum Marler Stern wurden ausgepragt
negativ beurteilt (62 % negativ / 38 %
positiv).

Einig war man sich darin, dass eine ge-
stalterische Aufwertung erforderich ist.
Dazu wurde angemerkt, dass es zu
viele versiegelte Flachen gabe und es
recht zugig sei. Es fehiten Nischen,
kleine Wohlfuhlangebote und Sitzgele-
genheiten (4x). Schon waren Spielgerate fur Kinder. Auch wirden mehr Grun, mehr Blumen,
mehr Baume (5x) die Situation verbessemn. Der komplette Eingangsbereich sei nicht einladend
—grau in grau (2x). Die Fahrradstander im Randbereich s3hen nicht einladend aus. Beklagt
wurden Stolperfallen durch unebene Belage (5x) und die schlechte Beleuchtung in dunklen
Tageszeiten (3x). Die Tiren zum Einkaufszentrum ,Stemn” sollten unbedingt fir Rollstuhifahrer
und andere mobilitatseingeschrankte Personen automatisch offnen (6x), auch seien sie im
Verhaltnis zum Bauwerk zu klein. An dieser Stelle wiirde sich eine AuBengastronomie anbieten
(2x). Dartiber hinaus wurde darauf hingewiesen, dass es bereits an dieser Stelle Hin-
weisschilder zum Bahnhof und zum ZOB geben solle (3x) Die Stadt plant allerdings im Aus-
gangsbereich die Einrichtung eines Monitors flir Bahn- und Busabfahrten.

Positiv angemerkt wurde, dass es hier keine Autos gibt (2x), mitunter allerdings Falschparker.
Damit ist der Bereich recht leise und die Flachen seien weitgehend bamierefrei.

Die Forumsplatte wurde erwartungs-
gemaR nicht einheitlich bewertet (55 %
negativ / 45 % positiv), wobei sich zwei
von dreizehn Beteiligten nicht entschei-
den konnten.

Auch fir diesen Platz wurde eine ge-
stalterische Aufwertung empfohlen und
es wurde gleichzeitig auf das vorhan-
dene Potenzial hingewiesen. Hervorge-
hoben wurde, dass er von allen Seiten
gut fuBlaufig erreichbar sei (2x). Seine
Offenheit hatte aber gleichzeitig den
Nachteil, dass es hier recht zugig sein
kann. Kntisiert wurde seine niichterne
Atmosphare, er sei viel grau und zu
wenig grun (5x). Es fehlten gute Sitzge-
legenheiten auch fur altere Menschen
(7x) und vor allem Nutzungsangebote
(6x) z_B. fur Inlineskater oder Skatboarder. Die Forumsplatte sei zu wenig belebt, auch weil es
hier keine AuRengastronomie, z.B. Eisdiele, Kaffee, etc. gabe (4x). Die verschlossenen Schau-
fenster machten ihn optisch noch unbelebter (2x), bei Dunkelheit sei der Platz ein Angstraum
(6x). Besonders kritisiert wurden die angeschnittenen Treppenstufen, da sie gefahriiche Stol-
perfallen seien (6x). Auch an dieser Stelle wurde das Fehlen von Hinweisen zum Bahnhof, ZOB
oder zum Rathaus bemangelt (4x).

Positiv hervorgehoben wurde mehrfach die Auto- und weitgehende Bamierefreiheit und das
Vorhandensein zahlreicher Fahmradstander.

An dieser Stelle sei auf die Empfehlungen zur Belebung der Forumsplatte durch den FUSS e.V._ hin-
gewiesen.
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38|
ER

190)

42)
ER

Der Ubergang zum Zentralen Omni-
busbahnhof ZOB und zur S-
Bannstation Mari-Mitts wurde uner-
wartet edenso uneinhetich beunelt (55
% positiv / 45 % negativ), wobel sich
wiegerum zwel von drelzehn Seteligten
nicht entscheigen konnten.

Hervorgehoden wurde die angenehme
Gestaltung ges Platzes (3x), dle gelun-
genen direkten Wegeverbindungen, viel Grin (2x) und wenig Autoverkehr (3x).

Kritislert wurden dagegen die fehiengen Gehwegabsenkungen (4x) und es wurge mehrfach ein
FuRgangerOberweg (ber die Bergstrate vorgeschiagen (3x). Auch diese Sielle sel abends ein
Angstraum. Seibst in direkter Nahe sel der Bahnhof nicht erkennbar, s gabe auch hier kelne
Hinwelsschider (2x) und am Banhnstelg s2lbst fehie eln AufZug.

Die FuBgangerbricks Ubsr die Herz-
lla-Alles wurde mehmeltiich positiy
beurtellt (77 % positiv / 23% negativ).

Die Situation wurge mehrfach Z.6. mit
Ausrufezeichen als besongers positv
bezeichnet (4x). Es gabe dadurch keine
Querung der stark befahrenden Strage
und keine Wartezelten an einer Full-
gangerampel. Die Bricke habe aulerdem eine grogzigige Brelte.

Lelder s2l sle wegen der nisdrigen Brickengeiander nicht f0r Radfahrer freigegeden (2x). Kritl-
siert wurde die schiechte Wegsirecke von der Planetensiediung (2x), dass sie von dort nicht
einsichiig und zudem schiecht beleuchiet (2x) sowle haufig ungepfiegt (2x) sel. Lelder wisse
man als Ortunkundiger nicht, wohin sie fhrt, da jegliche Beschilderung fehie (3x). Begroft
wurge zwar die FOhung auerhalb des Kfz-Verkenhrs und gennoch wurde der Upergang von
allen als zu laut empfunden.

Der Gahweg an der Herzlla-Alles
wurge erstaunicherweise 2instimmig
negativ empfunden (100 %, nagativ).

Er sl neben ener Tempo-70-Straie viel Zu Iaut (Sx) und viel Zu eng (4x). Noch deutiicher wur-
den gie schiechten Cberflachen knlisiert, sie selen Zu uneben sowte ungepfiegt und somit for
Menschen mit Roliatoren oder fir Rolistuhifahrer kaum benutzoar (10x). Die Fulganger miss-
ten zum Tell gen Ragweg benutzen.

Dagegen wurde dle Querung und dle [— ’ N
gesamts Kreuzungasituation der ' '
Einmdndung der Willy-Sranadt-Alles
in die Herzla-Ales unheitich beureit
{55 % positiv / 45 % negativ), wobel
sich zwe! von drelzenhn Beteligten nicht
entschelgen konnien.

Sle wurde zwar ais vollg Uderdimensio-
nlert und weltiaufg, aber auch als sk
cher bezeichnet.

Dennoch waren die krtischen Anmerkungen deutich zahireicher: £5 gabe Zu viele Drockam-
peln (2x) und MEtelinsain, damit auch zahireiche Wartezelten und man konne nicht In einem
Gang die Strafie Oberqueren (2x). Dabel sel ger Larm unertraghch. Das Ampeigrin sel zu kurz
f0r langsamere Fulganger, Menschen mit Rolatoren und f0r Rolistuhifahrer, die es nicht schat-
fen, Ober die Straie zu kommen (6x). Die Radwege seien zu groz0gig und fast flachende-
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{43
ER

(44)

45)
ER

1

vy

ER

ckend (2x), ung gie Trennung von Full- und Radfachen sel nicht ertastbar. Uberhaupt fehiten
Lelisysteme f0r Menschen mit eingeschrankter Senfanighelt.

Der Gehweg an der Willy-Brandt-
Ales wurde wiederum mehrhaitich als
unangenehm empfunden (33 % negatly

I 27 % positiv).

Auch hier wurgen Insbesongere das
ungepfiegte unebene Pflaster (8x) und
einige Stolperstelien kritisiert. Der Weg
&2l Zu schmal und das Gehen mache
el dlesem Lanm kelne Fraude (2x).

Die Uberquerung der Neptunstrade
wurge menmeltich als angenehm be-
wertet (32 % posiliv / 8 % negatlv).

Positlv angemerkt wurde, dass der Ubergang (bersichtiich und Kiar strukiunert sel. Das Am-
DEIgrin MUSs Zwar angerordernt werden, foigt aber schnel und Ist dann ausreichend lang (3x).
Als angenehm empfunden wurde zudem die grine optische Trennung des Weges von der
Fahrbahn (2x).

Kritislert wurden dagegen das Fehlen von Bodenindikatoren fr Sehoehindents (2x), Gie gernge
Aufsieiifidche auf der SOdselte und Konfikie mit dem Radverkenr.
Der Tunnel unter der Willy-Srandt-

Alles zur Gesamtschule In Alt-Marl i "C" "_“ 1

wurge dagegen W!ge_hend elnpgmum : ,' o
negativ beurtelt ( 32 % negatlv / 8 %

positiv).

Der Tunnel s&l ein Angstraum (10x),
dunke! (5x), ungemdtich, halllg und
durch gie Schmierereien unansehnlich (Sx). Die defekten Treppenstufen selen nicht akzeptabel
(S x) und di2 gesamte Anlage sel nicht bamerefrel Es s2l auch hier nicht erkennbar, wohin der
Weg foht. Nachaem e von einem Betelligien als vollg OberMissig Dezeichnet wurde, sprachen
sich auch weltere Betelligie 10r ein Zuschitten aus.

Der Ubergang Uber dis Merkursirads
Wurge eher positiv empfunden (535 %
positly / 15 % negativ).

Wie an der Neptunstraie (Nr. 8) wurde auch hler positiv angemerkt, 0ass der Joergang
Ubersichiiich und Kiar strukiurier sel (3x).

Gefragt wurde alierdings, warum die Strale so breit sel (2x) und kntisiert wurde, dass der
Gehweg zu schmal ung gie Aufstelifidche Zu gering sel.

Der Tunnel auf dem Weg vom Zanira-
len Omnibusbahnhof ZOB und der $-
Bahnstation Mari-Mitte zur Brader-
strale In Alt-Marl wurde menhrheticn
negativ beurtelt { 100 % negatv), wo-
bel sich alierdings vier von zwiif Betel-
ligten nicht entscheiden konnten.

Dies s&f Zwar eine praktische und guie
Vemingung, aber auch ein Angstraum
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(Tx), Insbesonders bel Dunkehelt. Darober hinaus gabe es Konfikie zwischen Fulgangem und
Radfahrem und 25 wurde 0@ Frage gestelt, ob an dieser Stelie nicht eine ebenerdige Querung

deutlich besser ware. Auch hier wurde das Fehlen von Hinweisschidem bemangeit

Der Obergang Ubsr die Bergsatrads
und die Zufahrt des Zentralen Omni-
busbahnhofes ZOB wurge nicht ein-
deutig bewenet (S€ % negallv / 44 %
positiv), wodel sich wiegerum drel von
zwdif Batelligten nicht entschelden
konnten.

£s gab keine Anmerkungen Zu den
positiven Beweriungen, aber hefige
Ktk an der Gefahrichieit ger Rechts-
abbieger f0r Fullganger und Raafahrer.
Die hohen Heckan behindern gie Sicht
{2x) und auf ger Fahrbahn ist ledigiich
der Raoweg markien, nicht ader ger Udergang fir Fugganger (4x). Empfohien wurden eine
Fugangerfurt mit Ampe| oder 2in Fulgangeriberweg (2x). Kritisiert wurden auch gie Zu gro-
B2n Wegweisungsschiiger fir gen Autoverkehr.

Der Obergang zur Zufahrt Zum Park-
haus des Marier Sterns wurde oen-
falls uneinhelliich bewernet (55 % nega-

IWl45 % :-Clﬁ".'j-].

Poslitiv empfunden wurde von enem
Beteligten die Fulwegefihrung etwas
abseits der Stralle mi viel Gran.

Angers empfanden die Drelecksinse!
ohne Ampe! ais geranrich (2x), die Mit-
telinsel ais entbehrich und die Einmdndung Insgesamt ais Gberdimensioniert. Sichtoehindema
wurgen auch an dieser Stefie die BUsche am Strallenrand empfungen (3x).

Die Bricke von der Grinanlage City-
S$e6 Ober dis Hervester Strads zur
StraBe Am Theater wurde Ziemiich
eindeutig positiv empfunden (2 1% poe-
iiv 1 9 % negativ).

Die Brocke wurde als sehr gute Verbin-
dung gelodt (Sx) und auch 3is e archi-
tektonisch gutes Bauwerk bezeichnet.
Von hier aus hatte man eine gute Sicht
auf das Zentrum (2x). Hervorgshoben
wurge zudem, dass te Brocke regeimagig gereinigt wird und gut beleuchtst sel (3x).

Kritisiert wurde der schiechte Belag (2x) und das Fehien von Ruhebanken (2x) im Berelch des
Overgangss. Die Bricke sole auch f0r den Radverkehr gedfinet werden (2x) und &5 wlrge
ausreichen, dort Schider mit der Bitte um Rocksichinahme aufzustelien.
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15 Der neu ausgestattete Fuiganger-

{5 Ubergang Gber die Sickingmuhisr

e Strads von der Grinanlage City-See

& zur Martin-Luther-Strade wurge eben-
falls eindeutig positiv beurtelt (50 %
positiv/ 10 % negativ), wobel sich aller-
dings zwel von Zw0if Beteligten nicht
entscheloen konnten.

Die Im Zusammenhang mit den Emp-
fehlungen ges FUSS e V., siehe Full-
gangeriberaeg Sickingmonler Strage
von der Stadt sehr kurzfristig umgesetz-
ten Magnahmen wurden einhellig begrot Mehr kdnne man nicht machen, die Ragfahrer
mdssten auch Verantwortung f0r sich und angdere dbernehmen. (2x).

Unabhangig von den Orten und auch noch einmal ortsbezogen wurde mehrfach angemerkt, 0ass die
Onentlerung In der innensiadt von Mar prodlematisch s2l. Es fehiten allerorts an Hinwelsschiigemn
T0r tellweise nur wenige Schtte entfemie Ziele.

Darlber hinaus wurde mehrfach dle ungendgende Beleuchiung kntisiert, die Im Rahmen des
Projektes lelger nicht erfasst werden koante, In Zukunft soliten alle FuBverkehrschecks auch die
Situationen Im Dammenicht und bel Dunkehelt erfassan.

Anmersungen und Guellen:

(1) ,3tact wahmehmen! - walk and notioe® ist &n Format eines Fulverkenrs-Checks mit dem Jef, die Teinehmerm-
nen und Teinehmer der Begehung zu ener Grob- und Detal-Analyse des D®entichen Raumes aus der Sicht vom Fus-
pSgernner und FulgSrgem Zu motiviersn und arschliefland die sigansan Sindrlcks ME den Wanmenmungen der
anderen Teinehmernnen und Teinehmer zu vergisichen und 2u dskuseren. Die Setsiligten werden gebeten, au’ sinem
sehr genau esipeiegien Weg ™it ner marmaien Lange von 2 Kiometem etsa 45 Minuten lang mégichst mit neman-
dem zu sprechen, de Handys ausTuschalten und jeder flir sich die Eindricke feszunaiten Sie erhaten caflr sne
Wegeprotokod-yorage mit sner Wepeskzzs de n 15 bis marma 20 Sersiche urtemsis izt Ez wird daru™ gebeten,
Jjeden srzeinen Strallenabschniz oder PRtz und jede enzeine Querungsaniage au’ desem 'Weg ais eher posv* oder
JLher negativ zu beurtslien und dies auch zu begrinden. Zwischerbeurtsiungen® sind ganz bewusst nicht vorgese-
hen. Nach dem Eintrefien am Endpunkt wird der gisiche Weg nnerhab von wiederum 45 bis 7S Mnuten als Gruppe ™
Format siner Ortsbesichtigung ge—einzam zurlckgeagt. An jadem Punkt wird durch den lediglich modenerendsn Ex-
LrTionsieRer abgefagt, wer ain +* oder & - gesets mat und anschiefend wemen rmzbesonders de Mngemeiten-
Eindriicke* abpefragt und dzkusert |2t der zu gehends Wegabschnis au‘grund der Srtichen Oegederheten merr 35
2wel Klometer lang oder st eine eher penaueralangsamers Begehung zu ersarten, soite er nur &n Mal begangen
werden. Bel dieser Varante f0igt jeweis nach der indhvidusiien Beurteliung gleich das pemeinzame Gezprich. Die Me-
thode wurde Im Rahmen enes Lehmoduls m Fachgebiet  ntegrierts Verketrsplanung® der Technischen Universitat
Eertin von Bema Herzog-Schiagk vom Facrwerband Fullversehr Deutschiand FUES V. entaicke® und m Juni 2018
erstmals mt einer Studentengruppe 2 sowie Im Jun! 2017 Im Ranrmen des Projekies Handungsistfaden fir Fulver-
kehrssirategien® des SUSS & V. In der Modelistact Sendsburg curchgefohrt

(2) siehe www i funge-ere-zu-fuss. de'Sachexxursion. e

(3) Der Fullverkenrs-Check In Mart wurde im Check-Format Sta wahmehmen!® gurchgefOhrt. Ec nahmen insgesamt
16 Personen =1 (S weibich / 7 mSnniich). Das durchschnifiiche Alter betrug S9 Jahre (von 12 Teinehmenden) Von
den Betsligt=n waren sechs nach eipenen Angaben in Stichen Pareien, “0nf n der Veraaitung und vier n \'erb&inden
185, sowie eine Journalistin. Die Gruppe sah sich 15 Orte genauer an. Der pesamee Weg war tnapp 3 Kiomeser lang
und 23 warden Inkisiv einer etad 20-mindSgen Entihrungsphase insgesamt 2.5 Sid. bendtigt. Insgesa™t konnten 13
Protokolvonagen ausgewertet werden, ab dem Punikt 11 nur noch 12. Die insgesamt abgegedenen Beurtelungen wur
den auf 100 gesetz dame gie Verhdmizse besser zu emennen sind. Dabe! wurden die Enthaitungen nicht bericksich-
tigt. Bel dieser Segehung gab &3 ne Person, de sich fast durchgingig nicht emtscheiden konnte und ™it nsgesamt 26
Nicht-Entscheidungen lag de Bagehung In Marl von allen bisher im Projekt durchgefOnren Begehunpen an der Spitze.
Dagegen hielen sich de postiven Beureiungen mit insgesamt 85 gepen(ber den insgesamt 54 negativen Enschlt-
zungen de Waage. In der Regel wurden Disher deutich mehr negative Eeurteiiungen abgegeben. Auch des sine Be-
songderhet der BEegehung In Mar: Es wurden Insgesamt £12 Stichworte als Begrincung oder Verbessenngsvorschiag
notert Das waren =twa 2£ pro i=linehmende Perzon und des zeigie de zely engagiens Teinanme.

(4) ,BEZloht* ist ein pravsbezogenss Format sines Fullvertehrs-Checks fir eine recht schnele (Ditzartige) und in der
MMMHSMIMWMMMMMVWI
setx weder eine genaue Ortskennin’s voraus, noch die Sericksichiigung von bisherigen Diskussionen, Beschillssen,
. Das heiiz, de Ergebnisse konnen Ungenauigketsn snthaten und auch Mafnahmenideen und -vorscriage, die
andemorts berets diskutert und avtl Zustmmend oder abschiagip behandel wurden. Die Methode kann konkret umge-
etz werden, noem 2B eine durchaus auch orsuniundipe Person ene Begehung durchflne und seinethre Gedanken
aus einer ganz bestimmien Sichtweise heraus (2 8. Bamereteihet, Eenioren, Kinder, Zu-Full-Gehende, e2c.) formuliert
Diese Person muss keinesfals ene Auditorenausbidung durchiauen haben und zertfizen seinu(S) Sie muss ledgich
die Fahigeet haber, Stuationen Zu sriennen und erzuschdizen und Erarrungen 33 Te| ger Zeigruppe erbrngen
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konnen. Selbstverstandlich kann _BlitZlicht” auch von mehreren Personen durchgefuhrt werden. Die Methode beinhaltet
erst einmal keinen Ansatz einer Blurgerbeteiligung, sondem ist moglicherweise ein Baustein, um eine solche durchfuh-
ren zu konnen. Durch die personelle Einschrankung ist die Begehung weder zeitlich noch raumlich eingeschrankt. Der
Charme dieser Methode liegt darin, dass die Aussagen den bisherigen Diskussionen und Beschlissen durchaus wider-
sprechen, sie unterstiitzen oder zu emeuten Diskussionen anregen konnen. Um einen Nutzen daraus zu ziehen, muss
man sich darauf einlassen. dass auch Laien planerisch denken konnen. So kinnen durch _BlitZlicht” neue Aspekte in
die Diskussion gelangen oder mitunter Details, die dann wiederum neue Sichtweisen ermdglichen. Mitunter ist es ein
einziger Aspekt, der dazu fuhr, dass man der Losung eines Problems naher kommt. Die Methode wurde auf den Fulk-
verkehr ausgerichtet bereits Anfang der 1880er Jahre durch Bemnd Herzog-Schlagk entwickelt, vom Arbeitskreis Verkehr
und Umwelt UMKEHR e.V. in Berlin-Moabit erstmals erprobt und dann vom Fachverband Fullverkehr Deutschland
FUSS e V. mehrfach in deutschen Stadten durchgefuhr.(8) Aufbauend auf diesen Fullverkehrs-Check wurde im Rah-
men des Projektes _Handlungsleitfaden fur Fullverkehrsstrategien® 2017 ein zweiter Fullverkehrs-Check mit dem Titel
Wetterleuchten” entwickelt und erprobt. Bei diesem werden die Ergebnisse aus dem _BlitZlicht” einem breiteren Publi-
kum vorgestelit und mit ihm diskutiert.

(5) Forschungsgesellschaft fur Strallen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Merkblatt fur die Ausbildung und Zentifizierung der
Sicherheitsauditoren von Strallen MAZS, Ausgabe 2009

(6) siehe www fussverkehrs-check de oder fussverkehrs-audit de

Fotos: Bernd Herzog-Schlagk

Begehung am 12. Oktober 2017
Leitung und Protokoll-Zusammenstellung: Bernd Herzog-Schlagk
Begleitung: Viktona Wesslowski

IV (o B
ane SAMILE

FUSS e.V. Fachverband FuBverkehr Deutschland FUSS 2 V.

Exerzierstralle 20 - 13357 Berlin
Tel. 030/ 49274 73, Fax 030 / 392 79 72, info@fuss-ev.de

Das Projekt “Handlungsleitfaden fiir FuBverkehrsstrategien (FVS)" wird gefordert durch das Um-
weltbundesamt und das Bundesministerium fur Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit.
Die Verantwortung fir den Inhalt der Veroffentlichungen liegt bei den Autoren.

Start des Stadtspaziergangs am Marler Rathaus
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Station 2: Forumsplatte
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Station 2: Forumsplatte

Unterwegs zur Herzlia-Allee
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Station 9: Tunnel unter der Willy-Brandt-Allee zur Gesamtschule bzw. zur MerkurstraRe
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Station 15: Zebrastreifen liber die Sickingmiihler Stra8e im Bereich Martin-Luther-StraRe
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2.3.2 Zweiter workshop am 13.10.2017 im Marler Rath aus

Das Projekt ,Handlungsleitfaden fir kommunale Ful3verkehrsstrategien® wird vom
Fachverband Ful3verkehr Fuss e.V. durchgefihrt und im Rahmen der
Verbandeforderung vom Umweltbundes-amt und dem Bundesministerium fir
Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit bis Ende Marz 2018 geftrdert. Ziel
des Projektes ist es, notwendige Grundlagen fur eine strategische Foérderung des
FuRverkehrs auf kommunaler Ebene zu sammeln und zu einem Leitfaden
weiterzuentwickeln. Neben Interviews mit Experten und Recherchen zu spezifischen
Nutzergruppen, beinhaltet dieses Projekt auch die Zusammenarbeit mit funf
Modellstadten. Wir freuen uns, dass unsere Stadt Marl unter zahlreichen Bewerbern

als Modellstadt fur dieses Projekt ausgewahlt worden ist.

Nun steht mittlerweile der zweite Workshop ins Haus , zu dem wir ganz herzlich
fur Freitag, den 13. Oktober 2017 in der Zeit von 0 9:00 bis 13:00 Uhr in das
Rathaus der Stadt Marl, Creiler Platz 1 in der Rats  stube einladen mochten.

Bei diesem Workshop geht es zunachst um die Bewertung der bisherigen
Projektergebnisse und die Entwicklung einer gemeinsamen Vision fur die
FulRRverkehrsforderung in Marl. Hierzu méchten wir gemeinsam mit Euch/lhnen Ideen
zu Zielen fur die FuRverkehrsforderung, zu bereits gut funktionierenden Aspekten, zu
Herausforderungen und Barrieren und zu entsprechenden Losungsansatzen

sammeln und diskutieren. Eine Tagesordnung ist dieser Einladung beigefiigt.

Wir bitten um eine formlose Anmeldung unter der e-mail-Adresse: udo.lutz@marl.de.

Falls der/die eingeladene Mitarbeiter/in lhres Amtes/lhrer Behdrde verhindert ist,

bitten wir um Entsendung eines/er Vertreters/in. Wir freuen uns auf eine spannende

Veranstaltung mit lhnen/Euch mit vielen guten Ideen und interessanten Gesprachen

rund um das Thema ,zu Ful3 gehen® und verbleiben

mit freundlichen GriiRen

Jdo Ltz

Der Blirgermeister
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Projekt: Handlungsleitfaden fur kommunale FuRverkehrsstrategien

Verwaltungsinterner Workshop in Marl
Ergebnisprotokoll der Diskussionen

Datum: 13. Oktober 2017
Ort: Ratsstube, Rathaus der Stadt Marl, Creiler Platz 1

l. Anwesende:

* & & & 0 & 0@

Frau Andrea Baudeck, Baudezernentin

Herr Peter Kipper, Tiefbau — Zentraler Betriebshof

Frau Kerstin Marohn-Ranft, Altenhilfekoordinatorin, Sozialamt

Herr Ingo Stapperfenne, Planungs- und Umweltamt, Abteilungsleiter Stadtebau
Herr Udo Lutz, Planungs- und Umweltamt, Verkehrsplanung

Herr Bernd Herzog-Schlagk, FUSS e.V.

Frau Viktoria Wesslowski, FUSS e V.

[l. Tagesordnung

09.00-09.15

BegriBung und kurze Vorstellungsrunde

09.15-09.45

Prasentation der Ergebnisse des ersten FuRverkehrschecks und des ersten
Workshops

09.45-10.15

Tischrunde: Was gehért in eine FuBverkehrsstrategie fur Marl?

12.00-12.30

10.30-11.35 Prasentation dreier Handlungsfelder fur Marl

1135-11.15 Diskussion: Welche konkreten MaRnahmen kann Marl kurzfristig, welche
mittelfristig angehen?

11.15 - 11.45 Diskussion: Wie kann die hier begonnene Arbeit innerhalb der Verwaltung

verstetigt werden?

Diskussion: Wie kdnnen wir das Thema in der Marler Offentlichkeit und in der
Politik positionieren?

12.30-13.00

Kurze Zusammenfassung der Ergebnisse und Ausblick
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IIl.  Was gehort in eine FuRverkehrsstrategie fur Marl?
In dieser Diskussionsrunde wurden die folgenden Themenfelder zusammengetragen.

Kontext: Eine FuRverkehrsstrategie sollte zunadchst das Thema einordnen und die Fragen klaren, was
FuBverkehr fur Marl leisten kann, welche positiven Effekte FuBverkehr bietet und welche Potentiale
die FuRverkehrsférderung fur die Stadt Marl aufweist.

Stadtstruktur: Als weiteres Element einer Marler FuRverkehrsstrategie sollte eine genaue Analyse
der Stadtstruktur erfolgen. Welches sind die Quellen und die Zielorte von Verkehr in Marl? Welche
Wege konnen realistischerweise ausschlieRlich durch FuRverkehr abgedeckt werden? Welche Wege
kénnten als Kombination mit dem OPNV bewaltigt werden?

Hauptwegerouten: Mit der Analyse der Stadtstruktur geht eine Erhebung der Hauptwegerouten
einher, welche man dann besonders beachten sollte (Stichwort: Starken starken).

Konzept fiir Seitenrdume: AuRerdem sollte ein Konzept fur Seitenraume erarbeitet werden. Dieses
sollte Standards festlegen und Kriterien dafir definieren, wann ein Querschnitt verandert werden
sollte. Mit diesem Konzept geht auch eine Priorisierung der MaRnahmen einher. Es existieren bereits
ein Konzept fur Sanierungen und ein Konzept fur Radwege. Ein Konzept fur Gehwege kdnnte eine
ahnliche Form annehmen und damit zu einer ausgewogeneren Priorisierung (bei begrenztem Budget)
beitragen.

Ubergreifende Zusammenarbeit: Ein weiteres wichtiges Thema fiir die Marler FuBverkehrsstrategie
ware die Gbergreifende Zusammenarbeit fir den FuRverkehr. Durch die AG Unfallverhitung und die
verschiedenen Bearbeitungsebenen des neuen Mobilitatskonzeptes ist eine solche
institutionenubergreifende Zusammenarbeit gut angelegt. Diese gilt es aufrecht zu erhalten.

Radwegebenutzungspflicht: Welches Verkehrsmittel wo im offentlichen Raum hingehdrt, ist ein
emotionales Thema, was sich unter anderem in Diskussionen um Gehwegradler, Falschparker und die
Radwegebenutzungspflicht duert. Eine kritische Betrachtung von Regelwissen, Regelakzeptanz und
Verkehrsverhalten in Marl kénnte ein weiteres Element fiir die FuBverkehrsstrategie sein.

Gefiihlte Sicherheit: Die Marler FuRverkehrsstrategie sollte beachten, dass es nicht nur um die
sogenannte objektive Verkehrssicherheit geht, sondern auch um die gefuhlte, subjektive Sicherheit.
So sollte in die Planung einbezogen werden, dass offentliche Radume tagsiber moglicherweise anders
wahrgenommen werden als am Abend.

Griinpflege: SchlieRlich ware zu Gberlegen, ob ein Pflegekonzept fur StraRengriin als Teil der
FuBverkehrsstrategie oder als Erganzung erarbeitet werden sollte, um die Nutzbarkeit der Gehwege
zu gewahrleisten.

IV. Drei Handlungsfelder fir Marl

Aus den im Rahmen des Projektes , Handlungsleitfaden fur kommunale FuBverkehrsstrategien”
bisher durchgefuhrten Veranstaltungen (Vorgesprach mit Stadtbegehung, erster Workshop,
FuBverkehrschecks) und mehreren Gesprachen sind die folgenden drei Handlungsfelder
hervorgegangen, an denen die Stadt Marl nach dem Projekt weiterarbeiten kann, um den FuRverkehr
in Marl zu fordern: konkrete MaRnahmen, interne Zusammenarbeit und Positionierung des Themas.

Bei den konkreten MaRnahmen finden sich sowohl in den Daten des ersten Workshops als auch in
den Ergebnissen des FuRverkehrschecks viele Anregungen. Um diese MaRnahmen umsetzen zu
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konnen, ist es hilfreich, eine effektive verwaltungsinterne abteilungsiibergreifende Zusammenarbeit
fir das Thema FuBverkehrsférderung zu etablieren. Um auRerdem zu gewahrleisten, dass fir dieses
Thema Mittel bereitgestellt werden, ist es notwendig, Politik und Offentlichkeit dafiir zu
sensibilisieren.

Konkrete MaRnahmen:
FuBwegenetze
Barrierefreiheit

Nutzungskonfiikte
Mobilitatskultur

FuBverkehrs-

forderung in

Marl N
Positionierung des
Interne Themas:
Zusammenarbeit: * Presse- und
* Gemeinsame Ziele Offentlichkeitsarbeit
* Kommunikation Argumentationen
gegenuber der

Politik

Abbildung 1: Drei Handlungsfelder fir die Marier Fufverkehrsforderung

Diese drei Handlungsfelder wurden von den Anwesenden diskutiert, und die Ergebnisse sind im
Folgenden zusammengefasst.

A_. Konkrete MaRnahmen

In der Diskussion wurden zahlreiche Vorschlage gesammelt. Im Folgenden werden zunéachst die von
den Anwesenden priorisierten MaRnahmen dargestellt und dann die weiteren Vorschlage als
komprimierte Liste.

1. Priorisiert: Handlungskonzept Querschnitte

Zunachst ware die Erarbeitung eines Handlungskonzeptes wichtig, das klart, welche Standards fir
Gehwege in Marl erreicht werden sollen. In diesem Rahmen sollten Kriterien definiert werden, die
bei der Entscheidung helfen, ob bei einer Umbau-, Neubau- oder Sanierungsmalnahme ein
Querschnitt verandert werden sollte. Ansprechpartner: Udo Lutz.
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2. Priorisiert: Herstellung Sichtbeziehungen an Knoten

Die vom FUSS e V. durchgefuhrten FuBverkehrschecks haben ergeben, dass an einigen Knoten
Sichtbeziehungen durch Hecken verstellt sind. Diese Hecken zurickzuschneiden, wére eine
kurzfristige MaRnahme ohne groRen finanziellen Aufwand, die einen Beitrag zur Unfallpravention
leisten wirde. Ansprechpartner: Ingo Stapperfenne.

3. Priorisiert: Erhebung Hauptrouten des FuRverkehrs

Ein schénes Projekt fur die Zusammenarbeit mit den Studierenden der TU Dortmund kénnte die
Erhebung der Hauptrouten des FuBverkehrs sein. Dabei soll es in der Hauptsache um die
Wegeverbindungen von der Stadtmitte in die anderen Standteile gehen. Ansprechpartner: Udo Lutz.

4. Weitere Vorschlage
Weitere Vorschlage umfassten die folgenden MaRnahmen:

e Wegweisung mit Entfernungsangaben (das Wegweisungskonzept ist zu 80 % umsetzungsreif,
die Zielangaben missten allerdings mit Entfernungsangaben erganzt werden, eine Aufgabe,
die moglicherweise auch Studierende ubernehmen konnten);

Barrierefreier Ausbau der Bushaltestellen;

Hilsbergstrale (in Arbeit);

Signalisierung (in Arbeit);

Burgerradweg Westerholterstrale: gemeinsam mit der Stadt Herten und StralRen NRW sollte

hier auf einen Luckenschluss hingearbeitet werden;

e Beleuchtung: 1983 gab es einen Ratsbeschluss zur Reduzierung der StraRenbeleuchtung.
Dieser hat damals viel Geld gespart; mit der Umstellung auf LED-Leuchten ist der
Energieverbrauch aber viel niedriger und damit das Einsparpotential nicht mehr so groR; nun
lauft der StraRenbeleuchtungsvertrag aus und auch der Stromkonzessionsvertrag muss neu
ausgeschrieben werden; in diesem Zuge sollte die Qualitat der StraBenbeleuchtung Gberprift
werden;

¢ _Hall of Fame" zum Thema FuBverkehr: Graffiti-Wettbewerb mit Postkartenaktion und
Presse;

e BarfuRpfad Loemuahle;

e Wichtige FuRwegeverbindungen mit Skulpturen hervorheben: dadurch kénnte eine Briicke
zwischen den Themen Mobilitat und Kultur geschlagen werden; wichtig ist dabei, dass die
Skulpturen interaktiv/bespielbar sein sollten, um besser fir das Thema Mobilitat und
Bewegung zu sensibilisieren.

B. Verstetigung der verwaltungsinternen Zusammenarbeit

1. AG Unfallverhiitung und Beschwerdemanagement des Blirgermeisters

Die AG Unfallverhutung besteht seit ca. 30 Jahren und arbeitet unter der Leitung des Ordnungsamtes
erfolgreich in der Unfallpravention. Allerdings trifft sich die AG seit neuestem nur noch
quartalsweise. Es wurde diskutiert, ob dieser Turnus wieder verkirzt werden konnte. Gleichzeitig gibt
es ein Beschwerdemanagement des Burgermeisters. Es wurde daruber diskutiert, ob es eventuell
Synergien geben kénnte, wenn man das Beschwerdemanagement in die AG Unfallverhitung
integrieren wiirde. Eine praktikable Losung wird eruiert.
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2. Gremien fiir die Erarbeitung des Mobilitatskonzeptes

Gegenwartig wird fur die Stadt Marl ein Mobilitatskonzept entwickelt. Das Mobilitatskonzept wird
von einem Planungsbiro auf drei Ebenen erarbeitet: zunachst in enger Zusammenarbeit mit der
Stadt- und Verkehrsplanung; im erweiterten Kreis mit der Stadtverwaltung, Tragern &ffentlicher
Belange, der Polizei und den Verkehrsverbanden; und schlielich auch mit der Politik.

In der Ausschreibung wurde auf das Projekt des Fachverbandes FuRverkehr FUSS e V. hingewiesen.
Die Ergebnisse dieses Projektes sollen in das Mobilitatskonzept einflieRen. Nach Abschluss der
Erarbeitung des Mobilitatskonzeptes wird es einen politischen Auftrag zur Umsetzung durch den
Stadtrat geben.

3. Baukonferenz

Die Baukonferenz unter der Leitung der Baudezernentin kimmert sich um die Umsetzung von
planerischen und baulichen MaRnahmen. Es ist geplant, die Baukonferenz zukiinftig einmal im Monat
im erweiterten Kreis durchzufihren. Dieses soll im November zum ersten Mal geschehen. Diese
erweiterte Baukonferenz ware das Gremium, das am besten geeignet ware, nach Abschluss des
Mobilitatskonzeptes die Ziele fur den FuBverkehr weiter zu verfolgen.

4. Versorgungstrager

Versorgungstrager missen regelmakig MaRnahmen im StraRenraum durchfuhren. Derzeitige Praxis
ist es, nach Abschluss einer MaRnahme den StraRenraum wieder im urspriunglichen Zustand
herzustellen. An dieser Stelle werden eventuell Chancen verpasst, relativ ginstig — weil sowieso im
Zuge einer Baumalknahme - Verbesserungen zu erreichen. Um diese Gelegenheiten besser nutzen zu
konnen, miisste im Vorfeld der MaBnahmen entschieden werden, bei welchen Manahmen eine
Veranderung des Querschnitts erfolgen sollte (siehe oben Konkrete Manahmen: Handlungskonzept
Querschnitte). Hier gibt es daher Bedarf fur eine regelméaRige Kommunikation.

5. Gegenseitige Sensibilisierung

Es wurde angesprochen, dass verschiedene Abteilungen der Verwaltung nicht unbedingt fir die
Belange des FuBverkehrs sensibilisiert sind. Es ware hilfreich, wenn man in der Arbeit in den
verschiedenen oben genannten Gremien eine gegenseitige Sensibilisierung erreichen konnte, was
jede Abteilung fur den FuRverkehr tut.

C. Positionierung des Themas

Um die notwendigen Mittel fur die FuRverkehrsforderung zu sichern, sollten sowohl die Politik als
auch die Offentlichkeit fur das Thema FuBverkehr sensibilisiert und begeistert werden. Das
Mobilitatskonzept wird eine Ausrichtung der Verkehrsentwicklung fur die Zukunft der Stadt Marl
vorgeben; dabei muss es auch um eine Vermeidung des Autoverkehrs (derzeit bei 55% am Modal
Split) gehen. Folgende Vorschlage wurden geduRert, um das Thema FuRverkehr in der 6ffentlichen
und politischen Diskussion zu positionieren.

1. Pressearbeit

Es wurde festgestellt, dass die Pressearbeit in Marl in der Vergangenheit bereits gut funktioniert hat.
Auch heute kénnen Themen noch platziert werden. Dies sollte genutzt werden, um von der aktuellen
Arbeit zu berichten, die wegen der hohen Arbeitsbelastung in der Verkehrsplanung nicht mehr so
aktiv kommuniziert worden ist wie in vergangenen Jahren. Beispiele fir Themen waren der
barrierefreie Ausbau der Bushaltestellen und die Ergebnisse des Projektes des FUSS e V. Auch konnte

48



man durch Pressearbeit versuchen, mehr zu erklaren: zum Beispiel Grinde fur BaumaRnahmen,
taktile Elemente, Ampelschaltungen etc.

Bisher sind hauptsachlich Tageszeitungen genutzt worden. Es ware aber auch denkbar, einen Artikel
in dem Magazin ,Marl erleben” zu publizieren. Dieses Magazin hat den Vorteil, dass die Lebensdauer
etwas groler ist als die einer Tageszeitung.

Herr Herzog-Schlagk sagt zu, einen Entwurf fur eine Pressemitteilung vorzubereiten, und zwar zu den
Ergebnissen des Projektes und auch dem Aspekt der Vernetzung, die in Marl durch das Projekt
erreicht worden ist.

2. Homepage

Die Verkehrsplanung ist auf der Internetseite der Stadt Marl nicht prasent; damit gibt es auch keinen
Ort, wo FuBverkehrsthemen untergebracht werden kdnnen. Mit der Mobilitatsstrategie ist auch eine
Internetprasenz beauftragt worden. Noch wird diese auf einem externen Server gehostet und hat
auch ein eigenes Design. Ziel ist es, die Seite nach dem Projekt in die Webseite der Stadt Marl zu
integrieren und damit auch FuBverkehrsthemen permanent auf der Seite der Stadt Marl zu vertiefen.

3. Aktionen

Eine Moglichkeit der Offentlichkeitsarbeit sind Aktionen, an denen die Birgerinnen und Birger Marls
direkt beteiligt sind. Beispiele dafir sind:

e Fulgangersymbol aufmalen,
* Warnwesten an Kinder austeilen,
e Bordsteintraining.

Hier gibt es viele fertige Konzepte von verschiedenen Verkehrsverbanden, die man aufgreifen
kénnte. Zu diesen Gelegenheiten kann fir das Thema FuRBverkehr direkt sensibilisiert werden. Zudem
kann auch wiederum Presse eingeladen werden, um die Aktion auch fiir ein breiteres Publikum
aufzubereiten und Bewusstsein zu schaffen.

4. Personal

Eine groRe Herausforderung in diesem Bereich ist der Personalmangel in der Verkehrsplanung. In der
Zeit, als Marl viele Aktionen durchfihrte und gute Pressearbeit gelang, war die Personalsituation in
der Verkehrsplanung sehr viel besser. Diese Problematik bezieht sich nicht nur auf die Presse- und
Offentlichkeitsarbeit, sondern Gbergreifend auf alle drei Handlungsfelder.
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3. Empfehlungen fir Marl von Fuss e.V.

3.1 BlitZlicht ,Marl — Erreichbarkeit der Stadtmitt e

BlitZlicht ("): Von {anderen) Stadten lernen.
Checkilste (FuBverkehrscheck/Fullverkenrs-Audit) Im Rahmen des Projektes: .Handlungsielifaden
fUr Fulverkehrsstrategien (FVS)® vom FUSS e.V. Zusammen gesteit

Marl - Erreichbarkeit der Stadtmitte

Zur Begutachtung der EmreichDarkeit der Stadtmitte
aus den anderen Staditellen wurde eine Wegefih-
rung gewanit, die sich etwa an der Grenze des
Stagttelles Stadtmifie onentlert. Dadurch wurden
legiglich gie Wageanschilsse zu den direk? an-
grenzenden vier weiteren Stadtielien Alt-Marl,
Brassert, Drewer-Nord und Drewer-S0d einbezo-
gen. FOr gie Betrachtung von guten Beispieien und
Problemsteliungen wurde diese Querschnitiserfassung erst einmai ais zieifGhrend
angesehen. Dardber hinaus wurge delspieinaft eine Wegeuntersuchung bis zum
Kembereich des Stadtisles Alt-Mar durchgefihr.(3) Die folgenden BeTachiungen des
Insgesamt etwa S Kliometer langen Weges kOnnen einen kurzen Einstieq vermitiein.
Vom Bahnhof Mar-Mitte oder dem Zentralen
Omnibusbahnhof ZOS als Ausgangspunikt
kommend wird der Weqg Im Unrzeigersinn
betrachtet Von dort foigt, nach einem kurzen
Weagesilck elne Weggabsiung.

Der linke Weg f0hrt durch eine Unterfihrung In
Richtung At-Mari und wurde gesondert
beschreben. (3)

Der rechie Weg f0nrt zur Willy-Erangt-Allee, einer
autodahnannichen Stralle ohne einen Uberweg an
dieser Einmandung.

Die nach rechts flhrende Vemindung wird per
Zelchen als gemensamer Geh- und Radweg ge-
kennzeichnet (4), Ist aber auf dem Fanhrstreifen an
gleicher Stele ais relner Ragweg markiert. Die hier
nach rechts abblegenden Fahrzeuge zum Z0OB
wergen auf den querenden Radverkehr hinge-
wiesen, nicht aber auf querende Fuligangerinnen
und Fulganger.

Der Abolegeverkenr ist durch den bralten Fanhr-
streffen fr den Busverkenhr ung e Gberdimen-
slonierte Wagweisung senr schnell. Es mangeit an
der per StVO veroraneten Brems- und Hatebersit-
schaft des Abblegeverkehrs gegenioer gem
querenden Fulverkehr. Hinzu kommt gie siark
behingerte Sichtbeziehung durch einen dichten
Heckanbewuchs. Da helfen offensichiiich auch die
gelen Wamisuchten nicht. Diese Querungssiele
Ist In gleser Form f0r Full- ung Radverkehr
unzumutoar!
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(1

(11

(12

(19

Drelecksinsein solien generel nur noch In begrin-
deten Ausnahmefalien zum Einsatz kommen. Aber
auch In soichen Falien solien nach dem geitenden
Regeiwerk Tellaufpfiasterungen mit einem e

Fulgangerlberweg angelegt werden (5)

Bel meser Enmondung mit zwel Drelecksnsain
und elner Mittelinsel handet es sich ladiglich um
die Zuwegung zum Einkaufszentrum ,Marier
Stern®.

Die Oberquerung der Hervester Strade vom Chty-
See In Richtung Al-Mar (3) zur Straie ,Am
Theater" ist dber die Brocke (slehe Schatten Im
Foto) fir Fuiganger komforiabel (6) Aber selbst
hier ist Zu Gberiegen, ob ein getrennter Geh- und
Raoweag (7) di2 gefihie Sichemelt erhohen
kSnnie, denn durch das abschissige Gelange auf
beiden Selten wird relativ schnel gefanhren.
Vorbliglich angelegt Ist ger FuiRgangeriberweg
vom City-See In Richtung Brassert zur Mariin-
Luther-Strage. Zu glesem gibt es eine gesonderte
Betrachtung.(8) Lelger sind auch Im Zefiraum der
Begehung dle Radfahrer an glesem Fullganger-
Gbergang nicht abgestiegen und haben sich damit
selbst gefahrdet Allerdings wurde die angeordnete
geringere Hochstgeschwindigket von den Auto-
fahrem weligehend akzeptiert.

Imtierend fr Autofahrer mag sein, dass nur wenige Meter nach dem Ende des etwa
100 Meter langen Tempo-30-Bereiches vor und hinter dem FuBgangeraberweg per
Zeichen darauf hingewlesen wird, dass .ohne zeitiche Einschrankung® mit dem
pidiZiichen Betreten der Falwvbahn durch Kinger Zu rechnen (9) und dementsprechend
die Geschwindigkelt zu reduzieren Ist. Es stelit sich dle Frage, warum die Tempo 30-
Regelung nicht gleich dber die Von-Galen-Straie hinausgezogen wird.

Die Von-Galen-Stralle ist offensichtich ein W -
wichtiger Schulweg. Auf ger ndrdlichen Selte Ist
die Querungsstelie nicht an der Ecke der
Einmdndung und damit nicht Im Veriauf des
Eguarg-Wensch-Weges.

Auch an anderen Stellen In der Sickingmahier
Stralle sind die Querungsstelien ledigich auf der
einen Strallenselte ausgeblidet, wahrend auf der
anderen ein Parkplatz angelegt wurde oger ein
Baum steht.

Die Gehwegobrene entspricht nicht gen Angaben In
den Regewerken und mitunter ragen ungestutzts
Bepflanzungen zu weit In gan Genhbereich hinein.
Zu Zwelt kann hier nicht gelaufen werden ohne den
Ragweg mitzudenutzen.
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(14)

(15)

(18)

(1N

(18

(10

Die Bushaltestelle .Hallenbad™ soll offensichiiich
nach gem Abriss des Halenbades In Stagtmitte
Immer wieder auf diese SOnde aurmerksam
machen.

Dle Kreuzung Sickingmdhier Straie — Bonlifatius-
sirage / Kampstraiie Ist eine wichtige Wegever-
bindung von Stadimitte zum Stadttell Brassert und
die Flachenaufiellung mit Ihven Drelecksinsein
Iasst 10r die Fuganger tats3chlich kelnen Platz.
Es wurge T0r gen Auto- und gen Radverkenr
gepiant und gebaut Wenn sich k2ine Aufsied-
flachen ergaben, gibt es eben keine. ..

... Und s0 bewegen sich Fuganger dann auch
etwas ratios auf den Fahrradriachen.

An allen Stellen werden Autofahrer per Markierung
und Zusatziich per Verkehrszeichen auf den
querenden Radverkehr hingewlesen, auf gquerende
Fuiganger nicht. Wer sich hier als Fuganger
wahrgenommen vorkomm?, muss schon eine
gehdrge Portion Selbstvertrauen mitbrngen.

Eine schon fast kuriose Situation in der Kamp-
sirae: Der Gehweg (links) Ist nicht menr
bamerefrel nutzbar, der Radweg (rechis) hatte so
verschwenk! wergen kdnnen, dass wieder ein
Gehweg entstanden ware. An dieser Stelle hat
man dann alergings zwel neve Baume einge-
phlanzt.

Kampsiraie Ecke Hagenstraie, 2ine Chance fir
einen schonen Platz mit Geschanen und Klosk.

Vor wem die Polier schitzen solien, Ist nicht
erennbar, well Futganger auch dahinter nicht
durchkommen. Davor wurde an drel Begehungs-
zeltpunkien geparkt. .

.. obwohl nur wenige Schntte welter edenfals zu
alien dre! Zeitpunkten genligend Parkpiatze mit
acht Stelipiatzen zur Verfigung standen.

In der Hagenstralle zwischen gen Schulen en
vorbiidiicher Buskap, der ein Vorbeifahren am
haltenden Bus ausschiiedt und damit vor oder

hinter gem Bus querende Schiler sichert. Wenn
k2in Bus halt, Ist es ene geschwindighets-
hemmende Verschwenkung, die noch zusatzich

mit Piateaupfiasterungen versehen Ist.(10)
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@n Die Max-Pfanck-Strae ist als Sackgasse und
vorwiegend als Fanmadsirade ausgewlesen. Wer
als Fuiganger unterwegs Ist, muss schon Ziemiich
genau hinsehen und gann teliwelse wegen
Unbenutzbarkelt ges einzigen Gehweges auf ger
Ostselte den Fanhrstreifen benutzen.

Es Ist nicht ganz einsehdar, warum eine soiche
Strafle nicht 3is Verkehrsderunigier Bereich (11)
oger als verkehrsberunigter Geschaftsbereich (12)
mit 2.8. 10 km/h ausgewlesen wird, solange es die Begegnungszone In der deutschen
StVO nicht gibt.

@2 Am Ende der Fahradstraie ein Fugangertoer-
weg, eine durchaus ungewohnliche Kombination.
Nach der Richtiinle empfenlen sich ,derartige
Kombinationen [...] Insbesondere, wenn vorangig
Kinder oder akere oder behinderte Menschen beim
Uberqueren ener Srade geschitzt werden
mossen.*(13)

@3 Auch ge Fortsetzung der Max-Planck-Strafe Ist
sicher eine angenehme Wohngegend, dietet aber
durch 03s belgseltige lllegake Parken auf den
Genhwegen keine angenenmen Bedingungen far
das Gehen. Auch abends gibt es keinen Parkaruck
und ein paar Meter welter an der Ecke zur
Gauiisirage gendgend Flachen.

24) Die Emmandung der Gausirade In die
Rappaportsirale: Eine Tempo-30-Zone mit dreiten
und 3usgewelteten Fahrspuren neben einem
bescheidenen Gehweq.

2%) Der Ubergang fir Fulganger kann nur ais
Irierend bezeichnet werden.

@9 von der Max-Planck-Straie Ecke Gaulisirade gibt
&5 aine giagonale Wegeverbindung direkt zur
Rappaportstraie. Sie st wohi mit elnem
Fiatterband gesperm worgen, aber weiterhin als
AbkOrzung oder Spazierweg frequentiert.

@n In der Rappaportsirade gibt es von der Gaull-
sirade dis zur Hagensiraie ainen knappen haiben
Kiometer lang keine einzige Querungsstele vom
Wohngediet In Drewer zu gen Schulen und Sport-
aniagen In Stadtmitte ..
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@8 .. Dass si2 notwendig sing, 2eigen die .Einker-
bungen® In der Begrinung des Mittelstreifens. Im
Zusammenhang mit dgem Neubau des
Fachklassentrakies des Gymnasiums und der
Nutzung ger Sportaniagen solite darider
nachgedacht werden, auf dieser Strecke
mingestens eine Querungsaniage zu schaffen.
Mogiicherweise ist die Spuranzahi zu reguzieren
und dann ein Fuigangeriberweg moglich.
Ansonsten dieidt nur eine Lichisignalaniage.

@9 Die Enmangung ger relativ unbedeutenden
Hagenstraie wirkt Coerdimensioniert ausgeweitet
und die Fiachen am Ranad sind dberwiegend
Ragwege auf Gehwegniveau. Es fehien tellweise
s0gar Aufsiedfidchen f0r die FuBganger. Auch In
der foigengen Einmandung der Bergstralie In
Richtung Drewer-Nord sing die Fuganger nur
eine Rangerscheinung.

00 Warum gerade hier, Ist nicht ganz einsichiig. Aber
Immemin gibt es an dleser Stele einmal neben
den dberdimensionierten Gberregionaien
Vorwegweisem 10r den Kraftfahrzeugverkehr auch
einmal einen Stadtplan-Aushang fir Fuganger
und Radrfahrer. Es ware hilfreich, davon In der
Stact mehrere aufzustedien.

3% En Odlicher Fuikganger-Zugang zu einem Ein-
kaufszentrum In ger Bergstraie In Richtung
SoOden. Unten angekommen gibt es nur Autover-
kehrsflachen. Wenn dgie Verantwortiichen nicht per
Aufiage verpfichiet werden, gibt es fOr sie als
Kunden nur Autofanrer.

32 Ene Querungsaniage vom Gehweg (oer gen
grinen Randstreffen, der auf der anderen
Strafienseite nicht fortgesetzt wurde? Nein, ger
Weg wird wohi nur s0 genutzt, war aber
offensichtiich legiglich als komfortadler Zugang Zu
den wenigen parkenden Fahrzeugen am
Straenrand gegacht Derartiges wiederholt sich
mehrmals.

(3%  Kein Kunstwerk, songern ledigich die Darsteliung,
wie Gberal In der Stact Raowege gebaut und den
Fulgangem Restfiachen zugeteilt wurden
{Bergstrafie / Ador-Grimme-Strafe).

(341 Wer es nicht welll und rechizeitig die Stralenseite
gewechselt hat, kann hier nicht geradgeaus die
Stralle Oderqueren und Z.B. zum Bahnhof
gelangen. Es handelt sich um die Einfanrt Zum
Parkhaus vom Marer Stem*® und den angren-
Zengen Enkaufsmdgichkeiten. Die hohe Hecke st
weit in die Kurve hineingazogen ...

54



(35)

37

(e ]

[e1']]

40)

41)

42

... und am Ende behingem zusatziich noch Werbe-
tafein den Sichtkontakt Zwischen den Kraftfahrem
und den FuBgangem und Radfahrern. Dafor giot
€5 aufgeseizte Plateaupfasierungen, um Krafi-
fahrer zu langsamer Fahrwelse® zu veraniassen.
(10) Dennoch sollts die Hecke Insgesamt gekorzt
und direkt am Ooergang entfemt werden.

Es foigt eine Eingangssituation zum Marier Stermn®
von Nordosten, die In Ihver Hasslichkel kaum zu
beschrelben ist. Die Poler auf der Inken Selte
solien offensichtiich nicht Fuiganger, sondem die
Scheiben schitzen. Ansonsten Lieferbetrned,
chaotisch abgestelite Falwrager, Stelitafein, etc.
Der Durchgang vom Marler Stem* bis zum Bahn-
hof Mar-Mitie wird gesondert beschrizben.(14)
Der Weg vom Bahnhof Mari-Mite in Richtung
Drewer-S0d veriauft dber die S-B5ahn-Bricke Im
Bogen hinter den Wohnhausem hindurch und
dann mit einem Knick nach Osten. Elne Wegwel-
sung gidt es nicht. Der Wag Ist kurz und sehr
angenenhm im Grinen zu gehen und fOhr Zu einer

Treppe, bzw. weltidufigen Rampe ...

.. Zur Bricke (ber die Herzlia-Alee. Sle Ist eine
reine Autostrade und es gibt In sOglicher Richtung
erst In ca 400 Meter Entfemung an der Wily-
Brandt-Alee einen weltteren Ubergang.

Die Elnmanadung oer Willy-Brandt-Aliee in die
Herzila-Alee wirkt edenfails vOulg Gberdimensio-
niert und Ist mit Drelecksinsein versehen. Neben
dieser Ist In der Herzlla-Allee eine Flache abmar-
Kiert, dle f0r eine norMmale Abbiegespur ausreichen
warge....

.. Desgieichen In der Wily-Sranat-Alee. Insge-
samt eine riesige Platzverschwenaung fir eine
Drelecksinsel, gie nach den Regeiwerken nur noch
In Ausnahmefailen eingesetzt werden soll.(S)

Der Ragverkehr wird ebenfalls nicht sichibar
geradinig Ober die Kreuzung gefinr, sondem vor
der Kreuzung auf den Genweg, ..

.. Was letztich zu foigengen Stuationen f0hrt: Es

gibt auch auf gen Gehwegen keine zusammen-
hangenden Fiachen menr fOr den Fullverkenr.
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43 Es st wirklich die Frage, ob gies Zeichen und
diese Markierung In einer soichen Strale (Willy-

Branat-Alee) mit ca. 250 Metem onhne Ubergangs-
moglichkelt einen Sinn ergibt.

44 Die nachste ,Obergangsmog-
lichken® ist ein Tunnel. Er st
|ewells etwa 75 Meter von der
nachsten Lichisignalaniage ent-
farnt (Neptunsirads und
Merkursirale). Es fragt sich, od
sich dle Instandhaltung lohnt. .

(45) .. ooer ob man eventuel siatidessen die Halte-
stelle ,Gesamtschule® auf belden Sefen dichter an
die Gesamtschule und damit an gie Merkursirage
heranfahren soike.

(48) So schon gie Begrinung der Stadt auch ist, solite
die Bepflanzung In gen Uberquerungsdereichen
siark gestutzt oder enffemt werden.

@7 So st es auf jeden Fal f0r alle Verkehrstelnehmer
ginstiger und sicherer (Ausfahrt vom ZOB).

Und damit ist wieder der AUsgangspunkt der
Begehung emeicht.

Fazit aus den drei FuBverkehrschecks in der Stadt Marl
» Stagimite — Vom Bahnhof Marl-Mite zum Crelier Platz / Rathaus,

« Von Stadimitte nach AR-Mar ungd
» Emeichbarkelt der Stadtmitie

Wie fuggangerfreundiich Ist die Stadat schon jetzt und wo gibt es Denzite?

1.1 In der Erlauterung Zur Aufstellung elnes Verkehrsentwicklungsplanes ist zwar
das ,Radroutennetz” ais Beisplel genannt, nicht aber ein Fulwegenetz oder
ein FuBwegekonzept.(15) Genau daran adber manget es.

1.2 Marl Ist Insgesamt eine autogerechte Stadt in der ger Radverkehr zumindest
tebwelse zu Lasten des Fullverkenrs gefOrdert wurge. Dies Ist aber kein
Alleinstellungsmenkmal, sondem bundeswelte Realitat.

1.3 Konkrete Defiziie gibt es darGber hinaus In der Hauptsache durch 3)
ungenOgende (gefthite) Verkehrssicherhel und Komfort an Querungsaniagen,
b) nicht vorhandene SichtbeZiehungen und c) eine fehiende Wegweisung.

Wis kdnnts eine mogliche strategische Vorgehenawelas zur Forderung des FuBverkshra

In ger Stadt aussshen?

2.1 Voraussstzung Ist eine Push + Pull Strategle. £s wird 3iso nicht ausrsichen,
gen Umweltverouna Zu foroern (pull), es mdssen auch Magnahmen umgesazt
werden, die den Komfort ung die Reisegeschwindigkeit des motorisierien
Ingvidualverkehrs antasten (push).

2.2 Die vorllegenden Analysen kdnnten bereits ger erste Schnitt f0r ein
Fulwegenetz sein. Es solite darum gehen, 3) die Wegeverdindungen von
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Stadtmitte in e anderen Stadtele schritweise Zu vervessem. Diese
Untersuchungen und Malinahmen soften b) bis die Kernbereiche der
Stadtiede weRer gefOhrt werdgen. Daran anknGpfen sollte c) eine noch
gezieters Auswahl von Wegeverbindungen mr den HauptfuBwegevernin-
gungen In die Stadttelle unter Elndezienung von grinen Wegen (2.5, entiang
ger Bache, Trampelpfade, etc.).

2.3 EIn besonderes Augenmerk solte darauf gerichtet sein, mehr gesicherte und
frele Querungsaniagen zu schafen und daflr Zu sorgen, dass diese f0r den
FuGverkehr 3) mogiichst kurze und b) curchgangige Wege andieten sowie ¢)
®e Sichibeziehungen zum motorisienen individualverkenr MIV gewanrieisten.

24 Im Rahmen der Schaffung enes geschiossenen Fulwegenatzes soite
unbeding? auch ein Wegaeisungssystem eingerichiet und mehr Stactpiane

ausgehangt werden.
25 JWir stelien In dis Mitte: Blidung und Erziehung (Schulen aller Art), Bewegung

(Flanleren und Sport), Medien (Grimme-institut), Kultur (Skulpturen) und
Konsum (Marler Stem)!* Dies k3nnte kaum eine andere Stadt in Deutschiand
von sich sagen und so solite die Stagimitte Juch geutlicher beworoen werden.

26 Denncch soiite ,nachgebessert™ werden, es fehien Genussangebote n der
Stadtmitie, die zum Gehen anregen (Restaurant, Cafe, Elsdiele, Stadimitie-
Kino, Bewegungspiatz z B. Forumspiatte, Angebote Im ,Marier Stem*®, etc.)

Was konnte oger solite die Staat auBserdem In die Weage leiten?

3.1 In den Hauptverkehrsstraien Im Osten und SOden der Stagimitte soliten
schrttwelse gl Drelecksinsein und In gem sonstigen Straiennetz, sowelt wie
moglich und iInsbesondere In Tempo-30-Zonen, die Abdlegaspuren
rickgebaut werden.

3.2 Das Konzept der gemeinsamen und der getrennten Gen- und Radwege st zu
Oberdenken. Insbesongere In gen Kreuzungsbereichen sind die Ragver-
kehrsfldchen auf Gehwegniveau zu minimieren und auf Bricken und In
Tunnein sind die Wege zumindest adbschnittswelse an den Konfikistellen zu
frennen.

33 Aullemald ger engen Stadtmite mit Cly-See und Skulpturenpark sollten mehr
Sitzgelegenheiten und Offentiichen Toletten angeboten wergen.

Walchse Veranderungen dger Rahmenbedingungen wirden die Stadt in Ihrem Vorhaben
unterstltzen, bzw. was fehit Im Baukasten der moglichen Infrastrukturelements ror die

Forderung des FuBverkehrs?
41 In den Regeiwerken fehien konkrete Angaben fUr Fiachen, auf denen sich
Rad- ung Fulverkenr kreuzen.

42 In den Regeiwerken fehien Hinweise f0r die mogichst einzuhatende
maximale Entfernung Zwischen Querungsaniagen ung gie Vermingerung von
Umwegen.
Anmerkungen und Quedien:

{1) BIRZicht st eine bewusst nicht wessenschaiche Methode fir eine mecht schnelle (Ditzartige) und In der Regel noch
rictt ns Detall gehende Betrachtung der Zustinde, verbunden mit ersien Verbesserungsvorschidgen. Sie setat weder
ene genaue Oriskenntnis voraus, noch die Berlicksichigung von bishengen Diskussionen, Beschilssen, etc. Sle kann
ronkret umpesetrt werden, indem 2 E. eine gurchaus auch ortsunkundige Person eine Begehung durc™ihrt und
sereTre Cedanken aus siner ganz bestrmmien Sichiweise heraus (2 8. Bamerefeiheit, Eenioren, Kinoer, Zu-~ul-
Gehende, o) formuliert. Diese Person muss keinestiils ene AudRorerausbidung durchiaufen haben und zertfigert
SN2 Sle muss ledigich die Fanigeet haber, Situatonen Zu erxenrmen und sinzuschltzen und Erfshrungen als Tel oer
Zeigrnuppe enbringen konnen. Seibstversindich kann BEZicht auch von mehreren Personen durchgeflnr werden,
aflercings nic™e als en Tel ger Blrgerbetefigung. Der Crarmme deser Methode legt darn, dass die Aussagen den
bézherigen Dkssionen durthaus wedersprechen, sie uniersttzen, oder zu emeuten Dsiuzsionen anregen kdnnen.
Um einen Nutzen daraus zu Zishen, muss man sich darauf sniassen, dass auch Laien pianensch derken kémnen. So
rOnnen ourch BIZicrt newe Aspelte n de Diskussion gelangen oder miunter Detalis, de dann wiederum neue
Sichteeizen ermbgichen. Mtunter ist 23 ein einziger Aspelt, der dazu 0hrt, dass man sner Lisung eines Froblers
raher kommt. Oie Methode wurde au’ den Fulversetr ausperchtet bere s In den E0er Jahren des etzen Jahmhunders
vom Arbexsirss Vemehr und Umwelk UMKEHR eV In Serin-Moabit erstals emrobt und darn vom Facrwerdand
Fulvererr Deutschiand FUES e.V. menriach In sinigen deutschen Stdien durchgeflnrt. Sie st Oberaus kostenglOnstip
und damit auch efMektiv.

{2) Forschungzgeselscnan fir Srater- und Vertehrswesen (Hrsg. . Mersbia® fir die Ausbidung und Zertfizierung Oer
Sichermetsaudiorsn von STraien MAZS, Ausgabe 2009

{3) sleme www TussvernenrssTategie de-Mode! staate>Mar>Fullverrehrscheck: Stadhied Stace—ine - Emeicnbanket und
Flatze>on Sadmitts mach AR-Mar.

{4) 2eichen 240 SVO

{6) Forschungsgeseilscnant fir Staden- und Vertehrswesen (rsg. . Richtinien fIr de Aniage von Stadtzraden RASL,
Ausgabe 2006, 6382
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{8) Wegen der erfordertichen Kize ger erzeinen Texbeitrige 52 lweise 3uf de Gander-Schrebasise verzichiet
worden. Es sind natirich stets Fulgingerinmen und Fullginger sowle Radfanrernnen und Rad®shrer gemeint.

(7) Zeichen 241 SVO

(B) siene www fussverterrsraege de-Model s2idte>Mar>Ful verkehrscheck: Stadtis!l Stad~ite - Emeichbarket und
Flze>Empfeniungen zum Fulgingenibenwep Sickingminier Strafle owischen der Grinaniage CRysee und der Martn-
LutherStralle n Mar-Eodtmitte

(8) Zeichen 138 SIVO

(19) RASt 2006, 6.2.1.1

{11) Zeichen 325 SVO

{12) 2Ze=ichen I74 S0VO

{13) Bundesmnisterium fir Verxehr, Bau- und Wohnungswesen =r3g. [ Richtinien fr de Anlage und Ausstatung von
Fulgingeriperasgen (R-FO0 2001), 1.(3)

{14) siere wwas fussvernishristratege ge>lioce iztidteMar> Fullvertehrscheck: Stdted Stadmine - Emreichbarkeit
und P13t =pMar-Stadmitie - V'om Satmho! Mar-Aite 2y~ Creller-PatzRathaus.

{16) Etact Mar, Flanungs- und Umeeitamt (Auftragpeber) integrieres Stadtentwickiungskonzept (ISEX) Mar 2025+
Lo der Mogichksten®, Band 1 und Band 2, ASTOC architects and planners GrmbH & Co.KG, Nordbert Fost und
Hartmut Welters Architekien Stadipianer GmbH und Prof Dr. Guido Spars, Universast Wuppertal, Lehrstuni Okonomie
des Plarens und Bauens (Aufragnehme ), MarVKainOcortmund, Septermber 2016, 8d. 1,5. 127, 456.10,

W mar demar-nach-themen/isel-202S projelte

Begehungen am 16. Dezember 2016 sowte am 5. und 6. Apri 2017
Verantwortlich: Bemd Herzog-Schiagk, Projektietung

- A AT

L
FUSS e.V. Fachverband Fugverkehr Deutschiand ™ .. ¢ |
Exerziersirade 20 - 13357 Bedlin
Tel 030 /492 74 73, Fax 030 / 392 79 72, Infofuss-ev ge

Das Projeit “Handlungsieifaden fir FuGverkehrssirategien (FVS)" wird gefdroert durch das
Umweltbundesamt und das Bundasministerum fir Umweit, Naturschutz, Bau und
Reaktorsichernell. Die Verantwortung f0r den Inhait der Verdffentiichungen liegt bel den Autoren.




3.2 BlitZlicht ,Vom Bahnhof Marl-Mitte zum Creiler Platz/Rathaus*

BlitZlicht ("): von (anderen) Stadten lernen.

Checkliste (FuBverkehrscheck/Fuverkehrs-Audit) im Rahmen des Projektes: Handlungsleitfaden
fur FuBverkehrsstrategien (FVS)® vom FUSS e.V. zusammen gestellt.

Marl - Stadtmitte
Vom Bahnhof Marl-Mitte zum Creiler Platz / Rathaus:

(1 Das Willkommen auf dem Bahnhof Marl-Mitte ist
(noch) von maRiger Qualitat. Der S-Bahn-Halt, ab
Essen etwa stiindlich angefahren, ist durchaus
frequentiert. Er ist leider zurzeit noch nicht bar-
rierefrei erreichbar und hat keinen Wetterschutz.
Die Stadt verfiigt ber einen zweiten Bahnhof in
Marl-Sinsen mit einem Regional-Express-An-
schluss ebenfalls ab Essen. Die Verbindung ist
etwa 10 Minuten schneller, wer allerdings nach
Mari-Mitte will, muss mit dem Bus 222 etwa 20
Minuten fahren und hat ein Umsteigerisiko. Der
folgend beschriebene Wegq ist ca. 500 Meter lang.

2) Vorbildlich befinden sich bereits auf dem oberen
Plateau Fahrplan und weitere Bahn-Informationen,
so dass man nicht erst auf den Bahnsteig
heruntersteigen muss, um sich zu informieren.
Leider fehit hier eine Anschlussinformation tber
den Standort und die Emreichbarkeiten in Marl-Mitte
(Stadtplanaushang).

Q) Der Bahnhofsausgang befindet sich in zentraler
Lage mitten im Stadtteil Stadt-Mitte. Der Abgang in
Richtung Westen ist fuBgangerfreundlich.(3)

4 Noch besser ware es sicher gewesen, den Weg
Uber die Parkplatzzufahrt an der BergstralRe als
Gehwegiberfahrt durchzupflastem.(4) Die
Betonpoller am Eingang der FuBgangerzone sind
nicht besonders angenehm. Als Sitzelemente sind
sie aufgrund der ungiinstigen Lage nicht zu
verwenden.

3) Die einzige Wegweisung etwas abseits richtet sich
nur an Radfahrer und enthalt weder eine
Kilometer- noch eine Zeitangabe. Sie verwirrt, da
man sich bereits im Marl-Zentrum befindet und
nicht so recht weil}, was damit gemeint ist. (5)

®  Vorbildlich die Anordnung der Radabstellanlage
seitlich des breiten Gehweges und als ,Abschir-
mung” zum Parkplatz an der Bergstralle.

@ Benutzt werden allerdings eher die Gelander
zwischen dem Gehweg und dem Bahnhof Mari-
Mitte. Die abgestellten Rader sind allerdings
dennoch keine Behinderung des FulRverkehrs, weil
der Gehweg breit genug ist und balkonartige
Ausbuchtungen hat.
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(8)

@

(10)

(11)

(12)

{12)

(14)

(15)

(18)

Vorbildlich, dass die direkte Wegeverbindung in
Richtung zum Einkaufszentrum Marler Stem
ebenfalls gepflastert ist. Dieser Weg ware
ansonsten, obwohl er nur eine sehr geringfugige
Abkurzung darstellt, ein Trampelpfad auf dem
Rasen.

Diese Wegeverbindung wird auch auf der anderen
Strallenseite aufgegriffen. Hier wurde ganz
offensichtlich fur die FuBganger mitgedacht.

Weniger vorteilhaft ist dagegen die dann folgende
Situation in Richtung Einkaufszentrum an der
sogenannten Forumsplatte: An diesem
Pflasterwechsel vermutet man aus dieser
Gehwegrichtung keine angeschnittene
Bordsteinkante. ..

... oder sogar zwei Bordsteinkanten. Das ist fiir
sehbehinderte Menschen gefahriich und muss
unbedingt barrierefrei gestaltet werden....

... so wie dies an anderer Stelle in der Stadt Mar
bereits vorbildlich umgesetzt wurde.(6)

Alternativ empfohlen wird vom FUSS e V.
allerdings eine Teilaufschuttung mit elastischen
Bodenmaterialien (7), um die Flache als
Bewegungs- und Spielplatz benutzen zu kénnen.

Die Belebung und die Aufwertung der Forums-
platte gehoren zu den Leitprojekten der
Entwicklung der Stadtmitte (8) Siehe gesonderte
Betrachtungen zur Forumsplatte.(9)

Uberaus unschon und nicht einladend sind die zur
Forumsplatte hin geschlossenen Schaufenster des
Einkaufszentrums ,Marler Stern”.

Auch auf der Nordostseite bietet das zweite
Einkaufszentrum eine geschlossene Fassade.
Dies erschwert eine Belebung des Platzes.

Vom Bahnhof Marl kommend, wirken die im
Eingangsbereich des Einkaufszentrums Marier
Stem® aufgesteliten Fahrradabstellanlagen wie
eine Barriere. Der Platz hatte ausreichend
Flachen, um diesen Bereich freizuhalten und die
Schaffung einer freundlicheren Eingangssituation
zu ermoglichen.
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(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

Das Einkaufszentrum ,Marler Stem® mit Giber zwei
Etagen und mit annahernd 60.000 Quadratmetern
Einkaufsflache wurde zwischen 1960 und 1970
konzipiert und gebaut und ist etwas in die Jahre
gekommen. Es verfugt Gber das groBte Luftkissen-
dach in Europa und ist deshalb nur sparlich durch
Tageslicht beleuchtet. Aber es ist durch das Dach
und die gesamte Raumgestaltung eine eigenstan-
dige ,Marke" und gehort unbedingt zur Stadt Marl.
Ob das Konzept zeitgemal ist, Lebensmittel fast
auszuschlieBen, sollten sich die Geschaftsleute,
moglicherweise gemeinsam mit der Stadt, noch
einmal genauer Uberlegen. In fast allen inner-
stadtischen Einkaufszentren sind die Angebote
durchmischter. Besonders auffallend ist dies im
durchaus mit dem Marler Stern” vergleichbaren
Einkaufszentrum Hamburg-Altona (Mercado), in
dem der Markthallen-Charakter eine lebendige
Atmosphare bietet. Auch in Marl lieRen sich regionale Produkte anbieten, oder es gibt
eine Eisdiele mit Offnung zur Forumsplatte. Auf jeden Fall muss unterbunden werden,
dass der Leerstand steuerlich gefordert wird. Das bedeutet, dass Kunst, Kultur,
gemeinnitzige Stadtteilinitiativen etc. Zugang erhalten sollten, und sei es nur fir
Ubergangszeiten. Moglicherweise sind auch Kleinst-Messen zu integrieren. Auch tGber
Service-Angebote sollte nachgedacht werden, z.B. die Aufbewahrung eingekaufter
Gegenstande oder von Reisegepack (gibt es auf den Bahnhof nicht). Und nicht zuletzt
muss das Einkaufszentrum von allen Seiten her einladend wnrken

Auf der nordastlichen Seite am Creiler Platz ist der T 2
Ein- und Ausgang des Einkaufszentrums
barrierefrei und einladender gestaltet. Links
befinden sich Sitzméglichkeiten und die Fahmrader
sind rechts im Bereich eines eingezaunten
Unterstandes abzustellen.

Der Crailer Platz mit seinen beiden markanten
Rathaustirmen wirkt auf den ersten Blick etwas
uberdimensioniert. Er wiirde im Rahmen des
darum herum liegenden gro¥flachigen Skulpturen-
parks (10) durchaus ein paar bespiel- oder
wenigstens besitzbare (11) Kunstwerke ver-
tragen...

... Dabei liel3en sich die vorhandenen und
teilweise stark beschadigten Beton-Mosaikbanke
restauriert durchaus einbinden.

Der Rathaustrakt (Sitzungssale, Fraktionsbiros)
beherbergt in den unteren Etagen das

Skulpturenmuseum ,Glaskasten® und ist ein
beeindruckendes Bauwerk, das auch dem Platz

ein erhabenes Gesamtbild verschafft.(12)
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(23)

(2¢)

(25)

(26)

Uberhaupt bietet der Bereich nordlich vom
Einkaufszentrum durch den _City-Teich®, die
gepflegten Grinanlagen und die zahlreichen
Kunstwerke fur FuBgangerinnen und FuRganger
sehr viele abwechslungsreiche Eindriicke. Nur der
Creiler Platz am Rathaus misste starker einbezo-
gen werden. Moglicherweise fehit der Anlage auch
ein griffiger Name wie z.B. ,Zentralpark”.

Weshalb dieses ,hoheitliche Schild* am Rathaus-
Gebaude gerade dort angebracht ist, wo sich
abends Jugendliche offensichtlich gerne aufhalten,
ist erst einmal so nicht nachvollziehbar. Zumindest
hat man sich zum Zeitpunkt der Begehung
friedfertig daruber hinweg gesetzt.

Leider sind die Pflasterung des Creiler Platzes,
seine Wasserbecken und Mablierung in einem
sehr desolaten Zustand. Die Restaurierung und
Neugestaltung steht auf der Agenda der Stadt (8)
und soll deshalb hier nicht weiter diskutiert werden.

Etwas abgelegen, fur Ortsunkundige nicht gut
erkennbar und leider auch haufig durch abgestellite
Fahrzeuge verstelit, befindet sich auf dem
Rathausparkplatz eine durchaus ansehnliche
Graffiti-Ausstellung.

Es ist zu Uberlegen, ob die Stadt Marl nicht einmal
in Zusammenarbeit mit dem FUSS e V. das Zu-
Ful-Gehen zum Thema eines Graffiti- oder gar
Spraykunst-Wettbewerbes machen konnte.
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3.3 BlitZlicht ,Von Stadtmitte nach Alt-Marl und zu ruck"”

BlitZlicht ("): von (anderen) Stidten lernen.

Checkliste (FuBverkehrscheck/FuBverkehrs-Audit) im Rahmen des Projektes: ,Handlungsleitfaden
fur FuBverkehrsstrategien (FVS)* vom FUSS e V. zusammen gestellt.

(1)

(2)

(3)

(4)

{5)

{8

Marl - Von Stadtmitte nach Alt-Marl und zurlick

Vom Bahnhof Marl-Mitte wird folgend beispielhaft
der Weg in Richtung Alt-Marl untersucht, um die
Zuwegung von einem bewohnteren Stadtteil in die
Stadtmitte und zuriick aus fuBlaufiger Sicht zu
betrachten. Der Weg bis zum ausgewahlten
stdlichsten Punkt in Alt-Marl (HochstralRe) ist
gerade einmal ca. 1,2 Kilometer lang, dauert also
zu Full im normalen Tempo etwa 18 Minuten und kann weitgehend als durchaus
angenehm bezeichnet werden.

Zwischen dem Bahnhof Marl-Mitte, dem Einkaufs-
zentrum und dem Zentralen Omnibusbahnhof ZOB
befinden sich ein 6ffentliches WC und Abfallbehal-
ter. An dieser Stelle soll erwahnt werden, dass
nicht nur der ZOB, sondern die begangenen
StralRenzige in Marl als ziemlich sauber bezeich-
net werden konnten.

Der moderne und auf den ersten Blick recht an-
sehnliche ZOB bietet leider keine Sitzmaglich-
keiten bei kalter Witterung.

Es gibt leider trotz des aufgestellten Schildes keine
geregelten Uberwege zu den Bahnsteigen,
zumindest an den Endpunkten. Der Kunde aber
kommt zu FuB aus stdlicher oder nordlicher
Richtung...

... Auch am nordlichen ZOB-Ausgang zum
Einkaufszentrum _Marler Stem® ware eine

Gehwegtberfahrt angemessen (3) und die
Entfernung der storenden Betonpoller.

Leider sind Tafeln und Scheiben
durch Vandalismus beschadigt oder
zerstort worden. Der ZOB macht den
Eindruck, als wenn die Schmierereien
nicht in moglichst kurzen Abstanden
entfernt werden. Bei den Scheiben ist
Zu beachten, ob diese entgegen der
haufigen Windrichtung angebracht
worden sind. Zum Zeitpunkt der
Begehung war dies nicht der Fall, so
dass das Warten hier uberaus
unangenehm war.

63



@

(8)

(@)

(10)

(11)

(12)

{13)

(14)

Der Bahnhof Mari-Mitte braucht auf jeden Fall
Farbel Wenn sich Marl als _griine Stadt” darstellen
will, warum dann nicht z.B. die Pfosten mit griinem
Verlauf anstreichen? (von dunkelgriin bis wei3, so
wie bei einigen Windkraftanlagen in Deutschland)
Oder man greift die Farben und die Motive der
gegeniiberliegenden Hausfassade auf.

Sidlich vom ZOB fuhrt ein sehr schoner Weg
westlich von den S-Bahngleisen entlang, nur leider
ist fiir Ortsunkundige nicht erkennbar, wohin der
Weg fihrt. Zumindest an diesem Wegabschnitt
muss es eine Wegweisung und méglichst auch
einen Stadtplan geben.

Kurz darauf folgt eine Weggabelung mit zwei
FuBlwegschildern nebeneinander, aber keiner

Wegweisung.

Der rechte Weg fiihrt zur Willy-Brandt-Allee, einer
autobahnahnlichen Strale ohne einen Uberweg an
dieser Einmindung.(4)

Der linke Weg fiihrt zu einer Unterfihrung. Es
handelt sich um einen reinen Gehweg mit dem
Zusatzzeichen  Radfahrer frei®. Da es aber auch
fir den Radverkehr keine oberirdische Querungs-
moglichkeit der Willy-Brandt-Allee gibt, wird der
Tunnel wie ein gemeinsamer Geh- und Radweg
benutzt und aufgrund der Abschissigkeit auch
schnell befahren. Eine uniiberlegte Wegefiihrung,
die jeden Sichtkontakt verhindert. An Tunnelein-
gangen muss der Weg in einem maglichst grolen
AuBenbogen konkav und nicht wie hier konvex
(links im Foto) gefiihrt werden, damit sich die Ver-
kehrsteilnehmer (5) moglichst frilhzeitig sehen
kénnen und auch Angstecken vermieden werden.
Am anderen Ende eine Weggabelung und wiede-
rum keiner Wegweisung. Der Platz wirde
durchaus ausreichen, um einen getrennten Geh-
und Radweg anzulegen.

Am gewahlten rechten Ausgang (Westen) die
gleiche Situation wie am Eingang.
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(18)

(17)

{18)

(19)

(21)

(22)

Auf etwa 2/3 des Rampenaufganges biegt links ein
Weg ab, der zumindest in Richtung Alt-Marl flhrt,
aber nur von der anderen Seite aus per Zeichen
auf den Gehweg durch den Tunnel aufmerksam
macht. Wie sich spater zeigte, handelt es sich hier
tatsachlich um eine nutzbare Blockdurchwegung.

Sie fuhrt durch die Bebauung mit Glick direkt auf
die BruderstralRe westlich der S-Bahnbahngleise.

Die ,Griine Stadt Marl®, eine liebevoll begrinte und
dadurch abwechslungsreiche Stral3e, in der das
Gehen Spalt macht.

An der Briicke tiber die S-Bahn zum ostlichen Teil
des Stadtteiles Alt-Marl biegt die Briiderstrale
nach Westen ab und es fehlt (nach rechts im Foto)
nur eine kurze Verbindung zur Fortsetzung des
Weges in Richtung Stden.

Der Trampelpfad oberhalb der S-Bahn-Béschung
zeigt, dass dies einige Burger wissen. Es besteht
also durchaus Bedarf an dieser Wegefortsetzung
auf dem vorhandenen Griinstreifen.

Dies ist die Fortsetzung des Weges, der bei der
Begehung iber den StraRenzug Briderstralie —
Wiener Stralle — Glatzer Strale erreicht wurde: Ein
Griinzug westlich oberhalb der S-Bahn-Boschung.
Er fihrt zur Hochstrale, dem willkirlich festgeleg-
ten sudlichsten Straenzug der Begehung.

Die HochstraBe nordlich vom Kommunal-Friedhof
ist allerdings das Gegenteil einer zum Zu-Ful3-
Gehen einladenden StraBe. Sie ist total verlarmt
und auf dem Gehweg fiihit man sich wie auf einem
Autobahnrandstreifen.

Die anschlieende Breite Strale im zentralen
Bereich von Alt-Marl wird ab Barkhausstralle zu
schnell befahren. Die angeordneten Tempo 30 in
den Nachtstunden sind eine typische  Alibimali-
nahme" zur theoretischen Einhaltung der Larm-
werte. Diese Hochstgeschwindigkeit wird in einem
solchen StralRenzug mit Abbiegespuren und des
Nachts freier Strecke kaum eingehalten. Warum
wird dort nicht Tempo 30 generell angeordnet?
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(23)

(24)

(25)

(28)

(a7)

(28)

Ein Beispiel fir die Fortsetzung einer Gberholten
Planungskonzeption _von innen nach auen® durch
eine gleichartige RadverkehrsmaRnahme in der
HochstraBe / Vikariestralle. Wenn Auto- und Rad-
verkehr (,innen”) untergebracht sind, bleibt eben
kein Platz mehr fur einen eigenstandigen Gehweg
(,auBen®). Die Planungsregel, die Flachenvertei-
lung von ,aulen nach innen” vorzunehmen, ist seit
dem Jahr 2006 ,Stand der Technik” (6) und so
auch die Regel, dass gemeinsame Geh- und Radwege nur in Ausnahmefallen zum
Einsatz kommen sollen.(7) Diese Situation mit dem Radsymbol im Bereich der
Fahrbahn ermuntert Radfahrer sogar noch in der Annahme, es handele sich um emen
reinen Radweg. Die Situation ist nicht akzeptabel,
zumal es sich um die Zuwegung von Alt-Marl zum
Kommunal-Friedhof handelt. Durch die Forderung
des Radverkehrs kann der Fullverkehr ganzlich an
die Wand gedriickt werden.

Auf der anderen StralRenseite (Nordost) eine
ahnlich verwirrende Situation: Hier wird aus einem
Gehweg plotzlich ein Radweg.

Vorbildlich ist die Situation dagegen an der
gleichen Kreuzung (Nordwest) an der Breite
Stralle mit den Fahrradstreifen auf der ehemaligen
Fahrbahn.

Von Alt-Marl zur Stadtmitte tiber die Barkhauser StraBe zum City-See
Die erste QuerstralBe in stlicher Richtung ist die '

Glatzer Strale, eine Tempo 30-Zone mit
uberdimensioniert wirkender Fahrbahnbreite und
eher knapp dimensionierten Gehwegen, teilweise
hinter den quer parkenden Fahrzeugen.

Ein groRerer Parkplatz vor dem Bauamt, bei dem
keine Durchwegung vorgesehen ist. Sie ist aber
offensichtlich erforderlich, z.B. aus der Wiener
Stralle zum gegeniberliegenden Einkaufsladen in
der Liegnitzer StralRe.

Der Zugang zu einer sozialen Einrichtung vom
Gehweg in der Barkhausstralle tber den Parkplatz
ist in dieser Form sicher nicht barrierefrei.
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(29) Eine zusatzliche Gehwegnutzung, die sich in den
letzten Jahrzehnten ohne viel Aufsehen in fast
allen Stadten durchgesetzt hat: Die Millent-
sorgung nicht mehr vom Grundstick, sondern vom
Gehwegrand. Dadurch entsteht teilweise ein
ungeordnetes und auch unreflektiertes Abstellen
von Millkasten. Nicht nur fir Sehbehinderte ein
Argemis, sondemn eine Verschandelung des
Straenbildes. ..

20) . Sosieht dann z.B. aus der Sicht der FuRganger
an solchen Tagen der Adenauer Platz mit dem
Theater und der monumentalsten Skulptur des
Marler Skulpturenparks aus. Kein erbaulicher
Anblick, weder fur Tounsten noch fiir Einhei-
mische.(8)

@1 Zu beachten ist nicht die angriffslustige Dame der
Werbung, sondern der Durchgang fur Fullganger
rechts neben dem Radweg und die Aufstellflache
an der Haltestelle. Die gesamte Situation
entspnicht nicht dem Stand der Technik und ist, da
der Radverkehr aufgrund der geschlossenen
Werbeflachen auch nicht rechtzeitig wahrzu-
nehmen ist, nicht akzeptabel (Haltestelle Liegnitzer
Stralle Westseite der Barkhausstralle).

(32) Ein offensichtlich neu angelegter Weg aus der
Siedlung in der Budapester Stralte, der nicht bis
zum straBenbegleitenden Gehweg in der Bark-
hausstrale durchgezogen wurde. ..

33) ... Einen solchen Umweg (rechts oben) wollen
nicht alle FuBganger mitmachen und so wird die
Rasenflache begangen, obwohl dort Frihlings-
blumen eingesetzt wurden.

(34) Am Ende der Stralle ,Am Theater” kann man nur
aus der Richtung erahnen, dass man in wenigen
Schritten Gber die Hervester Stralle am City-See in
der Stadtmitte ist ..

%) Die Uberquerung der Hervester Stralle wurden
im Rahmen der Emeichbarkeit der Stadtmitte (9)
und der Weg vom Bahnhof Mari-Mitte zum Rat-
haus als Betrachtungen zur Stadtmitte (10)
gesondert beschrieben.
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3.4 Empfehlungen zur Belebung der Forumsplatte

Projekt: Modellstadt Marl _Handlungsleitfaden fur FuBverkehrsstrategien”

Fachverband Futverkenr Dewtschiand
Exerzerstrale 20 - 13357 Berin Tel. 0304227473 Fax 4327972 Info@fuss-ev.de
Vertasser und Fotos: Dipi-Ing. Bamd Herzog-Schiagk (29.12.2015), Betnmt

Erste Empfehlungen zur Belebung der Forumsplatte
am Einkaufszentrum Marler Stern in Marl-Stadtmitte

Blick von ger Bricke Ober dem Bahnhof Mar-Mitte In Richtung Maner Stern.

Eine der Leltlinien der Stadtentwickiung thematisiert das Fehlen Jnformel nutzbarfer] Fiachen flr
Jugenaiiche®.(1) Daflr wirde sich die ,Forumspiatte® - der nordGstiiche Piatz am Marer Stem,
ndrdich vom Busbahnho! - hervorragend eignen. Deren Selebung und dle Aufweriung des Sahn-
hofes Mari-Mitte gehtren ohnehin Zu den Leltprojekien der Entwickiung der Stadtmite (2) und es
bedar? ,neuer Nutzungen, um die Zenitren als Treffpunkte zu erhalten.*(3)
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FUSS &.V. empnehit deshaib,

+ @le vorhandenen Stltzen ringsum vom Forum auf gar keinen Fall zu demontiersn,
songsern mit kostengdnstigen Magnahmen fdr eine  Platzbesplelung™ zu nutzen.

Nach einer Prifung der laut Statik zulassigen Beiastungen und einer Anbringung von Authange-
vomichtungen kdnnten die Stelen sehr fiexibel genutzt werden, 2.6.

* f0r gas Aufhangen einer Leinwand zum Zeigen von Stadtwerbespots, Splel- und Dokume-
tarfimen,

« Del Festen fir die Werbung der Stadt oder gurch Vereine,

* Zum Aufhangen von ieichten Kunstwerken, Lichikunst, StoftOchem, Transparenten, aber
auch

« f0r g Befestigung von Z.B. Hangematten, Schaukein, Schiauch- oder Gurtbandem (Siack-
Ining), verbunden mR dem Aufirag entsprechender Bodenmateriallen (Fallschutz) nach
DIN EN 1176-1,

e efc

Z.B. Dokumentation Z B. schaukein und hdpfen

Die Idee wurde Obemommen und erganzt aus enem Studien-Projekt In Berlin.(4)

Quellen
(1) Stadt Mari, Planungs- und Umweltamt (Auftraggeber): Integrientes Stadtentwickiungskon-
zept (ISEK) Man 2025+ ,Stact der Moglichkelien®, Band 1 und Sand 2, ASTOC architects
and pianners GmbH & Co.KG, Norbert Post und Hartmut Welters Architekten Stactpianer
GmbH und Prof.Dr. Guido Spars, Universitat Wuppertal, Lehrstunl Okonomie des Planens
una Bauens (Aunragnenmen. MaryKoin/Dortmund, epunmerzme Bd. 1, 5.54,

(2) lSE!(.BIL 1.8 94+95undad2 3?

(3) ISEK, Ba. 1, AS. 136

(4) Das Interdiszipinare Projekt wurde auf Anregung des FUSS e.V. In der Beuth Hochschule
f0r Technik Bertin 5HT unter der Laltung von Frau Prof. Dipl-Ing. Petra Kahifeldt (Architek-
tur ung Gebaudetechnik) und Herm Prof. Dr.-ing. Achim Taubmann (Verkehr und Wasser)
In den Lehrveranstaltungen _Architektur Master Modul Entwurt™ und Sauen mit Bestand,
Denkmaipfizge und Entwur™ mit insgesamt 43 Studentinnen und Studenten der beiden
Fachrichtungen In 12 Arbeltsgruppen Im Wintersemester 2013/14 durchgefOhrt. 2el war
es, ldeen f0r eine fuigangerfreundichere und attraktivere Gestaltung der Stralie ,Unter

den Uingen” In Berlin zu entwickein, siehe iy [S0ISINSS S2-WEllSrs VORChSge, De
abgeblideten Grafiken wurden erstelit von Burak GOngdr, Felix Heck und Rodert Mitschie.
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3.5 Empfehlungen zu den Gehwegen im Stadtteil Hils-  Nord

Projekt: Modellstadt Marl _Handlungsleitfaden fur FuBverkehrsstrategien™

--- oV Fachwerbang Futverkenr Dewtschiand
ExerZersirade 20 - 13357 Bertin Tel. 0304927473 Fax 4327972 Info@fuss-ev.0e

Verfasser und Fotos: Dip-ing. Semd Herzog-Schiagk (20.04.2017), Betnmt
Empfehlungen zu den Gehwegen im Stadtteil Hils-Nord

Das Wohngeblet zwischen

ger Hermannstraiie Im Norden,

ger Sickingstrate Im Westen und

ger ROmerstralle Im SOdosten

wurde In gen 30er Jahren ges letzten Jahrhundens
gurch die Zechengeselischant Auguste Viktoria
gebaut und gehdrt heute zum Marier Stadtiel
Hiis-Nord.

Die Zechensiediung Is? als eine ger ,hochwertigen
Wohnsiediungen fir Bergdau- und Chemiearbel-
ter® und sie ist noch heute ein Ort mit hoher Le-
bensqualitat. .Der Wert des Daukuiturelen Erbes
ger Stadt Man Ist haufig nur Fachleuten bewusst.®
(1) Mari liegt sicher richtig damit, sich als ,Grane
Stadt™ oder ,Stadt ger Alieen™ zu bezeichnen (2).
In Hlis-Nord sind die Stragenbaume stadtblicpra-
gend. In ger SWOT-Analyse (3) wird die .gute
Gronflachenaussiattung™ hervorgehoden (4) und
gie Stadt hat sich um die Telinahme an der Inter-
natonalen Gartenschau (IGA 2027) beworben (5)

Tannenstraée Bick nach S0gen

MR Ausnahme ger Carl-Duisdurg-
Stralle und ger ROmerstrale mit Bus-
anschiuss, giot es In den Wohnstragien
kaum Autoverkehr. Da die melsien
Grundsiicke Qber Garagen oder Ad-
stelipiatze verfigen, gibt es auch kel-
nen Parkodruck an den Stra@anrandem.

MRt den Jahren haben die Strafien-
baume enen Umfang, der gie Gehwe-
ge einnimmt und die Wurzelbereiche
haben in einigen Stra@enzigen durch-
ganglg die Gehwegoelage aufgerissen
oder zerstort
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Die Gehwege sing nicht mehr barrierefrel herzurichten, aus Verkehrssicherungsgranden missen
sle 1r den Fuverkehr gesperrt werden. Andererselts tragt die Stadt Verantwortung fdr den Erhait

gieses historisch bemerkenswerten Stadtviertels.

Nach Auffassung des FUSS e.V. gehdren die
Baume unbedingt Zum Straenbld ungd solten auf
gar keinen Fall gefaiit werden.

A

verkehrstechnisch wird empfohien, die
Strafienzige Insgesamt mit gem Zeichen
274.1 als einen verkehrsberuhigten Ge-
schaftspereich mit der Hochsigeschwindig-
kel von 10 km/h auszuweisen und den
Fu@verkenr Im Fahrbahnbereich dagurch
Zu ermdglichen.

Alternativ dazu kdnnten Abschnitie ais ver-
kehrsberunhigier Bereich ausgewlesen wer-
gen.(6)

In alien Eingangsdersichen zu diesem
Viohngedlet soillten ,Tempo-10° auf die
Fahrbahn markiert wergen.

Es Ist zu Oberiegen, ob In gen Uberwegbe-
reichen ger Can-Dulsburg-Stralle Zusatz-
Ich Quersireifen markiert werden, die zur
Mrte hin brefter werden. Diese optischen
Schwelien tauschen eine Tellaufpfias-
terung oger gar Gehweglberfanrt vor, fir-

dem damit die Au'merksamkel und vermindem die Fahrgeschwindigkeit des motorsierten
Verkenrs. In Deutschiand darfen sle nach der Strallenverkehrs-Oranung (7) nicht ais Ver-
kenrszeichen In welll oger gelb markient werden. Aber zum Beispiel In hellblau sind sle ge-

nauso wirksam.

5. Die verblliebenen Gehwegbelag-Reste solien telwelse entfernt und durch Rasen ersatzt
wergen. Dies muss In Absprache mit dem Grinflachenamt sehr sorgfaltig vorgenommen
wergen, um In Baumschelbenbersichen nicht zu stark In die Bodenstatik einzugrelfen.

6. Vor glesen Magnahmen sind die GrundsiickseigentOmer und Mieter einzubeziehen und es
Ist zu Waren, ob sle gie Vorgartenpfiege auf diese Flachen ausdehnen konnen. Dabel solte
ZB. durch eine Blldmontage verdeutiicht werden, wie die Stralen ohne Straienbaume

aussehen wargen.
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Anmerkungen und Quellen

(1) Sta® Mar, Flanungs- und Umeetant (Auftraggeder: imegrieres Stadentwickiungskonept Marl 2026+
AStadt der Mogichkeiten®, Eand 1 und Band 2, ASTOC archiects and planmers GmbH & Co.NG, Norbert Fost
und Hartmet Webers Architexien Stydiplaner Gmbi< und Prof Dr. Guido Spars, UnhversitSt Wuppertal, Lehr-
g!;ﬂ&msn ie des Planens und Eauens (Auftragnehmer), Man®8nDortmund, September 2016, Bd. 1, 525,

(2) Mar 2005+ Bd 1,828

{3) Die SWOT-Analyce (engl. Akronym flir Syrengths (Starsen), Weakresses (Schwichen), Opportunities (Chan-
cen) und Threats (Bedrohungen ) st &n instrument der sirategischen Flanung. Sie dent der Fostionsbest m-
mung und der Strategieentwiciung von Untemehmen und anderen COrganizationen. Heribert Meffert, Christoph
Burmamn, Marfred Kirchgeorg: Larketing. 10. Aufiage. Gabler, Wiesbaden 2008 §. 238

¢4) Mar 20S+ Bd 1,840

o a0 [ i -

Zuletzt aufperufen am O4.01.2017

(6) SIVO Zeichen 325.1

(T) SIVO 539 Vertehrzzeichen, Absatz £ Martierunpen

Regelquerschnitt

Schnitt A-A

g

= =
0t A 1121 Ketras

Aufwand/Nachteil:

- Weniger
Parkflachen

- Problematische
Entwisserungssitu
ation

- Kein niveaugleicher
Ausbau mdéglich

- Mittlere Kosten im
Vergleich der
Varianten

Vorteil:

- Umbau im Sinne
des VZ 325.1

- geringerer Umbau
als bei Variante 1
erforderlich

- Geringere Kosten

[] Asphan
[ ] Granfache
P
Im

Parken (Marklerung)

als bei Variante 1 ml ——
Triftstralle
vorti: Shkidten iy Lagaplan Vorplanung Varants 2
vorh., Beleuchtung LIS w0 T | - T T = TR
STATER O P anen | 16 A 51,15 Fontr =] | &g
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3.6 Empfehlungen zum Ful3géngeriuberweg Sickingmuhler Stral3e

Projekt: Modellstadt Marl _Handlungsleitfaden fur FuBverke hrsstrate gien

L1 4. Facrwerband FuSverkehr Deutschiand
Exerzersirae 20— 13357 Barn Tel, 0304827473 Fax 49279 2 Mio@Nuss-av de
Verfasser und Folos: Dipi-Ing. Bamd Hezog Schiagk (19.12.2016), Batrim:

FuBgéangeriberweg Sickingmahler StraBe zwischen der Grin-
anlage Citysee und der Martin-Luther-StraBe in Marl

hier: Ergebnis des Ortstermins vom 16.01.2017

Die Sickingmahler StraBe hat auf beiden Seiten Geh- und Radwege und einen frequentierten
FuBgangerobarweg, aber keine markierte oder Dberhaupt angezeigie Querung for Radfahrerinnen
und Radiahrer. Die Querungsstelle ist ior den FuB und Radverkehr sowie stadiebauich bedeu-
tungsvol, wed sie die Ostiche Wohnbebauung von Marl und damit den Stadtted Brasser ober den
Citysee als zentralen Gronraum an die Stadtmitte mit dem S.-Bhi. Mari-Mitte und dem Einkaufs-
zentrum Marler Stem verbindet. Sie ist auBerdem Tedl der Schuwegsicherung. Der FuBganges-
Dberweg stellt also eine angemessene Querungsaniage ior de FuBgangerinnen und FuBganger
dar und hat sich aus der Sicht des FuBverkehrs durch die Erhdhung der Verkehrssicherheit auch

Lesder sind immer wieder Fahrradunfale zu beklagen,
s0 auch zufallg zum Zeitpunkt der Begahung am 16.
Dezember 2016. Es ist abenso in anderen Siadten ein
Problem, dass aul FuBgangeroberwegen zunehmend
Aadizhrennnen und Radizhrer verungidcken, de von
emner nicht zutrefienden Vorrangregelung awch for den
Radverkehr ausgehen und von Fahrzeugfdhrennnen
und Fahrzeugfahrern zu spéat wahrgenommen wearden.
Die Beschilderung an der Querungsstelle zeigt, dass
dies hier ein sehr dringendes Problem darstelk.

AuBerdam wurde ein FuBgangersperrgitter bis knapp
vor der Markierung des FuBgangeribesweges auige-
stelit, um die Oberquerungsbreite enzugrenzen. Beide
MaBnahmen waren aber offensichtlich bisher nicht
ausreichend (siehe Foto oben).
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Nur ein Teil der Radfzhrenden steigt ab und schiebt das Rad bis zur anderen StraBensedte.

Auf desem Foto ist die strukturelle Ursache erkennbar:

Aus der Sicht der Kraftfahrenden aus Sodrichtung (inks im Bild) ist direkt nach dem Ende des
Abspermgitiers und vor der Markierung des FuBgangeroberweges eine unbeabsichtigie Fahrad-
verbindung bes zur Eimmondung Martin-Luther-StraBe entstanden. Sie setzt sich fort auf einem
Gehweg, der ior das Radiahren freigegeben ist.

Verbe sserungsvorschlage

Es gibt kein Patentrezept gegen Fehiverhaten von Verkehrsteilnehmenden. Sicher ist ledigich,
dass en ROckbau des FuBgangerdberwegs kemne VerkehrssicherungsmaBnahme darstellen war-
de und es auch nicht zu verantworten ware, die gesicherie Querung for Zu-FuB Gehende wegen
Fehverhalten erzeiner Radfahrenden infrage zu stellen. Dies ware kein vernOnftiger Abwagungs-
prozess.

Es muss darum gehen, kurzinstig durchighrbare und kostenmaBig venretbare zusatz iche MaB-
nahmen durchzufdhren, die de Verkehrssicherheit auch der Radizhrerinnen und Radfahrer an
dieser Querungssielie noch wester verbessem konnten. Der Fachverband FuBverkehr Deutsch-

land FUSS e.V. schiagt deshalb vor, foigende acht MaBnahmen-Vorschiage in die Diskussion ein-
zubeziehen:

1. Verbreiterung der Markierung des FGO bis zum Ende des FuBgangerspemgitters. Dies ist
nach R-FGO (3.3 Abs. 2) zulassig.

2. AuBer einer LSA-Regelung gibt es in der StraBenverkahrsordnung keine Regelung mit
Vorrang for den Radverkehr. Deshalb wurde der sogenannte Gottinger-Zebrastreifen
entwickelt: Die querende Radspur wird in de Mitte des verbreftierien FuBgangeroberweges
eingefagt, um die Radfahrenden dazu zu bewegen, den FuBgangertberweg nicht an der
Sedte zu schnedden, sondem bawusst in der Mitte der Querungsstelle zu nutzen. Diese
Radfiohrung ist in den Hegawerken (noch nicht) vorgesahen, hat sich aber in der Praxis
unfalimindemnd ausgewirkt und wird ais mogicher Baustein im Rahmen des nationalen
Radverkehrsplanes sogar hervorgehoben.
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4.

3. Um diese in der Mitte gefDhrte Querung
zu untersiOzen, wird empiohien, die
Mariiarungen des FGO auch ober die
Aadwege hirweg zu fdhren, sowie esin
der R-FGO Zebrastreifen ebenfalis
empiohlen wird (3.3 Abs. 4). Dies kann
durch 0.25 m breite Streifen mit 0,25 m
breiten Zwischenraumen erfolgen, wie
es 2.B. im Beriner EnfOhrungseriass
zur B-FGO festgelegt wurde (5. Zu 3.3
Abs. &).

An der Querungsstelle in der Mitte des FuBganpgeroberweges sollten auf den Radwegean
Fahrradsymbole und Abbiegepiedle angebracht werden und an dieser Stelle solten sich
dann auch die bereits angebrachten Warnschilder befinden bzw. der Hinweis _Radfahrer:
Autos haben Vorrang™

Anzunehmen ist, dass Plateaupflasterungen (Beriner Kissen) an den beiden Seten der
Markierung des FuBgangerobarweges oder eine Teilaufpflasterung des Obarweges im Ba-
reich der Markierung nach RAST 06 (6.2.1.1.) an dieser Stelle sicherheitawirksam gewe-
senwaren. Sie stellen jetzt eine Investitionsfrage dar. KostengOnstiger ware es sicherfich,
50 wie in vielen Staaten auf der Wek erfolgreich erprobt - aber leider in den deutschen Re-
geerken noch immer nicht vorgesehen - auf beiden Zufahrien des motonsierten Verkehrs
vor der Mariderung des Uberweges Querstreifen zu markieren, die zum Uberweg hin bres-
ter werden. Diese optischen Schwellen vermindern die Fahrgeschwindigkeit des motonsier-
ten Verkehrs und fordem die Aufmerksamied.

Auch de Kraftizhrennnen und Kraftfahrern soliten auf das Queren des Radverkehrs durch
ein Warnzeichen aufmerksam gemacht werden und es ist zu Oberlegen, zumindast den
StraBenabschnitt bis zur ZechenstraBe in das Tempo 30-StraBennetz der Stadt einzubin-
den.

Es ist zu Oberiegen, ob die Stadt an deser Stelle zumindest zeitlich begrenzt ein Ge-
schwindgkeitsarzeige-Display zum Arzeigen der gefahrenan Geschwindigkeit aufstellen
konnte.

Darpber hinaus ist darauf zu achten, dass die Sicht aus den Krafwagen auf den paraliel
gefohrien Radweg frei bleibt, auch von ablenkenden Werbetafeln am Absperrgitter. Far tief
stzende Autofahrennnen und Autofahrer wirken derartige Tafeln durchaus beim Vorbeifah-
ren wie ene Trennwand.
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Am Montag, dem 16.01.2017 fand gegan 15:00 Uhr ein Oristermin unter Beteiligung der
Polzei, des StraBerwerkehrsamies des Kresses Recklinghausen, des Z8H Marl, der Stra-
Berwerkehrsbehorde Marl und des Planungs- und Umweltamtes der Stadt Mari statt.

Von links nach rechts: Andreas Wiethoff (ZBH Marf), Katharina Nickel (Polzei),
Michael Busch (Ordnungsamt Marl), Ingo Nolker (Planungs- und Umwe ltamt Marl),
Jutta Kuczewski (StraBenve rkehrsamt Kreis Recklinghausen)

Nach intensiver Begutachtung des FuBgangeraberwegs (FGU) und Feststellung mehrerer
VerkehrsverstoBe durch radeinde Verkehrsteiinehmer wahrend des Oristermins wurden
acht MaBnahmen zur Realsierung verembart:

Radeinde junge Frau auf dem FGO Sickingmiihler StraBe
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Umzusetzende MaBnahmen am FGU Sickingmiihler StraBe:

a8

Austausch der vorhandenen blaven VZ 350 (FuBgangeraoberweg) gegen newe, groBare
VZ mit hoherer Reflektionskiasse. Zusatziich sollen blau-weiBe Manschetten an den
Schilderpiosten angebracht werdean.

Anordnung von VZ 274-30 (Hund 30 km/h) in Verbindung mit VZ 145 (FuBgangerober-
weg) ndrdich und sodich des FGU (ca. 50 mvor und hinter dem FGU).

Montage eines Geschwindigkesanzesge-Displays mit Belohnungsiunktion (m Ple-
nungs- und Umweltamt der Stadt Marl vorhanden), ca. 20 m sodlich des FGU; erfasst
die Fahrtrichtung nach Soden (zur Hervester StraBe)

Zusatzliche Oberwachung und Ahndung der 30 km/h durch den stadtischen Radarwa-
gen des Ordnungsamies.

Markierung des VZ 101 (Gefahrenstelie) beidseitig des FGU im Gehwegbereich als
HeiBplastk oder mit Markierungsiarbe.

Auistellen der white bikes" im Seitenbereich in der Nahe des FGO (siehe Anlage)
Urverzagliche Entfemung der sichteinschrankenden Werbeplakate vom Ackermann-
Gedander und zukinftiges Freshalien des Sichtfeldes (wurde bereits durch einen ent-

sprechenden Passus in den Sondemutzungseriaubnissen der Stadt Marl far Werbung
geandert)

Beglerende Offentlichkeitsarbeit

Die obrigen von Fuss e.V. vorpeschiagenen MaBnahmen (insbesondare der Gottinger Zebrastrei-
fen*) solien nicht zur Arwendung kommen, da sie nicht SV O-konform sind und einen erhablichan
baulichen bzw. markierungstechnischen Aulwand erfordern. Die Ma8nahmen sollen zetnah reali-
siert werden, sowme das Beschiderungsmatenal bes der Stadt Marl entrifit.
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4. Presse zum Projekt

Marl soll eine Stadt

fiir FuBganger werden

Im Modellprojekt werden Strategien entwickelt.
Die Beteiligung der Biirger ist gefragt

| Marl. Wer zu FuRl geht, produziert

. keine Abgase und keinen Larm, be-
notigt nur ganz wenig Platz. Doch
fiir die Forderung des FuRverkehrs
gibt es bisher keine bundesweiten
Konzepte und Strategien. Das will
der Fachverband  Fufverkehr
Deutschland FUSS e.V. mit einem
Modellprojekt &ndern — mit Marl als
einer von fiinf Modellstidten bun-
desweit.

Wenn viele Biirger zu FuR gehen,
kann das helfen, stadtische Ver-
kehrsprobleme zu losen. Das sagt
Bernd Herzog-Schlagk, Fachbetreu-
er von FUSS eV aus Berlin. Der
Fachverband will nun gute Ideen aus
den Stidten zusammentragen und
diese weiterentwickeln. Das Projekt
wird bis Ende Mérz 2018 vom Bun-

desministerium fiir Umwelt, Natur-
schutz, Bau und Reaktorsicherheit
(BMUB) in Berlin und vom Umwelt-
bundesamt (UBA) in Dessau unter-
stiitzt. Die Stadt Marl hatte sich im
vergangenen Jahrals Modellstadt fiir
das Projekt ,Handlungsleitfaden fiir
FuRverkehrsstrategien® beworben
und wurde von einem Fachbeirat
und der Projektleitung unter 35 Be-
werberstadten ausgewdhlt.

In Marl gibt es in der Verkehrspla-
nung bereits gute Ansitze, FuRgén-
gern das Leben zu erleichtern. Von
der ,sprechenden“ Ampel bis zur
sehbehindertengerechten Aufpflas-
terung und Querungshilfen bei der
Sanierung von StraRen gibt es Bei-
spiele, die schon auf den Weg ge-
bracht wurden.

Im Juli wurde die sehbehi

o L

anderpel
am Ovelheider Weg in Betrieb genommen.

FOTO: TORSTEN JANFELD

Westdeutsche Allgemeine Zeitung vom 18.01.2017
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Eine Stadt fiir Fufdganger

Modellprojekt soll Strategien entwickeln / Beteiligung der Biirger ist gefragt

MARL. Wer zu Fufl geht,
produziert keine Abgase
und keinen Lirm, bend-
nur ganz wenig Platz.
Doch fiir die Firderung
des FuBverkehrs gibt es
bisher keine bundeswei-
ten Konzepte und Strate-
g::n. Das will der Fachver-
nd Fullverkehr
Deutschland FUSS e.V. mit
cinem Modellprojekt &n-
dern - mit Marl als einer
von fiinf Modellstidten
bundesweit.

Wenn vicle Birger zu Ful ge-
hen, kann das hellen, stidti-
sche Verkehrsprobleme zu 16-
sen. Das sagt Bernd Herzog-
Schlagk, Fachbetreuer von
FUSS eV, aus Berlin, Der
Fachverband will nun gute
Ideen aus den Stadten zusam-
mentragen und diese weiter-
entwickeln. Das Projekt wird
bis Ende Mirz 2018 vom Bun-
desministerium fiir Umwelt,
Naturschutz, Bau und Reak-
tarsicherheit (BMUB) in Ber-
lin und vom Umweltbundes-
amt (UBA) in Dessau unter-
stiitzt. Die Stadt Marl hatte
sich im vergangenen Jahr als
Modellstadt fiir das Projekt

wHandlungsleitfaden fiir Fui-
verkehrsstrategien” beworben
und wurde von elnem Fach-
beirat und der Projektleitung
unter 35 Bewerberstidten

ausgewihlt.
In Marl gibt es in der Ver-
kehrsplanung  bereits  gute

Ansiitze, Fufigingern das Le-
ben iu erleichtern. Von der
..sgrcthcndun" Ampel bis zur
sehbehindertengerechten
Aufpflasterung  und  Que-
rungshilfen bei der Sanierung
von Strafen gibt es Beispiele,
die schon auf den Weg ge-
bracht wurden,

Barrierefreiheit ist
ein Schwerpunkt

Bereits im Dezember fand
ein Gesprich der stadtischen
Verkehrsexperten Udo Lutz
und Ingo Nolker vom Pla-
nungs- und Umweltamt mit
den Projektverantwortlichen
Viktoria  Wesslowski  und
Bernd  Herzog-Schlagk von
FUSS e.V, statt. Erster punktu-
eller Verbesserungsvorschlag
war die Erhthung der Sicher-
heit am  FuBgingeriiberweg
an der Sickingmiihler Strafie.

Fiir Verkehrsplaner Udo Lutz
gibt der Vorschlag ,sehr hilf-
reiche Hinwelse” fiir die wel-
teren Uberlegungen zur Ver-
besserung des FuBverkehrs.

In diesem Jahr nun sollen
Fubverkehrs-Checks und
Workshops veranstaltet wer-
den. e inhaltlichen
Schwerpunkte  liegen  dabel
auf der Stadtmitte sowie auf
der Barrierefreiheit von Ver-
kehrsanlagen. In einer Gesell-
schaft, die dlter wird, gewinnt
Barrierefreiheit eine immer
griifere Bedeutung,

#Wir freuen uns, Modell-
stadt dieses wichtigen Projek-
tes zu sein®, sagt Biirgermeis-
ter Werner Amndt, Die Stadt
verspreche sich wertvolle Im-
pulse fiir die Forderung des
FuBverkehrs bei der Umset-
zung des Integrierten Stadt-
entwicklungskonzeptes.

iNFo Kennen Sie Knackpunkte,
die FuBgangern in der
Stadt Marl das Leben
schwer machen? Haben
Sie Vorschldge, wie nicht
nur die Stadtmitte fufl-
gangerfreundlicher wer-
den kénnte? Schreiben
Sie uns, schicken Sie uns

Im Juli wurde die

hit T
an der Fultgd 1 am Ovelheid Weg in Betrieb )

genommen.

Fotos oder sagen Sie, um
was wir uns kiimmern
sollen: mzredaktion@
medienhaus-bauer.de

@ Interessierte  Biirgerinnen

Marler Zeitung vom 18.01.2017

SEITE 3: MODELLPROJEKT

Marl setzt auf FuBganger-Verkehr,
der keine Abgase verursacht

DAS ZITAT

»2Der Fullver-
kehr ist das
Bindeglied
zwischen allen
anderen Ver-
kehrsarten der
stadtischen Mo-
bilitat...“

Bernd Herzog-Schlagk, Fach-
betreuer von FUSS .V, zum

Modellprojekt in Marl

Stadtspiegel Marl vom 25.01.2017

—FOTO: TORSTEN JANFELD (ARCHIV)

und Borger konnen sich
unter www.fussverkehrs-
strategiesModellstad-
tesMarl informieren und
mit dem Projekt-Team in
Kontakt treten.
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FuBe machen keine Abgase

Marl nimmt als eine von fiinf Kommunen bundesweit am Modellprojekt fiir,Stadtlaufer” teil

DenTitel fahrradfreund-
liche Stadt” hat Marl zwar
nach 21 Jahren verloren,
aber vielleicht winkt dem-
nachst dafiir eine andere
Auszeichnung: Die der
fuBgangerfreundlichen
Gemeinde. Denn Marl
nimmt an einem Modell-
projekt teil, das Konzepte
und Strategien fiir einen
moglichst idealen FuBlver-
kehr entwickeln soll.

Lediglich vier weitere Stddte
arbeiten bundesweit mit
dem Fachverband Deutsch-
land Fuss. e.V. zusammen,
um ein System fiir die ,Stadt-
ldufer” zu finden. Denn wer
per pedes unterwegs ist,
produziert keine Abgase und
keinen Lirm, bendtigt nur
ganz wenig Platz. Doch fiir
die nachhaltige Férderung
gibt es bisher kein Konzept.

+Der FuBverkehr ist das
Bindeglied zwischen allen
anderen Verkehrsarten der
stidtischen Mobilitit und
kann helfen, stiidtische Ver-
kehrsprobleme zu lésen”,
weiR Bernd Herzog-Schlagk,
Fachbetreuer von FUSS e\,
aus Berlin. Der Fachverband
habe sich deshalb ,auf den
Weg gemacht, notwendige
Grundlagen und inhaltliche
Ansatze fiir Fullverkehrsstra-
tegien auf kommunaler Ebe-
ne zusammenzutragen und
weiterzuentwickeln.” Das
Projekt wird bis Ende Mirz
2018 vori Bundesministeri-
um fiir Umwelt, Naturschutz,
Bau und Reaktorsidherheit
(BMUB] in Berlin und vom
Umweltbundesamt (UBA) in
Dessau unterstiitzi.

Marl hatte sich im vergan-

So weit die Fiifle tragen - und die Gehwege es zulassen. Marl testet und sucht nach Mog-
lichkeiten fiir einen idealen Fullverkehr in der Stadt.

gene Jahr als Modellstadt fiir
das Projekt beworben und
wurde unter 35 Bewerbern
ausgewiihlt. In diesem Jahr
nun sollen in Marl Checks
und Workshops mit Verwal-
tungen, Multiplikatoren und
ortlichen Interessenvertre-
tungen veranstaltet werden.
Die inhaltlichen Schwer-
punkte liegen dabei auf der
FuBverkehrssituation in der
Stadtmitte und ihre Erreich-
barkeit aus den umliegenden
Stadtteilen sowie auf der Bar-
rierefreiheit von Verkehrsan-
lagen, die im Zuge der demo-

‘grafischen Entwicklung mehr
“und mehr an Bedeutung

gewinnt. Dabei soll es um die
Sicherheit an Querungsanla-
gen gehen, aber auch um die
Gestaltung des Umfeldes.

«Wir freuen uns, Modell-
stadt dieses wichtigen Pro-
jektes zu sein, und verspre-
chen uns von der Mitarbeit
wertvolle Impulse fiir die
Forderung des FuBverkehrs
bei der Umsetzung des Inte-
grierten Stadtentwicklungs-
konzeptes®, sagt Biirgermeis-
ter Werner Arndt. Das Projekt
kommit zeitlich sehr gelegen,
weil bis Mitte 2018 ein Mobi-
litdtskonzept fiir Marl erar-
beitet werden soll.

Bereits im Dezember
hatten sich bei einem Son-
dierurigsgespréch'der stid-"
tischen Verkehirsexperten =
Udo Lustz und Ingo Nilker &
vom Planung- und Umwelt-
amt mit den Projektverant-
wortlichen erste punktuelle
Verbesserungsvorschlige

Stadtspiegel Marl vom 25.01.2017

Foto: ST

zur Infrastruktur ergeben.
So wurden zum Beispiel der
FuBgingeriiberweg an der
Sickingmiihler Strafe unter-
sucht und erste Mafnahmen
zur Erhéhung der Aufmerk-
samkeit von Rad- und Auto-
fahrenden vorgeschlagen.
Wer weik, vielleicht wird
Marl wirklich FuRgingervor-
zeigestadt.

INFOS

» |Interessierte Burger kon-
nen sich jederzeit auf der
Website www.fussverkeh
rsstrategie>Modellstadte
>Marl diber den aktuellen
Stand informieren und
auch mit dem Projekt-
Team in Kontakt treten.,
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PROJEKT

Modellstadt
fiir Fulginger

Neue Konzepte zur Forderung
des Fulverkehrs werden entwickelt

MARL. Wer zu Fuff geht,
produziert keine Abgase und
keinen Lirm, benotigt n

ganz wenig Platz. Doch ﬁir
die Férderung des nachhalti-
gen FuBverkehrs gibt es bis-
her keine bundesweiten Kon-
zepte und Strategien. Das
will der Fachverband Fufiver-
kehr Deutschland FUSS e.V,
mit einem Modellprojekt an-
dern - mit Marl als einer von
bundesweit fiinf Modellstid-
ten.

»Der Puflverkehr ist das
Bindeglied zwischen allen
anderen Verkehrsarten der
stadtischen Mobilitit und
kann helfen, stidtische Ver-
kehrsprobleme zu [8sen®,
sagt Bernd Herzog-Schlagk,
Fachbetreuer von FUSS eV,
aus Berlin. Der Fachverband
habe sich deshalb ,auf den
Weg gemacht, notwendige
Grundlagen und inhaltliche
Ansiitze flir FuBiverkehrsstra-

tegien auf kommunaler Ebe-
ne zusammenzutragen und
weiterzuentwickeln®,

Das Projekt wird bis Ende
Mirz 2018 vom Bundesmi-
nistuimn i Umwa!t, Natur-

und vom Umweltbundesamt
(UBA) in Dessau im Rahmen
der Verbindef§rderung un-
terstii =
S

Gestaltung des
Umfeldes

Die Stadt Marl hatte sich
im vergangene Jahr als Mo-
dellstadt fiir das Projekt
»Handlungsleitfaden fiir Fufi-
verkehrsstrategien”  bewor-
ben und wurde von einem
Fachbeirat und der Projekt-
leitung unter 35 Bewerber-
stddten ausgewithlt.

In diesem Jahr nun sollen
in Marl Fullverkehrs-Checks
und Workshops mit Verwal-
tungen, Multiplikatoren und
ortlichen  Interessenvertre-
tungen veranstaltet werden.
Die inhaltlichen Schwer-
punkte liegen dabei auf der
FuBlverkehrssituation in der
Stadtmitte und ihre Erreich-

barkeit aus den umliegenden

Stadtteilen sowie auf der Bar-
rierefreiheit von Verkehrsan-
lagen, die im Zuge der demo-
grafischen Entwicklung mehr
und mehr an Bedeutung ge-
winnt. Dabei soll es um die
Sicherheit an sanla-
gen gehen, aber auch um die
Gestaltung des Umfeldes.

wWir freuen uns, Modell-
stadt dieses wichtigen Pro-
jektes zu sein, und verspre-
chen uns von der Mitarbeit
wertvolle Impulse fir die
Forderung des Fufiverkehrs
bei der Umsetzung des
rierten Sbndtenhﬂdtlungx-
konzeptes”, sagt Biirgermeis-
ter Werner Am’dt.

Erhohung der
Aufmerksambkeit

Das Projekt kommt zeitlich
sehr gelegen, weil bis Mitte
des Jahres 2018 ein Mobili-
titskonzept (ehemals Ver-
kehrsentwicklungsplan VEP)
filr Marl erarbeitet werden
soll.
ten Jahres hatten sich bei ei-
nem  Sondierungsgesprich
der stidtischen Verkehrsex-
perten Udo Lutz und Ingo
Nolker vom Planungs: und
Umweltamt. unt den Projekt-
veran Viktoria
Wesslowski und Bernd Her-
2og-Schlagk von FUSS e.V.
erste punktuelle Verbesse-
rungsvorschlige zur Infra-
struktur ergeben.

So wurde der Puflginger-
iiberweg an der Sickingmiih-
ler Strafle untersucht und
erste MaGnahmen zur Erhd-
hung der Aufmerksamkeit
von Rad- und Autofahrenden
vorgeschla

Fir Verkhplarer - Udo

Lutz gibt der Vmch!ag »sehr
hilfreiche Hinweise" fiir die

weiteren Uberle 0 zur
Verbesserung dm-
kehrs in Marl.

Interessierte Biirger kon-
nen sich jederzeit auf der
Website www.fussverkehrs-
strategie.de {iber den aktuel-
len Stand informieren und
auch mit dem Projekt-Team
in Kontakt treten.

Der Fuﬁvcrhhr soll h«lfm, lﬂdﬂuﬂu Verkehrsprobleme zu

Iosen. —FOTO: FUSS EV,, H.ERZOG-SCHLAGK

Kurier zum Sonntag, vom 21.01.2017

Kurier zum Sonntag vom 21.01.2017
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Ein Smiley fiir den Zebrastreifen
Marl ist eine von fiinf Modellstidten fiir Fufigdngerfreundlichkeit.
Das Uberqueren der Sickingmiihler Strafle ist bereits sicherer geworden

Von Heinz- Peter Mohr

Marl. Seit Ende letzten Jahres ist
Marl eine von fiinf Modellstidten
fiir FuBgiingerfreundlichkeit. Was
hat die Stadt fiir Fullganger getan?
Was will sie noch tun? Wir haben
nachgefragt.

Das Uberqueren der Sicking-
miihler Strale ist bereits sicherer
geworden: Hier gilt jetzt Tempo 30
Ein Smiley zieht die Mundwinkel
nach unten, wenn Autofahrer zu
schnell sind, Mit rot-weifen Git-
tern werden Radfahrer gebremst,
dar" sie absteigen oder langsam
iibtewen Zebrastreifen fahren. Zu-
vor war diese Stelle fiir FuRginger
unsicher. Darauf hatten Experten
des Fachverbands FuBRverkehr
Deutschland (FUSS) die Marler
Verkehrsplaner Udo Lutz und Ingo
Nilker aufmerksam gemacht.

FUSS triigt gute Ideen aus allen
Stidten zusammen und entwickelt
sic weiter. Das Projekt ,Hand-
lungslentfaden fiir Fuverkehrsstra-
tegien” wird bis Marz 2018 vom
Bundesumweltministerium  und
Umweltbundesamt  unterstiitzt.
Neben Marl machen Rendsburg
(Schleswig-Holstein), Eisenach, Je:
na und Chemnitz mit. Marl hatte
sich 2016 als Modellstadt bewor-
ben und wurde von einem Fachbei-
rat- ‘er 35 Stiddten ausgewihlt.

,,Marl ist
insgesamt als
autogerechte Stadt

zu bezeichnen.“
Aus dem Integrierten Stadtentwick-
lungskonzept

Zicl der Stadt ist es, den FuBBgiin-
ger- und Radfahrerverkehr zu for-
dern. Stadtsprecherin Riccarda Ast
nennt die wichtigsten Vorhaben:

- Bis Ende 2021 sollen alle 146
Bus-Haltepunkte barrierefrei um-
gebaut, mit Wartehduschen und

jetzt Tempo 30.

weillen, glinzenden Pflasterstei-
nen (Leitstreifen fiir Sehbehinder-
te) ausgestattet werden. Bordstein-
kanten werden herabgesetzt, so
dass Rollstuhlfahrer ohne Hilfe in
den Bus rollen kiinnen. Vorbild ist
die Haltestelle Breddenkamp stra-
Re in Hohe des Supermarktes.

- Von den Rad- und FuBwegen
sollen Wurzeln und andere Stol-
per-Fallen entfernt werden, vor al-
lem in Hiils-Nord (Triftstrafle, Tan-
nenstraBe, Buchenstrafe).

Den Zebrastreifen an der Sickingmilhler StraBe hat die Stadt neu

.'_ﬂ

— Fullwege sollen ausgeschildert
werden. Gute Ansitze fiir dieses
Vorhaben gibt es léngst. 2016 wur-
de die ,sprechend” FuRgéngeram-
pel” eingefiihrt. .

Kinderstadtplane und -ampeln

Auferdem hatte die Stadt mit vie-
len Médchen und Jungen Kinder-
stadtpliine und -ampeln entwickelt
(Beispiel Pestalozzischule) sowie
Haltestellen fiir Elterntaxis. Den-
noch hat der stidtische Arbeits-

gaslﬂtﬂ,sodassermﬂ‘uwm Dort gilt

FOTO: TORSTEN |ANFELD

kreis zur Forderung des Fuf- und
Radverkehrs viel zu tun. Laut Ver-
kehrsentwicklungsplan haben
FuRgdnger nur einen Anteil von
17 Prozent am Stadiverkehr, Auto-
fahrer von 55 Prozent.

+Marl ist insgesamt als autoge-
rechte Stadt zu bezeichnen”, heifit
es im ISEK (Integrierten Stadtent-
wicklungskonzept), das die Stadt
mit ihren Biirgem erarbeitet hat.
Beim FuBverkehrist also noch viel
Luft nach oben,

Westdeutsche Allgemeine Zeitung vom 28.11.2017

82



Essen/Marl - Was wol-

len uns diese Schilder
blofl sagen?

Ein dalteres Paar, das
gebickt geht - der Mann
mit einer Gehhilfe. Darun-
ter auf Englisch: ,Elder-
ly people” (auf deutsch:
Alte Menschen). Die-
ses Schild steht vor der
Geriatrie des Elisabeth-

Krankenhauses in Essen. !

Ein offizielles deutsches
Schild ist es nicht - die

Stadt Essen teilte mit, :
dass sie es nicht aufge-
stellt habe. BILD fragte :
beim Krankenhaus nach:
Sprecherin Dorothee Ren- :
zel: ,,Das Schild wurde :
i todlichem Ernst vor dem !
Uberfahren eines Zeb- :
i gestellt.”

von einem ehemaligen

Chefarzt aufgestellt. Es :
: rastreifens: ,Radfahren

wird in GroBbritannien

BILD-Zeitung vom 17.08.2017

Elderly

%

auf diesem
FuBgéngeriiberweg
ist "TOd - sicher” 1

Bitte absteigen |

”~

Radfahren j

= |

tatsachlich als Straflen- :
: schild genutzt. Es soll
i Autofahrer daran erin- :
nern, Ricksicht auf al- :
tere Menschen zu neh- :
men und langsamer zu
i muhler Strafie ist eine Un-
Und in Marl warnt die :
i Stadt Fahrradfahrer mit
i wurde das Schild mit der

fahren.”

™ Dieses Warnsi
5 ,_,j;tehl an der.
5 Geriatrie e
~ Elisabeth-Kronken-§
- s in Essen?

R P

B Um Unfillen.
R’ _:Jorzubeugen.‘
" 10

auf diesem Fufigdnger-

: Uberweg ist Tod-sicher”,

heift es dort makaber.
Marls Sprecher Rainer
Kohl: ,Der Fuligdanger-
iberweg an der Sicking-

fallhaufungsstelle. Um
die Gefahr zu beheben,

deutlichen Warnung auf-
ckr
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Ein Hauch on Abenteuer weht iiber manche FuBwege und Strallen —

und mit den wuchernden Wurzeln sieht das
Ganze schon fast aus wie eine Filmkulisse. FuRgangerfreundliche Stadt zu sein, das bedeu-
tet ja nicht, dass den FuRgédngern die Liebe zur Natur nicht erlaubt ist. Hauptsache, sie ver-
schwinden nicht im Untergrund... —KARIKATUR: ULRICH QUESTE

Marler Zeitung vom 02.12.2017
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5. Fazit von Fuss e.V.

Ein kurzer Zwischenbericht

Stadt Marl

Fazit aus den
FuRverkehrschecks und den
weiteren Empfehlungen

Schritte zu einer

FuBverkehrsstrategie = von Bernd Herzog-SChlagk

Bringen Sie Ihre Ideen zur

Poadeyrnfae Gukim o Projektleitung des FUSS e.V.
A
Yok
FUSS"'e.V.

Was ist bisher geschehen?

+ Projekt-Konzept

e 3 FuBverkehrschecks:

% Stadtmitte
Erreichbarkeit Stadtmitte
Stadtmitte > Alt-Marl

+ 3 Emfehlungen:
Zebra Sickingmuhler Str.
Belebung Forumsplatte
Gehwege Huls-Nord

« Workshop

YTt

: FUSS”'e.V.
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Griune Stadt!

SR

3 FUSS”’e.V.

-
‘", ab hier zu FuB

e dhbon Srr RUAD venuryvideivilen i '
) iy

Serifie

! FUSS”’e.V.
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Vorrang flr FuRganger

R ARARE

FUSS” e.V.

Wir stellen in die (Stadt-)Mitte:

i _+Bildung und
 me Erziehung

» Bewegung
* Medien
o Kultur
« Konsum
SRR

? FUSS" 'e.V.
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Wegeverbindungen von der
Stadtmitte in die anderen Stadtteile

& 1 3 7 IR -
Lraiadi TG fIEECERY £ AT

SR

3 - | | | FUSS”e.V.

uber die/unter den Stralien

Seiiie

: FUSS”’e.V.
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bis in die Stadtteilzentren

pCrY ey

FUSS” e.V.

Seiiie

2 FUSS”’e.V.
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unter Einbeziehung griiner Wege

£ : i ‘.(”' l ‘:\'.-\r:' - h ‘~
§ y et - . 3 ;

FICTA

Fussj‘%%

e.V.

Stichpunkt: Dreiecksinseln

pCrivens

2 FUSS”’e.V.
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Stichwort: Tunnel

3 : l ﬁT T
M‘E@%bwm

L Cr e

13 FUSS ¢

Stichwort: Ful® + Rad

Yot

M FUSS”’e.V.
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Stichwort: Sichtverhaltnisse

LSV

2 FUSS”’e.V.

Stichwort: Orientierung

. POLIZEI

RIS

- FUSS”’e.V.
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6. Ausblick — Forschungsprojekt FuRverkehrsforderun g mit TU Dortmund

Projekt FuBverkehrsforderung mit der TU Dortmund
hier: Ergebnis des Abstimmungsgespraches am Donnerstag, dem 07.09.2017, 14:30 bis 15:30 Uhr

Teilnehmer:  Paula Quentin TU Dortmund, Fakultat Raumplanung
Raphael Sieber TU Dortmund, Fakultat Raumplanung
Ingo Stapperfenne Stadt Marl, Planungs- und Umweltamt
Udo Lutz Stadt Marl, Planungs- und Umweltamt
Numan Terzi Rechtsreferendar

Es handelt sich um ein klassisches Anfangerprojekt (A-Projekt), welches im 1. und 2. Studiensemester
von den Studierenden der Fakultdat Raumplanung zu absolvieren ist. Der Projektzeitraum erstreckt
sich demnach von Oktober 2017 bis Oktober 2018 (abzlglich der vorlesungsfreien Zeit im Sommer
2018).

Durchschnittlich werden derartige A-Projekte von ca. 12 Studierenden belegt. Die Studierenden
werden zundchst auf eigene Faust das Stadtgebiet Marl erkunden. Dennoch waren drei zentrale
Veranstaltungen in Marl hilfreich fir die Studierenden, um dem Projekt eine Struktur zu geben:

e Auftaktveranstaltung im Oktober 2017 zum Kennenlernen der Projektgruppe und Einflihrung
in das Themenfeld. Zusatzlich: ,Wie funktioniert Planung in einer Kommune?“

e Présentation von Zwischenergebnissen zum Ende des ersten Semesters (voraussichtlich im
Februar 2018)

e Diskussion von Handlungsempfehlungen gegen Ende des 2. Semesters (voraussichtlich
Juli/August 2018)

Im Studienverlaufsplan der Studierenden sind jeweils der Montag und der Donnerstag Nachmittag als
Projekttage vorgesehen.

Das grundsatzliche Hilfsangebot von Seiten der Stadt wurde bekundet, sowohl was die drei zentralen
Veranstaltungen anbelangt, als auch Hilfsangebote fiir einzelne Studierende bzw. Gruppen je nach
Bedarf.

Die Inhaltlichen Schwerpunkte im Bereich der FuBverkehrsforderung kénnen selbstandig gewahlt
werden, jedoch wurden auch folgende Themen als Agenda der Stadt Marl kurz vorgestellt:

* FuRgangerwegweisung in der Stadtmitte Marl
e Untersuchung der Netzstruktur im FuBgangernetz
» Uberpriifung der Siedlungsgebiete auf vorhandene Bordabsenkungen an Querstraken

Eine Zusammenstellung der bisherigen Ergebnisse aus dem Projekt FuBverkehrs-Check mit Fuss e.V.
wurde an Frau Quentin und Herrn Sieber (ibergeben. Elektronisch werden die Daten per CD an die TU
Dortmund verschickt. Zuséatzlich erhielten Sie Kartenmaterial (insbesondere Fahrradstadtpldne) fir
die Studierenden. Wir freuen uns auf eine gute Zusammenarbeit.
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Udo Lutz

Handlungsleitfaden fiir FuBverkehrsstrategien, Modellstadt Marl 22.03.2018

}%% Machen
Sie sich
auf die
Socken....

Forschungsprojekt mit der TU
Dortmund, Fakultat Raumplanung
im Studienjahr 2017/2018

M Jl Planungs- und Umweltamt Verkehrsplanung 32
L]
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Handlungsleitfaden fiir FuBverkehrsstrategien, Modellstadt Marl 22.032018

Planungs- und Umweltamt Verkehrsplanung 33
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Handlungsleitfaden fiir FuBverkehrsstrategien, Modellstadt Marl 22.03.2018

Planungs- und Umweltamt Verkehrsplanung

FulRganger-
wegweisung
Stadtmitte Marl

Die Ziele

- Rathaus

- Skulpturenmuseum
- Die insel

- Theater Marl

- Marler Stern

- Adolf-Grimme-Institut
- Amtsgericht

- Polizei

- Bus-Bahnhof

- DB-Bahnhof

Fullganger-
wegweisung
Stadtmitte Marl

10 Netzpunkte
gleich
10 Schilderstandorte

35
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Handlungsleitfaden fiir FuBverkehrsstrategien, Modellstadt Marl 22.03.2018

Bachlaufe in Marl

Planungs- und Umweltamt Verkehrsplanung

Handlungsleitfaden fiir FuBverkehrsstrategien, Modellstadt Marl 22.03.2018

Es gibt vier groRere Bachlaufe in Marl:

« Silvertbach
* Loemiihlenbach/Loekampbach

 Freerbruchbach
« Weierbach

...und ein paar kleinere:
« Dimmerbach

« Rennbach
« Hasseler Miuhlenbach

IM 'J| Planungs- und Umweltamt Verkehrsplanung 37




Handlungsleitfaden fiir FuBverkehrsstrategien, Modellstadt Marl 22.03.2018

Ideale Kinderspielplatze (Kinder der Canisiusschule im
Loemiihlenbach, Kinderstadtplan Hiils-Siid, Juni 2014)

el
a3 L} |
Handlungsleitfaden fir FuBverkehrsstrategien, Modellstadt Marl 22.03.2018
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© o Vielen Dank fiir lhre
Aufmerksamkeit !
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