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Glossar

BEB

BImSchG
BImSchV
BMU
BUB
dB(A)

DGM1
DTV
IHD
HA
HSD
Loen

LnigHT

LAl
LANUV
MUNLV

RLS-19/RLS-90
TEN

UBA

ULR

VBEB

VBUS

VBUSch

Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastungszahlen durch
Umgebungslarm

Bundesimmissionsschutzgesetz

Bundesimmissionsschutzverordnung

Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit
Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen

Dezibel (A), MessgroRe des Schalldruckpegels zur Bestimmung von
Gerauschpegeln

Digitales Gelandemodell Gitterweite 1 m

durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

geschatzte Zahl der Falle ischdamischer Herzkrankheiten

geschatzte Zahl der Falle starker Beldstigung

geschatzte Zahl der Falle starker Schlafstorung

dquivalenter Dauerschallpegel in Dezibel im Beurteilungsraum gesamter Tag
dquivalenter Dauerschallpegel in Dezibel im Beurteilungsraum Nacht
Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz

Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen

Ministerium fur Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und
Verbraucherschutz des Landes NRW

Richtlinien fur den Larmschutz an StralRen
Transeuropdisches Netz
Umweltbundesamt

Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments
und des Rates vom 25. Juli 2002 (iber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm)

vorldufige Berechnungsmethose fiir die Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm

vorlaufige Berechnungsmethode fiir die Ermittlung des Umgebungslarms an
StralRen

vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Schienenwegen
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1 Grundlagen der Lairmaktionsplanung
Anlass der Aufstellung des Larmaktionsplanes

Der vorliegende Bericht stellt die Grundlagen und Ergebnisse der Larmkartierung zur Aufstellung eines
Larmaktionsplanes der Stufe IV (Themenbereich: Verkehr) fiir die Stadt Marl dar. Grundlage ist die
Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG der Europaischen Union, die am 25. Juni 2002 verabschiedet
und am 16. Juni 2005 in nationales Recht umgesetzt wurde. Nach dieser Richtlinie sind Stadte und
Gemeinden verpflichtet, strategische Larmkarten zu erstellen, aus denen die Larmbelastung
hervorgeht, und Aktionsplane zu erarbeiten, in denen konkrete Malnahmen zur Larmminderung
festgelegt werden. Diese Larmkarten und die daraus abgeleiteten MalBnahmen sind alle finf Jahre
nach ihrer Erstellung zu Gberprifen und gegebenenfalls zu iberarbeiten.

Die Larmkartierung konzentriert sich auf definierte Hauptlarmquellen. Dazu gehoren
Hauptverkehrsstraen, Haupteisenbahnstrecken mit einem bestimmten Verkehrsaufkommen sowie
Flughdfen und Industrieanlagen in Ballungsraumen. Die EU-Mitgliedstaaten sind verpflichtet,
beldstigenden oder gesundheitsschadlichen Umgebungslarm durch geeignete
LarmminderungsmaBnahmen zu reduzieren.

Angesichts der europaweit zunehmenden Larmbelastung, insbesondere durch den StraBenverkehr,
hat die Europdische Union einheitliche Regelungen zur systematischen Erfassung und Bekampfung der
Larmbelastung erlassen durch die Richtlinie 2002/49/EG. Diese MaBRnahmen sind vor allem in
GroRstadten und Ballungsraumen von grofSer Bedeutung.

Hauptziel der Richtlinie ist es, schadliche Auswirkungen und Belastigungen durch Umgebungslarm auf
die betroffene Bevélkerung zu verhindern und zu mindern. Neben der Larmkartierung und der
Umsetzung von Larmminderungsmalinahmen ist die Ausweisung ruhiger Gebiete von entscheidender
Bedeutung, um den Schutz vor zunehmendem Larm zu gewahrleisten.

Fir die Aufstellung von Larmaktionsplanen sind die Gemeinden oder die nach Landesrecht zustandigen
Behorden zustdndig. Diese Plane basieren auf den erstellten Larmkarten und enthalten konkrete
MaRnahmen zur Lirmminderung unter Beteiligung der Offentlichkeit. Die aktuelle Aufstellung eines
Larmaktionsplanes fir die Stadt Marl im Rahmen der Umgebungslarmrichtlinie hat zum Ziel, die
Larmbelastung in der Stadt zu reduzieren, die Lebensqualitdt zu erhéhen und damit die Attraktivitat
der Stadt zu steigern.

Fir die Aufstellung von Larmaktionsplanen sind die Gemeinden oder die nach Landesrecht zustdndigen
Behorden zustiandig. Diese Plane basieren auf den erstellten Larmkarten und enthalten konkrete
MaRnahmen zur Lirmminderung unter Beteiligung der Offentlichkeit.

Die Stadt Marl ist insbesondere durch die Ndhe zu den Bundesautobahnen A43 und A52 sowie durch
die Bundes- und LandesstraBen B225, L522, L551, L630, L708 und weitere innerortliche
HauptverkehrsstraBen larmbelastet. Das biro stadtVerkehr wurde zusammen mit dem Biro grasy &
zanolli beauftragt, eine entsprechende schalltechnische Beurteilung der Situation in der Stadt Marl
durchzufihren.
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Planungshistorie

Am 15. Juni 2005 wurde die Richtlinie 2002/49/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom
25. Juli 2002 (Umgebungslarmrichtlinie) tGber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm
durch Anderung des & 47 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) in deutsches Recht
umgesetzt. In § 47b BImSchG wird ,Umgebungslarm” definiert als ,beldstigende oder
gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien, die durch Aktivititen von Menschen hervorgerufen
werden”. Darunter fallen auch Gerausche, die durch Verkehr auf Strallen, Schienen oder in der Luft
hervorgerufen werden.

GemaR § 47c BImSchG waren in der 1. Stufe der Larmaktionsplanung u. a. Ballungsraume mit mehr als
250.000 Einwohnenden und Orte auBerhalb von Ballungsraumen an Hauptverkehrsstrallen mit einem
Verkehrsaufkommen von mehr als 6 Millionen Kraftfahrzeugen (Kfz) pro Jahr (entspricht einem
durchschnittlichen taglichen Verkehrsaufkommen (DTV) von 16.400 Kfz) verpflichtet, bis zum 30. Juni
2007 Larmkarten zu erstellen. In einer zweiten Stufe wurden die Ergebnisse der Stufe 1 tGberpriift und
auch StraBen mit mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr (Schienenverkehr > 30.000 Ziige/Jahr) einbezogen. Diese
Frist endete am 18.07.2013. Anders als in der 1. Stufe ist seit der 2. Stufe das Eisenbahn-Bundesamt
fur die Kartierung und Umsetzung der Larmaktionsplanung fiir den Schienenverkehr zustandig. Der
Larmaktionsplan der 1. und 2. Stufe wurde im Marl nicht verfolgt. Das Land Nordrhein-Westfalen hat
ausschlieflich die betroffenen Zahlen bereitgestellt. Die dritte Stufe wurde von biiro stadtVerkehr
verfasst.

In Nordrhein-Westfalen unterstiitzt das Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz (LANUV)
die Kommunen aulRerhalb von Ballungsrdumen bei der Aufstellung von Larmaktionspldanen. Es stellt
den Kommunen die Larmkartierung fur HauptverkehrsstraBen mit mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr in der
Baulast des Landes (Bundes- und Landesstrallen) zur Verfligung. Fir die Berechnung der Larmkarten
verwendet das LANUV Daten der Landesbetriebe StraBen.NRW, Geo.Basis.NRW und IT.NRW, von
Navigationsgerateherstellern sowie Daten der Kommunen. Von besonderer Bedeutung fir die Qualitat
der Kartierungsergebnisse ist die Qualitdt der so genannten Eingangsdaten. Zu den Eingangsdaten
gehoren unter anderem Verkehrsmengen, Geschwindigkeiten, StralRenoberflachen, Gebdudedaten,
Geodaten zu Hohen, Einwohnerzahlen und Informationen zu Liarmschutzbauwerken. Die Daten
werden in einer bundesweit verfligbaren Datenbank gespeichert und auf Plausibilitat gepriift. Die
Stadte und Gemeinden haben die Moglichkeit, die Daten einzusehen, zu priifen, zu korrigieren und zu
erganzen.

Die Stadt Marl hat das Planungsbiiro ,biiro stadtVerkehr” aus Hilden beauftragt, auf der Grundlage
des Runderlasses des Ministeriums fiir Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz des
Landes Nordrhein-Westfalen (MULNV NRW) und der Auslésewerte des Umweltbundesamtes (UBA)
die aktuelle Larmsituation zu analysieren, Larmkonflikte aufzuzeigen, MaRnahmen zur Minderung und
Vermeidung von Larmproblemen vorzuschlagen und die erforderlichen Daten fiir die Berichtspflicht
an das Bundesministerium fur Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit (BMU) aufzubereiten.
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Planungshistorie Larmaktionsplanung der Stadt Marl

Zu der Larmsituation in Stufe 1 und 2 wurde kein
Bericht von der Stadt Marl erstellt.

Stufe 1 | Stufe 2 i stufe 3 i stufe4
2008 | 2014 ] 2019 ab 2023
. . Aktualisierte Aktualisierte Evaluation &
Larmkartierung ! " X i " . !
. : Larmkartierung ; Larmkartierung : Anpassung
Erstellung des : * - E *
eliung ===  Fortschreibung Erstellung mmem=  Fortschreibung
Aktionsplans . : 2 3 -
StraRe & Schiene des Aktionsplans ; des Aktionsplans i des Aktionsplans
ohne Schiene ohne Schiene : ohne Schiene
[ Ab Januar 2015 erfolgt die Lirmkartierung des Schienenverkehrs durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) l

Neue
Berechnungsmethode
gemdl § 5 Abs. 1 der 34.
BimSchV /2/

der Lérmsituation

. Vorgehensweise:
Vorgehensweise: Vorgehenswmse_: Uberpriifung der
Weitergehende BEE der im Wirksamkeit der

Analyse und f-\ktlo_nsp.ulan umgesetzten MaRnahmen
Fortschreibung des identifizierten und Anpassung des
Aktionsplans. Mafinahmen. Aktionsplans bei Bedarf.

Vorgehensweise:
Erfassung und
Bewertung des
Umgebungslarms in
stark belasteten
Gebieten.

Abbildung 1: Planungshistorie der Stadt Marl (Quelle: Eigendarstellung)

Mitwirkung der Offentlichkeit

GemiR § 47d Abs. 3 BImSchG ist die Offentlichkeit bei der Ausarbeitung und Uberpriifung der
Larmaktionsplane zu beteiligen. Das Bundes-Immissionsschutzgesetz schreibt jedoch nicht vor, in
welcher Form die Offentlichkeitsbeteiligung zu erfolgen hat. Zur Offentlichkeit zihlen neben der
allgemeinen Bevolkerung auch Verbidnde, Organisationen und Unternehmen. Bei der
Offentlichkeitsbeteiligung geht es vor allem darum, Lirmprobleme zu benennen, die in der
Larmkartierung nicht dargestellt sind. Das bedeutet, dass auch die subjektive Wahrnehmung einflief3t.
Dariiber hinaus haben die Beteiligten auch die Moglichkeit, konkrete MaBnahmen vorzuschlagen.
Grundlage hierfiir ist die laiengerechte Aufbereitung der Informationen (UBA 2018).

Mindestanforderungen

Die Mindestanforderungen an die Larmaktionsplanung ergeben sich aus § 47d Abs. 2 BImSchG in
Verbindung mit Anhang V der Richtlinie 2002/49/EG. Zur einheitlichen Anwendung wurden in
Nordrhein-Westfalen mit dem Runderlass zur Larmaktionsplanung vom 07.02.2008 Vorgaben
gemacht. Danach sind u. a. Angaben zur Beschreibung der 6rtlichen Situation und Betroffenheit sowie
zu den daraus abgeleiteten MaRnahmenvorschlagen zu machen. Weiterhin sind die
Rahmenbedingungen, die Umsetzung und die zu erwartenden Wirkungen zu beschreiben.

GemaR Anhang V und VI der Richtlinie 2002/49/EG und § 47d Abs. 2 BImSchG miussen die
Larmaktionspldne folgende Mindestanforderungen des Anhangs V der EG-Umgebungslarmrichtlinie
erfillen:
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e Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstralRen,
Haupteisenbahnstrecken und anderer Hauptlarmquellen

e Benennung der zustandigen Behoérde (Klarstellung, welche Behdrde fir die
Umsetzung und Uberwachung der Lirmaktionsplane zustindig ist)

e Erlduterung des rechtlichen Hintergrunds (Zusammenfassung der rechtlichen
Grundlagen und Vorschriften im Rahmen der Umgebungslarmrichtlinie).

e Angabe der geltenden Grenzwerte gemal Artikel 5 der Umgebungslarmrichtlinie
e Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten

e Abschatzung der Anzahl der Betroffenheiten (Analyse der Anzahl der von Larm
betroffenen Personen, um den Handlungsbedarf zu quantifizieren).

e Ermittlung von Problemen und verbesserungsbediirftigen Situationen

e Protokolle der offentlichen Anhorungen: Dokumentation der
Offentlichkeitsbeteiligung und der Anhdérungen im Rahmen der Planung, um
Transparenz und demokratische Mitwirkung zu gewahrleisten.

e Auflistung bestehender oder geplanter MaBnahmen zur Lirmminderung

e Malknahmen, die von den zustandigen Behorden fiir die nachsten finf Jahre geplant sind,
einschlieRlich MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,

e Beschreibung der langfristigen Strategie

e Finanzielle Angaben (soweit verfligbar): Finanzmittel,
Kostenwirksamkeitsanalyse, Kosten-Nutzen-Analyse,

e Vorkehrungen fiir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des Aktionsplans.

Neben der Minderung von beldstigendem oder gesundheitsschadigendem Larm ist auch der Schutz
der Ruhe ein Ziel der EU-Umgebungslarmrichtlinie. Nach der Umgebungslarmrichtlinie sind daher
ruhige Gebiete und deren Schutz vor einer Zunahme des Larms zu ermitteln und festzulegen. Ruhige
Gebiete konnen dabei auch bebaute oder zur Bebauung vorgesehene Gebiete sein (weitere
Erlduterungen siehe Kapitel 6 ,,Ruhige Gebiete”).

GemaR § 47d Abs. 1 BImSchG sind in den Aktionsplanen MaBnahmen festzulegen, wenn "relevante
Grenzwerte" (berschritten werden. Im Rahmen der Umgebungslarmkartierung und
Larmaktionsplanung werden Liarmberechnungen mit dem Berechnungsverfahren fir den
Umgebungslarm von bodennahen Quellen (Strallen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe) (BUB)
durchgefihrt. Die Bewertung der Larmsituation erfolgt nach der Berechnungsmethode zur Ermittlung
der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (BEB) anhand der Anzahl der belasteten Personen in
bestimmten Pegelbereichen oder oberhalb festgelegter Beurteilungspegel. Eine verbindliche
Festlegung von Grenzwerten zum Schutz der Gesundheit fehlt jedoch bisher sowohl auf europaischer
als auch auf Bundesebene. Diese Vorgehensweise unterscheidet sich von den bundesweit Gblichen
Verfahren, bei denen Larmberechnungen auf der Grundlage der Richtlinien fiir den Larmschutz an
StraRen (RLS-19/RLS-90) durchgefiihrt werden. Dort erfolgt die Beurteilung der Ldrmsituation an
konkreten Immissionsorten unter Verwendung von Grenz-, Richt- oder Orientierungswerten (z. B. nach
16. BImSchV, TA Larm, DIN 18005). Dariber hinaus bestehen Unterschiede in der Festlegung der
Beurteilungszeitrdume. Aufgrund dieser methodischen Unterschiede kdnnen die Ergebnisse, z. B. aus
Larmkarten der Umgebungslarmkartierung oder der Larmaktionsplanung, nicht ohne weiteres in
Verfahren der Bauleitplanung (bernommen werden, insbesondere nicht zur Beurteilung von
Verkehrslarm nach DIN 18005.
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Mit der 34. BImSchV wird der Schallpegel in Isophonen-Bander! eingeteilt mit den Farben nach DIN
45682. Eine graphische Darstellung ist kategorisiert in:

e Lpen 2ab 55 dB(A) bis 59 dB(A), ab 60 dB(A) bis 64 dB(A), ab 65 dB(A) bis 69 dB(A), ab 70 dB(A)
bis 74 dB(A) sowie ab 75 dB(A) und

e Lycnr®ab 50 dB(A) bis 54 dB(A), ab 55 dB(A) bis 59 dB(A), ab 60 dB(A) bis 64 dB(A), ab 65 dB(A)
bis 69 dB(A) sowie ab 70 dB(A) und optional ab 45 dB(A) bis 49 dB(A)

Die Festlegung weitergehender Kriterien durch die Kommunen ist jedoch mdoglich. Fir die
Larmberechnungen der Stadt Marl wurden folgende Ausldsewerte verwendet:

Wohngebiet, Kleinsiedlungsgebieten, Krankenhduser, Schulen, Altenheimen
tags 06:00 bis 22:00 Uhr 70 dB(A)
nachts 22:00 bis 06:00 Uhr 60 dB(A)

Gewerbegebiete
tags 06:00 bis 22:00 Uhr 75 dB(A)
nachts 22:00 bis 06:00 Uhr 65 dB(A)

Des Weiteren wird in der 34. BImSchV (Verordnung Uber die Larmkartierung) unter § 4 Abs. 4 Satz 9
Ausarbeitung von Larmkarten gefordert:

Tabellarische Angaben tber
a) die geschéatzte Zahl der Félle ischamischer Herzkrankheiten (IHD),
b) die geschatzte Zahl der Falle starker Belastigung (HA) und
c) die geschatzte Zahl der Falle starker Schlafstérung (HSD)

in Gebieten, die innerhalb der Isophonen-Bander nach Nummer 1 liegen (LAI, 2022).

In Absatz 7 steht weiter:

,Die Zahl der Fille gesundheitsschadlicher Auswirkungen und Beldstigungen nach Absatz 4 Satz 1
Nummer 9 ist separat fir jede Larmart anzugeben. Die Angabe zu ischamischen Herzkrankheiten hat
fiir StraRenlarm fir den Lpen zu erfolgen. Die Angabe zu starken Beldstigungen hat jeweils fir die
Larmarten StralRenlarm, Schienenldarm und Fluglarm flr den Lpen zu erfolgen. [...] Die Angabe zu starken
Schlafstérungen hat jeweils fiir die Larmarten StraRenldarm, Schienenlarm und Flugldarm fiir den Lnignr
zu erfolgen. Die Angaben sind auf ganze Zahlen zu runden.” (§ 4 Abs. 7 34. BImSchV)

Als Eingangsdaten der Berechnungen werden die tabellarischen Angaben Uber die geschatzte Zahl der
larmbelasteten Menschen in den jeweiligen 5-dB-Isophonen-Bandern nach §4 Abs. 4 Satz 1 der 34.
BImSchV verwendet. Fir die Ermittlung der geschatzten Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten

1,AlsIsophonen bezeichnet man Kurven gleicher Lautstarkepegel. Isophonenkarten dienen der Darstellung der Larmsituation
in bestimmten Umgebungen.” (EBA, 0.D.)

2 Lpen= Larmindiz Tag, Abend, Nacht (24h)
3 Lnigir= Larmindiz Nacht (22-6h)
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ist fUr die vierte Runde der Larmaktionsplanung eine Inzidenzrate von 540 je 100.000 Einwohnenden
(und Jahr) zugrunde zu legen (s. hierzu im Kapitel 4 Erkrankungsindiz).

Berechnungsstandards

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie macht einige Vorgaben zu den Berechnungsverfahren der
Larmkartierung, Uberlasst die konkrete Ausgestaltung aber zunachst den Mitgliedstaaten. Ab dem
31.12.2018 ist ein europaweit harmonisiertes Berechnungsverfahren (CNOSSOS-EU) vorgeschrieben,
das damit erstmals bei der vierten Larmkartierung im Jahr 2022 zur Anwendung kommt (Richtlinie (EU)
2015/996 der Kommission vom 19. Mai 2015 zur Festlegung gemeinsamer Lirmbewertungsmethoden
gemaR der Richtlinie 2002/49/EG des Europdischen Parlaments und des Rates). Die vorlaufigen
Berechnungsverfahren des Bundes verlieren damit zum 31.12.2018 ihre Giiltigkeit. (Ldrmaktionsplédne,
die auf Basis der Kartierung der 3. Stufe erstellt wurden, behalten jedoch ihre Giiltigkeit). Am 5.
Oktober 2021 wurde die neue Berechnungsmethode gemaR 34. BImSchV § 5 Abs. 1 im Bundesanzeiger
veroffentlicht, die fir die 4. Stufe ab dem 31. Dezember 2021 verbindlich anzuwenden ist. Damit ist
eine Vergleichbarkeit mit den Ergebnissen der bisherigen Larmaktionsplanung nicht mehr gegeben.
Dies betrifft insbesondere die Anzahl der Larmbetroffenen.

Um die Vergleichbarkeit der Ergebnisse der Larmkartierung zu gewahrleisten, werden EU-weit
einheitliche Berechnungsverfahren und KenngroRen (Tag-Abend-Nacht-Larmindex Lpen und
Nachtlarmindex Lwent) verwendet (Umweltbundesamt, 2022). Fir die Berechnung des
StralRenverkehrslarms werden folgende Daten benétigt (Stadtklima Stuttgart, o. D.):

e Anzahl der Fahrzeuge in jeder Fahrzeugklasse pro Stunde am Tag (6 - 18 Uhr),
e am Abend (18 - 22 Uhr) und in der Nacht (22 - 6 Uhr):
- 1. Leichte Kfz: Pkw, Lieferwagen < 3,5 t, Gelandewagen, inkl. Anhénger,
- 2. Mittelschwere Fahrzeuge: Lieferwagen > 3,5 t, Busse, Wohnmobile mit zwei Achsen,
- 3. Schwere Fahrzeuge: schwere Nutzfahrzeuge, Busse mit drei oder mehr Achsen,
- 4. Zweiradrige Kraftfahrzeuge: a. Mopeds, b. Motorrader mit und ohne Seitenwagen,
e zuldssige Hochstgeschwindigkeit der einzelnen Fahrzeugklassen,
e Art der StraBenoberfldche,
e Jahresdurchschnittstemperatur,

e Abstand zu einer ampelgeregelten Kreuzung oder Einmiindung oder einem Kreisverkehr (bis
100 m),

e StraBensteigung oder -gefille.

Als Grundlage fiir die Larmkartierung wurde ein digitales Gelandemodell, basierend auf dem Digitalen
Geldandemodell Gitterweite 1 m (DGM1) erstellt. Die Daten werden durch das Geoportal NRW
(opengeodata.nrw.de) zur Verfligung gestellt. Die Gebaude wurden dem Datensatz des LANUV
entnommen, da dieser Datensatz auch die Anzahl der Anwohnenden je Gebadude enthalt, um die
Betroffenheiten zu ermitteln. Weiter wurden die Larmschutzwande aus dem Datensatz des LANUV
importiert. Gebdude und Larmschutzwande wurden auf das berechnete digitale Gelandemodell
gesetzt. Die zu kartierenden StralRen wurden handisch in das Berechnungsmodell eingearbeitet. Um
die Lage der Emissionslinien nach der Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von bodennahen
Quellen (BUB) zu digitalisieren, wurden digitale Orthofotos des Geoportal NRW herangezogen.
Entsprechend BUB ist die Emissionslinie bei mehrspurigen Straflen in der Mitte der duReren Fahrbahn
zu modellieren. Als Eingangsdaten wurden die durchschnittlichen taglichen Verkehrsaufkommen (DTV
bzw. ADT) aus dem Verkehrsmodell (Stand September 2023) von ,biiro stadtVerkehr” verwendet.
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Unter Punkt 2.1.4.2 der BUB wird neben Verkehrszahlungen auch explizit auf Verkehrsmodelle als
Grundlage fir die Berechnungen verwiesen. Die Verteilung der Verkehrsmengen auf die Zeitbereiche
»day“, ,evening” und ,night” sowie die zugehorigen Lkw-Anteile wurden entsprechend den LAI-
Hinweisen vorgenommen. Das Programm zur Berechnung der Schallausbreitung ,SoundPLANnoise”
wurde so eingestellt, dass eine Berechnung gemalR den Vorgaben der Berechnungsmethode fiir
Umgebungslarm von bodennahmen Quellen (BUB) bzw. Berechnungsmethoden zur Ermittlung von
Betroffenheiten durch Umgebungslarm (BEB) erfolgt. Die Berechnungen der Beurteilungspegel Lpen
und Ligut in ,,SoundPLANnNoise” werden mittels einer sogenannten ,,Gebaudeldarmkarte” zur Ermittlung
der Betroffenheiten durchgefiihrt. Hierbei werden an jeder markierten Gebdudefassade
Immissionpunkte nach den Vorgaben der BEB gesetzt.

Die Hotspotkarten enthalten die grafische Darstellung der Bereiche, in denen, statistisch gesehen,
Personen wohnen, die einem Pegel ausgesetzt sind, der Gber dem Auslosewert (Lpen > 70 dB(A) und /
oder Lyigur > 60 dB(A)) liegt. Die Berechnung der Hotspotkarten basiert auf den Ergebnissen der
Gebdudeldarmkarten. Somit werden die nach BEB ermittelten Betroffenheiten fir die Berechnung
verwendet (siehe Anhang 6 fiir weitere Erlauterungen).

Die nach § 47c BImSchG erstellten Larmkarten bilden die Grundlage fiir die Larmaktionsplanung. Sie
erfassen bestimmte Larmquellen im Untersuchungsgebiet und zeigen, welche Larmbelastungen von
ihnen ausgehen und wie viele Menschen betroffen sind. Damit werden Larmprobleme und negative
Larmauswirkungen sichtbar gemacht. Fiir das Land Nordrhein-Westfalen hat das Landesamt fur Natur,
Umwelt und Verbraucherschutz (LANUV) die Kartierung der vierten Stufe durchgefiihrt und bereits im
Internet veroffentlicht. Die Larmkartierung an Schienenwegen der Eisenbahnen wird vom Eisenbahn-
Bundesamt durchgefihrt. (s. hierzu Kapitel Weitere Larmquellen)
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Weitere Arten von Larmquellen

Schienenverkehrsldarm

Die Larmkartierung des Eisenbahn-Bundesamtes (EBA) in Deutschland ist eine MalRnahme zur
Erfassung und Bewertung der Larmbelastung durch den Eisenbahnbetrieb.

Die Larmkartierung basiert auf der Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie in Deutschland und
wird alle finf Jahre durchgefihrt. Die Larmkartierung und die darauf aufbauende Larmaktionsplanung
sind Bestandteile eines umfassenden Ansatzes zur Minderung des Umgebungsldarms und zum Schutz
der Bevolkerung vor schadlichen Larmimmissionen.

Die Stadt Marl verfiigt Gber ein gut ausgebautes Schienennetz, welches eine gute Anbindung an die
umliegenden Stadte und Regionen ermoglicht. Insgesamt gibt es drei Bahnhaltepunkte in Marl (Marl-
Sinsen, Marl Mitte und Marl-Hamm). Marl-Sinsen liegt an der Bahnstrecke Wanne-Eickel — Hamburg
und wird vom Regionalverkehr bedient und vom Giliterverkehr passiert. Nach Miinster und Essen fahrt
die Bahn im halbstiindlichen Takt. Die zwei weiteren Bahnhaltepunkte Marl Mitte und Marl-Hamm
liegen an der S-Bahn-Linie 9 an der Bahnstrecke Gelsenkirchen-Buer Nord — Marl Lippe.

))> UMGEBUNGSLARM Ministerium fiir Umwelt,
IN NRW Naturschutz und Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen A
_

Schienenverkehr 24h
(Schienenwege des Bundes)
L-den / dB(A)

ab 55 bis 59

ab 60 bis 64
B ab 65 bis 69
Il ab 70 bis 74
M ab75

B Gebaude
- Gemeindegrenzen

CC ———) ©LANUV NRW, © EBA 2017, © Stralten. NRW, © GeoBasis-DE / BKG (2022)
di-defby-2-0, © Land NRW (2022), © Copernicus Sentinel-2 Daten (2022)

Abbildung 2: Umgebungslarm in NRW - Larmkarte 4. Runde - 2024 (Quelle: Umgebungslarm.NRW)

12



Larmaktionsplan Stufe IV — Marl “rl

Flugldrm
Die nachstgelegenen Flughafen zur Stadt Marl sind:

¢ Flughafen Diisseldorf (DUS): Der internationale Flughafen Disseldorf ist der ndchstgelegene
groRere Flughafen. Er befindet sich etwa 70 Kilometer sidlich von Marl entfernt.

¢ Flughafen Dortmund (DTM): Ein weiterer Flughafen in der Nihe ist der Flughafen Dortmund,
der sich etwa 50 Kilometer siidwestlich von Marl befindet.

Marl liegt nicht in unmittelbarer Ndhe der Flughafen, aber die Auswirkungen von Fluglarm kdnnen je
nach Flugrouten, Flugzeugtypen und Wetterbedingungen variieren.

Die Zustandigkeit fiir die Larmkartierung und Larmaktionsplanung des Flughafens Disseldorf liegt in
der Regel bei den relevanten Umweltbehorden auf verschiedenen Ebenen. In Nordrhein-Westfalen
(NRW) ist die fiir die Larmkartierung und Larmaktionsplanung zustdndige Landesbehorde das
Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen (LANUV NRW, o. D.). Diese
Behorde ist verantwortlich fiir die Umsetzung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) auf
Landesebene.

Die Flughafen sind ebenfalls involviert und missen Daten bereitstellen, die fiir die Larmkartierung
erforderlich sind. Der Flughafenbetreiber ist in der Regel verpflichtet. Lirmemissionen zu Gberwachen
und die notwendigen Informationen fiir die Behérden bereitzustellen.

Legende

Flugverkehr 24h
L-den / dB(A)
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
I ab 65 bis 69
I ab 70 bis 74
M ab75

B Gebaude
- Gemeindegrenzen

Abbildung 3: Umgebungslarm in NRW - Larmkarte 4. Runde - 2024 (Quelle: Umgebungslarm.NRW)
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Des Weiteren gibt es noch:
o Den Flugplatz Marl-Loemiihle

Flugplatze werden im Allgemeinen als Freizeitanlagen im Sinne des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(BImSchG) betrachtet. Flugplatze dienen der sportlichen Betatigung und der Freizeitgestaltung durch
Flugaktivitaten. Daher fallen sie unter die Definition von Freizeitanlagen gemaf} § 3 BImSchG.

Gemals den Bestimmungen des BImSchG miissen Freizeitanlagen sicherstellen, dass von ihnen keine
schadlichen Umwelteinwirkungen ausgehen, die die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft
beeintrachtigen konnten. Dies schlieft den Schutz vor schadlichem Larm ein, der durch
Freizeitflugzeuge wahrend Start- und Landeoperationen oder wahrend des Flugbetriebs verursacht
werden kénnte.
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Gewerbeldrm

In Nordrhein-Westfalen (NRW) gelten landesspezifische Regelungen und Gesetze fiir den Larmschutz
im gewerblichen Bereich. Die relevanten Richtlinien und Gesetze sind im wesentlichen Bestandteil des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) und der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm
(TA Larm). Nachfolgend sind einige der wichtigsten Aspekte im Zusammenhang mit Gewerbeldrm in
NRW aufgefiihrt:

e Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG):

Das BImSchG ist das grundlegende Bundesgesetz zum Schutz vor schadlichen
Umwelteinwirkungen einschlieBlich des Larms. Es regelt die Genehmigung und Uberwachung von
Anlagen, die Larm emittieren.

e Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm):

Die TA Larm enthalt detaillierte Vorgaben zur Beurteilung und Begrenzung von Larmemissionen.
In Nordrhein-Westfalen wird die TA Larm als Malstab fir die Festlegung spezifischer
Larmschutzanforderungen an Gewerbebetriebe herangezogen.

e Landesimmissionsschutzgesetz Nordrhein-Westfalen (LImSchG NRW):

Das LImSchG NRW ist das Landes-Immissionsschutzgesetz fiir Nordrhein-Westfalen. Es kann
zusatzliche Regelungen und Anforderungen zum Larmschutz auf Landesebene enthalten.

e Verwaltungsvorschrift Technischer Vollzug des Immissionsschutzrechts (VV TA Larm):

Diese Verwaltungsvorschrift enthéalt spezifische technische Regelungen zur Umsetzung der TA
Larm und damit zur Beurteilung und Begrenzung von Larmemissionen.

Zustandige Behorde

Die Zustandigkeit obliegt bei den Gemeinden oder der den nach Landesrecht zustdndigen Behorden.
Zustandige Behorde fir die Larmaktionsplanung in Marl ist nach § 47e BImSchG:

Stadt Marl

Der Blrgermeister

Amt fir Stadtplanung und integrierte Quartiersentwicklung
Sachgebiet Verkehrsplanung

Stadthaus 1

Carl-Duisberg-Stralle 165

45722 Marl

Internet: www.marl.info

Ansprechpartner

Ingo Noelker

Tel.:  02365/99 6125
E-Mail: ingo.noelker@marl.de
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2 Evaluierung der Lairmaktionsplane
Stufe |

Fir die erste Stufe der Larmaktionsplanung waren definierte Hauptlarmquellen wie
HauptverkehrsstrafRen und Haupteisenbahnstrecken mit einer bestimmten Fahrzeugbelastung sowie
der StraRenverkehr, der Schienenverkehr, Flughdfen und Industriegebiete in Ballungsraumen zu
kartieren. Die Richtlinie hatte gemaR § 47c Abs. 5 BImSchG folgende Voraussetzungen:

Stufe 1 (2007):
e Ballungsrdaume mit mehr als 250.000 Einwohnenden
e Hauptverkehrsstraen mit mehr als 6 Mio. Kraftfahrzeugen/Jahr
e Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000 Zligen/Jahr
o Grol¥flughafen

e Nach VBEB waren auRer der Ermittlung der Betroffenenzahlen auch die Anzahl der
Wohnungen, Schulen, Krankenhduser und Kindergdrten anzugeben, die oberhalb der
Schwellenwerte der 24-Stunden-Pegel Loen von 55 dB(A), 65 dB(A) und 75 dB(A) lagen.

Die Stadt Marl hat zu der ersten Stufe der Larmaktionsplanung keinen Larmaktionsplan aufgestellt.

Zur Kennzeichnung der Belastung durch StraBenverkehrslarm, der von Autobahnen, Bundes- und
LandesstraRen mit mehr als 6 Mio. Kfz/Jahr ausgeht, wurden jedoch folgende Betroffenenzahlen des
Ministeriums fur Umwelt, Naturschutz und Verkehr ermittelt:

Betroffenenanzahl

Tabelle 1: Larmbelastete Personen fiir die 1. Stufe, Umgebungslarmrichtlinie

Lpen = 1.813 384 159 3 0
LnigHT 877 208 26 0 0 0

Sensible Einrichtungen

Tabelle 2: Lirmbelastete Wohngebaude, Schulgebdude, Krankenhausgebaude,
Umgebungslarmrichtlinie (Lpen)

>55 1.000 1 0
> 65 73 0 0
>75 0 0 0

Tabelle 3: Fliche der lirmbelasteten Gebiete (km?) fiir die 1. Stufe, Umgebungsldrmrichtlinie (Loen)

15.89 3.6 0.95
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Stufe Il

In der zweiten Stufe wurden die Bedingungen fiir die Kartierungspflicht gedndert. Die Anzahl der
Kraftfahrzeuge pro Jahr fur die zu kartierenden StralRen wurde halbiert und der Schienenverkehr wird
nicht mehr von der Stadt, sondern vom EBA kartiert.

Stufe 2 (2014):
e Ballungsraume mit mehr als 100.000 Einwohnenden
e Hauptverkehrsstraen mit mehr als 3 Mio. Kraftfahrzeugen/Jahr [ca. 8.200 Kfz/Tag]
e Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Ziigen/Jahr [ca. 82 Ziige/Tag]

e Nach VBEB ist auller der Ermittlung der Betroffenenzahlen auch die Anzahl der Wohnungen,
Schulen, Krankenhauser und Kindergarten anzugeben, die oberhalb der Schwellenwerte des 24-
Stunden-Pegels Lpen von 55 dB(A), 65 dB(A) und 75 dB(A) liegen.

Die Stadt Marl hat zu der zweiten Stufe der Larmaktionsplanung keinen Larmaktionsplan aufgestellt.

Zur Kennzeichnung der Belastung durch Stralenverkehrslarm, der von Autobahnen, Bundes- und
Landesstralen mit mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr ausgeht, wurden jedoch folgende Betroffenenzahlen des
Ministeriums fur Umwelt, Naturschutz und Verkehr ermittelt:

Betroffenenanzahl

Tabelle 4: Lirmbelastete Personen fiir die 2. Stufe, Umgebungslarmrichtlinie

Lpen = 5.029 2.182 965 53 0
Lneir  3.261 1.297 124 1 0 0

Sensible Einrichtungen

Tabelle 5: Lirmbelastete Wohngebaude, Schulgebdude, Krankenhausgebaude,
Umgebungslidrmrichtlinie (woen)

>55 3.393 1 1
> 65 479 0 0
>75 0 0 0

Tabelle 6: Fliche der lirmbelasteten Gebiete (km?) fiir die 1. Stufe, Umgebungslarmrichtlinie (Lpen)

22,2 6,23 1,22
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Stufe Il

Fiir die dritte Stufe wurde fir die Stadt Marl ein Larmaktionsplan erstellt. In Abstimmung mit der
Stadtverwaltung Marl wurden die zu kartierenden StraBen ausgewahlt, wobei als Grundlage die
Vorgabe der EU-Umgebungslarmrichtlinie von Gber 3 Mio. Kfz/Jahr herangezogen wurde.

Die berechneten Rasterlarmkarten des LANUV wurden fir das Stadtgebiet neu berechnet und eine
erganzende Kartierung fir das Stadtgebiet hat stattgefunden.

Folgende StraRenzlige wurden kartiert:

Pflichtkartierung

Autobahn A43

Autobahn A52

B225 (Dorstener Str., Breite Str., Hochstr., Recklinghduser Str.)
L798 (Barkhausstr., Hervester Str., Bergstr., Victoriastr., Bahnhofstr.)
L630 (Westerholter Str.)

L638 (Hertener Str.)

K6 (Brassertstr.)

Herzlia-Allee

Rappaportstr.

Rémerstr.

L551 (Halterner Str. zwischen L522 und Obersinsener Str.)

K22 (Hilsstr. bis Stadtgrenze)

Ergdnzende Kartierung

L522

Auf Howings Feld (zwischen L522 und Loemiihlenweg)
Loemiihlenweg (zwischen Auf Howings Feld und Breddenkampstr.)
Breddenkampstr.

Heisterkampstr.

Lassallestr.

Langehegge

L608 (zwischen B225 und L509)
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Die Berechnung der betroffenen Personen ergab folgende Werte:

Betroffenenanzahl

Tabelle 7: Lirmbelastete Personen fiir die 3. Stufe, Umgebungslarmrichtlinie

Loen =

LnigHT 6.789

9.699 4.647 2.182 436 3
2.783 451 22 - -

Fiir die Stufe 3 wurde keine Auflistung der Sensiblen Einrichtungen im Larmaktionsplan

vorgenommen.

Folgende MaRBnahmen wurden auf Basis der kartierten Stralen vorgeschlagen:

Wird umgesetzt an
der Breite
Str./HochstraRe und
Knotenpunkt B225
(Bau eines
Kreisverkehrsplatz)
PrivatmaBnahme/
Nicht einzuschatzen

Sukzessive
Umsetzung

Nicht umgesetzt,
auch nicht weiter
verfolgt

PrivatmaBnahme/
Nicht einzuschatzen

Sukzessive

Umsetzung

Sukzessive
Umsetzung in

Sanierungsintervallen

Noch nicht
umgesetzt,
Umsetzung wird
weiterhin geplant

Bauliche MalRnahmen an der StraRenoberflache (larmmindernder Asphalt)

Passive Mallnahmen zur Larmminderung an Fassaden kénnen im Rahmen
der energetischen Sanierung durch Forderprogramme der KfW
unterstitzt werden. In-formationen werden von der Verwaltung
veroffentlicht

BaultickenschlieBung/ Stadtebauliche MaRnahmen: Wenn Flichen entlang
der betroffenen StraRen neu entwickelt werden sollen, wird im Rahmen
der Bauleitplanung gepriift, ob stadtebauliche Mallnahmen zur
Larmminderung umsetzbar sind.

Bauliche Umgestaltung des StraRenzuges Breitestr./ Hochstr. (B225) mit
neuer Querschnittszuteilung.

Passive MaBnahmen zur Larmminderung an Fassaden kénnen im Rahmen
der energetischen Sanierung durch Forderprogramme der KfW unterstitzt
werden. Informationen werden von der Verwaltung veroffentlicht
BaultickenschlieBung/ Stadtebauliche MaRnahmen: Wenn Flachen entlang
der betroffenen StralRen neu entwickelt werden sollen, wird im Rahmen
der Bauleitplanung gepriift, ob stadtebauliche MaBnahmen zur
Lairmminderung umsetzbar sind.

Komplette Umgestaltung des StraRenzuges Victoriastr./ Bahnhofstr. mit
Einbau eines larmoptimierenden Asphaltes (Fahrbahnbelag).

Errichtung einer neuen Verbindung Victoriastr. und RomerstraRe
(Untersuchungsvariante MIV2), die zu einer Entlastung der Victoriastr. von
Knotenpunkt Romerstr. bis zur Otto-Hue-Str. um ca. 2.400 Fahrzeuge
fihrt.
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Sukzessive
Umsetzung in
Sanierungsintervallen
Umgesetzt ab
Kreisverkehrsplatz in
Richtung Norden bis
kurz vor der
Autobahn
PrivatmaBnahme/
Nicht einzuschatzen

Sukzessive
Umsetzung

Bauliche MaRnahmen an der StraRenoberflache (larmmindernder Asphalt)
im Laufe des Sanierungsintervalls.

Priifauftrag Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten von 50
auf 30 km/h in den Nachtzeiten (von 22.00 Uhr - 6.00 Uhr) durch
Beschilderung.

Passive Mallnahmen zur Lairmminderung an Fassaden kénnen im

Rahmen der energetischen Sanierung durch Férderprogramme der KfW
unterstltzt werden. Informationen werden von der Verwaltung
veroffentlicht

BaullckenschlieBung/ Stadtebauliche MaRnahmen: Wenn Flachen entlang
der betroffenen StralRen neu entwickelt werden sollen, wird im Rahmen

der Bauleitplanung geprift, ob stadtebauliche MaBnahmen zur
Larmminderung umsetzbar sind.

Ruhige Gebiete

Als Ruhige Gebiete wurden die Erholungsgebiete Arenbergischer Forst und Haard ausgewiesen. Der
Arenbergischer Forst liegt im Westen des Stadtgebietes im Stadtteil Brassert. Nordwestlich verlauft
der Wesel-Datteln-Kanal, stiidwestlich die Hervester StralRe (K10) und stidostlich die A52. Im Nordosten
grenzt die Forststralle das Gebiet Arenbergischer Forst ab. Das Landschaftsschutzgebiet Haard,
welches auch Bestandteil des rechtkraftigen Landschaftsplans des Kreises Recklinghausen ist, ist
ebenfalls als Ruhiges Gebiet ausgewiesen. Das Landschaftsschutzgebiet verlauft Gber die Stadtgrenze
von Marl hinaus und umfasst neben der Stadt Marl Teile der Stadtgebiete von Haltern am See, Oer-
Erkenschwick und Datteln. Im Norden wird das Gebiet durch den Fluss Lippe und den Wesel-Datteln-
Kanal begrenzt. Auf dem Stadtgebiet von Marl grenzt das Ruhige Gebiet im Westen an die A43 und die
parallel dazu fiihrende Bahntrasse sowie an die Wohnbebauung des Stadtteils Sinsen-Lenkerbeck im
Siden. Die Ausdehnung des Ruhigen Gebiets nach Osten orientiert sich an der Ausweisung des
grenziiberschreitenden Ruhigen Gebiets im Larmaktionsplan der Stadt Haltern am See, welches sich
Uber die Stadte Haltern am See, Oer-Erkenschwick, Datteln sowie Marl erstreckt. Im Siiden der Stadt
Marl besteht zusatzlich die Moglichkeit, ein ruhiges Gebiet in Abstimmung mit der Stadt Herten
auszuweisen. Dieses erstreckt sich von der Stadtteilgrenze Polsum im Westen bis einige hundert Meter
an die B225 im Osten. Im Norden grenzen der Ortsteil Steinernkreuz und im Siiden die Stadtgrenze zu
Herten das Gebiet ein.
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Abbildung 3: Ruhige Gebiete Larmaktionsplan Stufe 3
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3 Arbeitsablauf des Lairmaktionsplans Stufe IV

Der Larmaktionsplan der Stufe IV wirde im Zeitraum von Januar 2024 bis Juli 2024 in einem
partizipativen Prozess erarbeitet. Abbildung 4 stellt die einzelnen Arbeitsschritte des Projektes dar:

1. Analyse der Larm- und Konfliktsituation

Erarbeitung von MalBnahmenvorschldagen zur Vermeidung der Larmbelastung

2
3. Erstellung eines MalRnahmenplans
4

Offenlage

Analyse der Larm und Konfliktsituation

Erarbeitung von Vorschligen/MaRnahmen
zur Minderung der Lirmbelastung

e  Entwicklung einer Lirmminderungsstrategie inkl. Evaluation der
Stufe 3
e  Erstellung Berichtentwurf

Abstimmung MaRnahmen mit der Verwaltung

1. Biirgerbeteiligung (14.03.-08.04.2024)
Abstimmung Entwurf mit Verwaltung

2. Biirgerbeteiligung (15.04.-03.05.2024)

Beschlussfassung in der Ubergabe an die Bezirksregierung

Abbildung 4: Arbeitsablauf fiir die Stadt Marl (Quelle: Eigene Darstellung)

01/2024 -
03/2024

01/2024-
02/2024

03/2024

03/2024 -
04/2024

04/2024

04/2024-05/2024

05/2024

05/2024

06/2024

06/2024-
07/2024
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Im Rahmen der Analyse der Larm- und Konfliktsituation erfolgt die Ermittlung der Gesamtbetroffenheit
im Stadtgebiet Marl sowie die Erfassung der Konfliktbereiche.

Aufbauend auf der Analyse der Larmsituation werden im zweiten Arbeitsschritt
Malinahmenvorschlage zur Minderung der Larmbelastung erarbeitet und diskutiert. Die Abstimmung
der MaRnahmenvorschlage erfolgt in enger Zusammenarbeit mit den zustandigen Behdrden. Die
abgestimmten MaRnahmen werden in einem weiteren Schritt zu einem Malknahmenplan
ausgearbeitet, der verschiedene MalBnahmensteckbriefe fiir die jeweils identifizierten
Konfliktbereiche enthalt.

Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des Lirmaktionsplanes Stufe IV

Die Offentlichkeit ist gemaR § 47d Abs. 3 BImSchG iiber die Lirmaktionsplanung zu informieren. Auch
die Umgebungslarmrichtlinie sieht eine Beteiligung der Offentlichkeit vor. Daher ist die Offentlichkeit
in den Prozess einzubeziehen, bevor ein Ergebnis vorliegt.

Im Rahmen der Aufstellung des Larmaktionsplans Stufe IV (Themenbereich: Verkehr) wurden die
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen im Zeitraum vom 14.03.2024 bis einschlieRlich
08.04.2024 (ber das Portal Beteiligung.NRW mit der Moglichkeit zur Stellungnahme offentlich
ausgelegt. In der zweiten Beteiligungsstufe konnte der Bericht mit den abgestimmten
Malnahmensteckbriefen fir die larmbetroffenen Gebiete und den Vorschlagen fiir ruhige Gebiete
dann von interessierten Blrgern vom 15.04.2024 bis einschlieRlich 03.05.2024 online (ber
Beteiligung.NRW eingesehen und kommentiert werden.

Dariiber hinaus wurden die Trager 6ffentlicher Belange (TOB) in beiden Beteiligungsrunden mit
beteiligt.

Die Beratung der 4. Stufe der Larmaktionsplanung erfolgt nach derzeitigem Planungsstand
voraussichtlich im Juni 2024. Der Beschluss des Larmaktionsplans der Stufe IV erfolgt nach derzeitigem
Planungsstand durch Ratsbeschluss im Juni 2024 und die Ubergabe des beschlossenen
Larmaktionsplans an die Bezirksregierung im Juli 2024.
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4 Bestandsaufnahme der Stadt Marl

Fiir die 4. Stufe der Larmaktionsplanung gliedert sich der Arbeitsprozess in mehrere Schritte. Zunachst
werden die Larmsituationen analysiert, Lirmdaten erhoben und die Birger beteiligt. Im zweiten Schritt
erfolgt die eigentliche Larmaktionsplanung, in der MaRnahmen zur Liarmminderung entwickelt
werden. Nach der Festlegung dieser MaRnahmen und dem Beschluss des Larmaktionsplans kann die
Stadt Marl mit den MaBhahmen arbeiten, sie umsetzen, Gberwachen und evaluieren.

Stufe 3 : f Stufe 4

2019 i| ab2023

Ab Januar 2015 erfolgt die Larmkartierung des Schienenverkehrs durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) I

Neue
Berechnungsmethode
gemiR § 5 Abs. 1 der 34.
BlmSchV /2/

Analyse der Larmsituation in bestimmten Gebieten

* Erhebung von Lé&rmdaten.
* Identifikation von Hauptl&rmguellen.
* Befragungen und Riickmeldungen von Anwohnenden einholen.

Entwicklung eines umfassenden Plans zur Lérmreduzierung

* Festlegung von LA&rmgrenzwerten.
* Identifikation von Prioritdtsbereichen.
*  Entwicklung von kurz- und langfristigen MaRnahmen.

Umsetzung der im Plan identifizierten MaBnahmen

* Verkehrsreduzierung
* Geschwindigkeitsreduzierung

* Bauliche MaRnahmen
ng & Anpassung

Uberwachung der Wirksamkeit der implementierten MaBnahmen und Anpassung des Plans bei
Bedarf

= Kontinuierliche Uberwachung der Lirmsituation.

* Bewertung der erreichten Ergebnisse.
* Anpassung des Plans basierend auf den Monitoring-Ergebnissen.

Abbildung 5: Arbeitsprozess LAP 4 fiir die Stadt Marl (Quelle: Eigendarstellung)
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Untersuchungsraum

Die Stadt Marl liegt im nordlichen Ruhrgebiet in Nordrhein-Westfalen im Kreis Recklinghausen. Sie
gehort zum Regierungsbezirk Minster und ist Teil der Metropolregion Rhein-Ruhr. Marl liegt am
Ubergang vom Ruhrgebiet zum Miinsterland. Gegliedert ist die Stadt in die Stadtteile: Stadtkern, Alt-
Marl, Brassert, Drewer-Nord, Drewer-Sid, Hils-Nord, Hiils-Sid, Marl-Hamm, Chemiezone, Polsum und
Sinsen-Lenkerbeck.

Unmittelbare Nachbarstadte sind von Norden beginnend: Haltern am See, Oer-Erkenschwick,
Recklinghausen, Herten, Gelsenkirchen und Dorsten. Die kreisangehdrigen Stadte gehdren alle dem
Kreis Recklinghausen an. Die nordliche Stadtgrenze bildet die Lippe (parallel zum Wesel-Datteln-Kanal),
welche das Stadtgebiet durchflieRt.

Verkehrstechnisch ist Marl gut an das regionale und (iberregionale Stralennetz angebunden. Die A52
durchquert das Stadtgebiet und bietet Anschluss Richtung Essen und Disseldorf. AuRerdem besteht
im Stadtteil Sinsen Anschluss zur A43 (Marl-Sinsen) in Richtung Mdunster/Wuppertal. Die B225
durchquert das Stadtgebiet und verbindet Marl mit den Nachbarstadten Dorsten und Recklinghausen.

Dariber hinaus stellt der Bahnhof Marl einen wichtigen Anschluss an den regionalen
Schienenpersonennahverkehr dar. Die Regionalbahnlinien RE2, RE41 und RE42 verbinden Marl unter
anderem mit den nahe gelegenen Oberzentren Essen, Gelsenkirchen und Miinster.

Mit 20.146 Berufsauspendelndenund 17.777 Berufseinpendelnden weist Marl ein relativ hohes
Pendler- und damit Verkehrsaufkommen auf (Pendleratlas, 2024). Gleichzeitig ist ein hoher
Durchgangsverkehr aus dem Kreis Recklinghausen zu verzeichnen. Diese hohen Verkehrsbelastungen
fiihren gleichzeitig zu einer erhéhten Larmbelastung.

Tabelle 8: Gemeindedaten Stadt Marl (IT.NRW. 2022 und IT.NRW. 2023)

Stadtgebiet 87,76 km?
Kennung der Behorde fir Larmkartierung 05562024
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Haltern am See

Dorsten

Oer-Erkenschwick

Recklinghausen

Gelsenkirchen

It fr:
—— Strallen [ Marl Gemeindegrenze Fratelitir ad ||"II||
I Gebiude [ ] Gemeinden
[ Marl Gemeindegrenze Erstellt von:
blro stadtverkehr
A | stand: 02/04/2024
0 1 2 km
| I

Abbildung 6: Stadt Marl (Quelle: Eigendarstellung)
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Kartierung der HauptverkehrsstraBen

Die Larmkartierung der vierten Stufe wurde fir die kartierungspflichtigen Straen mit mehr als 3 Mio.
Kfz/Jahr (8.200 Kfz/24h) durchgefiihrt. Eine Verortung der in der schalltechnischen Berechnung
analysierten Strallenziige ist der Abbildung 7 zu entnehmen. Im Rahmen der Larmaktionsplanung

wurden folgende Bundes- und Landesstrallen in die Untersuchung einbezogen:

Pflichtkartierung:
StraBle

A43

A52
BarkhausstraRRe
Bahnhofstralie
BergstraRe
Breite StralRe
Dorstener StraRRe
Hertener Strale
Hervester StraRRe
HochstraRe
Recklinghduser Strafl3e
SchulstralRe
VictoriastralRe

Westerholter StralRe

Ergidnzende Kartierung (> 8.200 Kfz/24h):

BrassertstraRe
Carl-Duisberg-Stralle
Halterner StraRRe
Herzlia-Allee
Lippramsdorfer StraRRe
Marler StralRe
RappaportstraRe

Rémerstralle

Ergidnzende Kartierung (< 8.200 Kfz/24h):

Auf Héwings Feld

Breddenkampstrale

Klassifizierung
Bundesautobahn
Bundesautobahn
L798

L798

L798

B225

B225

L638

L798

B225

B225

L798

L798

L630

K6

K22

L551
Gemeindestralle
K22

K22
Gemeindestralle

GemeindestralRe

Gemeindestralle

Gemeindestralle
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Heisterkampstrale Gemeindestrale
Hervester StraRRe L608

L522 L522

Langehegge Gemeindestrale
LassallestralRe Gemeindestralie
Lipper Weg Gemeindestrale
Loemuhlenweg Gemeindestrale
Paul-Baumann-StralRe Gemeindestralle
Willy-Brandt-Allee Gemeindestrale
Waulfener Stral3e Gemeindestralle

HauptverkehrsstraBen alphabetisch sortiert

Das deutsche StraRennetz ist nach StraRenarten gegliedert und hat somit unterschiedliche
Baulasttrager und StraBenbaulasttrager.

Tabelle 9: StraRentypen

StraBentyp StraBenbaulasttrager
Bundesfernstraflen Bundesautobahnen Autobahn GmbH des Bundes
BundesfernstraBen BundesstraRen (in NRW) StraRen.NRW

Ausnahme Ortsdurchfahrten Gemeinde
LandstrafRen LandstraRen StraBen.NRW

Ausnahme Ortsdurchfahrten Gemeinde
KreisstraBen Kreisstrallen Landkreis

Ausnahme Ortsdurchfahrten Gemeinde
Gemeindestraflen GemeindestraRen Gemeinde
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Erstellt fiir:
I StraBenzige Larmkartierung EU-Umgebungslarmrichtlinie
I 7usatzstraBen Larmkartierung
[ Ortsdurchfahrten Erstellt von:
blro stadtverkehr
A Stand: 21/03/2024
0 1 2 km
| I

Abbildung 7: Verortung der untersuchten StraBenziige (Quelle: Eigendarstellung)
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Geschwindigkeitsbegrenzungen

Auf den zu kartierten StralRen herrschen verschiedene Geschwindigkeitsvorgaben (Abbildung 8). Auf
der Autobahn A52 und A43 besteht zum groRen Teil eine Richtgeschwindigkeit von 120 km/h. Lediglich
in einem Teilabschnitt der A52 herrschen Geschwindigkeitsbegrenzungen von 80 und 100 km/h. Auf
der B225 gilt auRerhalb von bebauten Gebieten Tempo 70 km/h und einige Teilabschnitte haben eine
Begrenzung auf 50 km/h. Innerhalb der Stadtgrenzen auf den larmkartierten Karten gilt Giberwiegend
eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 km/h. In einigen Teilabschnitten gilt Tempo 30 km/h,
teilweise zu bestimmten Uhrzeiten aus Larmschutzgriinden oder aufgrund von Schulen/Kindergérten.

Geschwindigkeitsbegrenzungen

[ Tempo 20
I Tempo 30
Tempo 50
I Tempo 70
I Tempo 80
[ Tempo 100
I Tempo 120
I Unbegrenzt

Erstellt fiir: ill]l

Erstellt von:

biro stadtVerkehr

| Stand: 21/03/2024

0 1 2km
| I

Abbildung 8: Geschwindigkeitsbegrenzungen der kartierten StraBen (Quelle: Eigendarstellung)
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Larmkarten

Die Larmkartierung wird in den Larmkarten Lpen und Lyignr entlang des larmkartierten Stralennetzes
als farbige Isophonenflachen dargestellt. Der Bezugszeitraum flr Lpey ist die tagliche Larmbelastung
Uber 24 Stunden. Der Bezugszeitraum fiir Lyigur ist der Zeitraum zwischen 22 und 6 Uhr.

Erstellt fur: @I’Im\l
Larmkartierung, alle Straen, LDEN — StraBen
ab 55 bis 59 dB(A Gebaude Erstellt von:
) i - . biro stadtverkehr
ab 60 bis 64 dB(A) [ Marl Gemeindegrenze —_—————
I ab 65 bis 69 dB(A) [ ] Gemeinden Y )}}))
W =0 70 0is 74 dBA) A Stand: 03/07/2024
0 1 2 km
| I

Abbildung 9: Lpen-Ldrmkarte (Quelle: Eigendarstellung; Daten: Grasy & Zanolli)
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Erstellt fiir: “lll
Larmkartierung, alle StraBen, LNIGHT ~ —— StraRen
ab 50 bis 54 dB(A Geb&ude Erstellt von:
. 2 - ) blro stadtverkehr
ab 55 bis 59 dB(A) [ Marl Gemeindegrenze T ——
ab 60 bis 64 dB(A) [ Gemeinden Y ))))
- b S5 b9 i) A Stand: 03/07/2024
B ab 70 dB(A)
0 1 2 km
| I

Abbildung 10: Lyigur-Larmkarte, (Quelle: Eigendarstellung; Daten: Grasy & Zanolli)
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Larmkartierung, alle StraRen, Hotspots LDEN "0 1751 bis < 2000 Erstellt far: m‘l
[ 1 bis <200 I 2000 bis < 2250 Erstellt von:
[ 251 bis £500 —— StraRen tm)s_tanﬁ\_/e_rktﬂ
501 bis < 750 B Gebiude oo })))
751 bis < 1000 [ wmarl Gemeindegrenze
1001 bis 1250 [ ] Gemeinden A | stand: 03/07/2024
1251 bis < 1500 0 1 5'km
1500 bis £ 1750 |

Abbildung 11: Loen-Hotspotkarte, (Quelle: Eigendarstellung; Daten: Grasy & Zanolli)
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Larmkartierung, alle StraBen, Hotspots LNIGHT [ 1751 bis < 2000 Erstellt far: m‘l
[ 1 bis <200 [ 2000 bis < 2250 Erstellt von:
W 251 bis < 500 B > 2251 biro stadtverkehr
500 bis < 750 —— StraBen oo })))
751 bis < 1000 I Gebiude
1001 bis 1250 [ Marl Gemeindegrenze A Stand: 03/07/2024
1251 bis < 1500 ] Gemeinden 0 1 2 km
1500 bis £ 1750 |

Abbildung 12: Lyicur-Hotspotkarte (Quelle: Eigendarstellung; Daten: Grasy & Zanolli)
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Betroffenenanzahl

Wie bereits in Kapitel 1 erwdhnt, wird seit dem 31. Dezember 2021 eine neue Berechnungsmethode
verwendet, weswegen der direkte Vergleich von Ergebnissen nicht mehr gegeben ist. Dies ist vor allem
der Fall bei der Anzahl der larmbetroffenen Personen. Aufgrund dessen wird von einem Vergleich
abgesehen.

Tabelle 10: Lirmbelastete Personen fiir die 4. Stufe, aller StraRen (Quelle: Grasy & Zanolli)

dB(A) > 50 50-54 55-59 60-64 65-69 70-74 > 75
4. T - 18.367 9.871 5.292 1.481 18
Stufe | ur 14.491 7.470 2.071 50 1 -

Tabelle 11: Lairmbelastete Personen fiir die 4. Stufe, Umgebungslarmrichtlinie

dB(A)  >50 50-54 5559  60-64  65-69  70-74
a. Loen - 17271 7.909  3.206 990 18
Stufe | 12.933  5.226 1.438 50 1 )

Sensible Einrichtungen

Tabelle 12: Lirmbelastete Wohngebdude, Schulgebaude, Krankenhausgebaude, aller StraBen
(Quelle: Grasy & Zanolli)

dB(A) Wohnungsgebaude Schulgebaude Krankenhausgebdude
l-DEN > 55 21.977 24 9

> 65 4.678 2 1

>75 101 - -

Tabelle 13: Larmbelastete Wohngebaude, Schulgebaude, Krankenhausgebiude,
Umgebungslarmrichtlinie

dB(A) Wohnungsgebaude Schulgebaude Krankenhausgebaude
Lpen > 55 18.568 21 5

> 65 2.913 - -

>75 74 = =
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Erkrankungsindiz

Tabelle 14: Erkrankungsindiz in Fallzahlen aller StraBen (Quelle: Grasy & Zanolli)

Ischdmische Herzkrankheit Starke Beldstigung Starke Schlafstorung

(IHD) (HA) (HSD)
10,80 5.709 1.466

Tabelle 15: Erkrankungsindiz in Fallzahlen der Umgebungslarmrichtlinie

Ischdmische Herzkrankheit Starke Beldstigung Starke Schlafstorung

(IHD) (HA) (HSD)

8,35 4.586 1.170
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5 MaBnahmenkatalog der Lirmaktionsplanung Stufe IV
Wirkungsweise von Mallhahmen

Zur Umsetzung der Ergebnisse der Larmkartierung wird eine MalRnahmenstrategie erarbeitet. Unter
MaBnahmenstrategien zur Larmminderung werden Strategien zur Vermeidung, Verlagerung und
Verminderung von Verkehrslarm verstanden. Dem aktiven Schallschutz (durch MaRnahmen an der
Quelle und auf dem Ausbreitungsweg, z. B. leiserer Fahrbahnbelag, Larmschutzwéande) ist
grundsatzlich und soweit moglich immer Vorrang vor dem passiven Schallschutz (durch Mallnahmen
am Immissionsort, z. B. Schallschutzfenster) einzurdaumen. Unnotiger Verkehr bzw. Verkehrslarm ist zu
vermeiden. Ist dies nicht moglich, ist unvermeidbarer Verkehrslarm, der die Auslosewerte
Uberschreitet, zu verlagern oder durch geeignete Minderungsstrategien vertraglicher zu gestalten. Bei
der Larmkartierung gilt der Grundsatz, Larm nicht am Einwirkungsort, sondern verstarkt an der Quelle
zu bekampfen. Nicht alle MaBnahmen zur Larmminderung lassen sich mit den Methoden der
Umgebungslarmberechnung adaquat abbilden, da diese nur Aussagen zum Langzeitmittelungspegel
zulassen.

Vermeidung

Larmvermeidung geht davon aus, dass Verkehr vermieden werden kann, indem der Verkehrsbedarf
reduziert wird. Ein erhohter Verkehrsbedarf entsteht durch eine starke raumliche Trennung der
Daseinsfunktionen (Wohnen, Freizeit, Bildung, Arbeiten, Konsum). Fiir die Verkehrsvermeidung ist vor
allem der Zusammenhang zwischen Stadtentwicklung und Verkehrsentwicklung von Bedeutung.
Insbesondere das Konzept der Stadt der kurzen Wege und die Férderung des Umweltverbundes
spielen eine zentrale Rolle, um Verkehr und damit auch Verkehrslarm zu vermeiden. Aber auch andere
MaBnahmen, wie z. B. die Reduzierung des Lkw-Verkehrs, zdhlen zur Verkehrsvermeidung.

Verlagerung

Eine Reduzierung der Verkehrsmenge durch Verkehrsverlagerung auf den OPNV (langfristige Starkung
und Angebotsanpassung des OPNV) kann zu einer Reduzierung der Lirmbelastung fithren. Mégliche
Larmminderungspotenziale durch eine Reduzierung der Verkehrsmenge sind in Abbildung 13
dargestellt. Wahrend fiir das menschliche Wahrnehmungsempfinden erst eine Pegelminderung um 3
dB, entsprechend einer Verkehrsmengenreduzierung um 50 %, einen deutlichen Unterschied
ausmacht, kann bereits eine Pegelminderung um 1 dB (Verkehrsmengenreduzierung um 20 %) zu einer
splrbaren Reduzierung der empfundenen Larmbelastigung fiihren (siehe Abbildung 13).

dB(A) Schallpegelminderung

L Py s

e | \
- 1 \““J’} Halbierung der
- o3 il Verkehrsmenge
-3 —"9,5-3dB(A)
. 4 »*N:(

B

- 5 I \"\i\\,?\
- 6 %
s W AN
. sd %

o  Halbierung der ] | &
= 9 wahrgenommenen Lautstirke = -10dB(A)§
= ————————

= | | |

[ ] [ | ] | ] [ ]
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90
Reduzierung der Verkehrsmenge in %

Abbildung 13: Larmminderungspotenzial (Mittelungspegel) durch Reduzierung der
Verkehrsmengen bei gleichbleibender Verkehrszusammensetzung (UBA, 1994)
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Verminderung

Eine Minderung der Larmemissionen kann durch das Zusammenwirken von verkehrsorganisatorischen
und baulichen MaRnahmen erreicht werden. Lairmarme Fahrbahnbeldge oder Fahrzeuge kdnnen die
Larmemissionen von  Kraftfahrzeugen reduzieren. Eine Reduzierung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit von z. B. 50 km/h auf 30 km/h fiihrt zu einer Verringerung des Mittelungspegels
um 2 bis 3 dB(A) (Umweltbundesamt, 2023). Neben der Liarmminderung konnen
Geschwindigkeitsreduzierungen auch die Verkehrssicherheit erhéhen und schwere Unfélle um
mindestens ein Drittel reduzieren (Beratungsstelle fiir Unfallverhiitung, o. D.).

Die Verstetigung des Verkehrsflusses kann ebenfalls zur Larmminderung beitragen. Durch eine
Verstetigung des Verkehrsflusses mit wenigen Beschleunigungs- und Verzégerungsvorgangen kann
eine splrbare Larmminderung erreicht werden, obwohl die Minderung des Mittelungspegels nur
gering ist. Der Grund daflr ist, dass das Gerausch gleichmaRiger wird und die besonders storenden
Pegelspitzen entfallen. Die Verstetigung allein durch die Reduzierung der zuldssigen Geschwindigkeit
von 50 auf 30 km/h fiihrt zusatzlich zu einer Reduzierung des Mittelungspegels um bis zu 2 dB(A) (UBA,
2023).

Zu den baulichen MalRnahmen zdhlen vor allem die straRenbauliche Gestaltung der Verkehrsraume,
aber auch SchallschutzmaRnahmen an Gebauden. Der Einbau von Schallschutzfenstern ist jedoch eine
private MaBnahme der Hauseigentiimer, die in der Regel nicht von der Stadt oder dem
StralRenbaulasttrager durchgesetzt werden kann. Eine Ausnahme wiére die Umsetzung von textlichen
Festsetzungen aus Bebauungspldnen im Rahmen von Baugenehmigungsverfahren fiir Neu- oder
Umbauten.
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Zusammenfassung

Bei der Betrachtung der MaBnahmen und ihrer Wirkungen wird grundsatzlich von einem
regelkonformen Verkehrsverhalten der Bevolkerung ausgegangen und verschiedene MalRnahmen
konnen unterschiedliche Minderungspotenziale erzielen (siehe Abbildung 14). Insgesamt ergeben sich
somit nach UBA (2015) diverse MaRnahmen, die zur Lirmminderung eingesetzt werden kdnnen (siehe

Tabelle 16).

Mégliche LarmminderungsmalRnahmen

GrofRere Abstande zwischen StralRe und
Hauswand (15 statt 12m)

Niedrigere Geschwindigkeit (Tempo 30 statt 50
auf Pflaster)

Niedrigere Geschwindigkeit (Tempo 30 statt 50
auf Asphalt)

Besserer Verkehrsfluss (bei 50 km/h)

Besserer Verkehrsfluss (bei 30km/h)

Larmarme Fahrbahnbeldge (z.B. LOA 5D)

Bessere Fahrplanbelage (Sanierung einer
schadhaften Asphaltdecke)

Bessere Fahrbahnbelédge (Asphalt statt
schadhaftes Pflaster)

Weniger LKW-Verkehr (Reduzierung des LKW-
Anteils von 10% auf 5% bei 50 km/h)

Weniger LKW-Verkehr (Reduzierung des LKW-
Anteils von 10% auf 5% bei 30 km/h)

Weniger Verkehr (Reduzierung der
Verkehrsmenge um 20%)

Minimale Reduzierung  m Maximale Reduzierung

0

1

2 3 4 5 6 7
Reduzierung db(A)

Abbildung 14: Mogliche LirmminderungsmaBnahmen und ihre Wirkung (Popp, 2008)
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Tabelle 16: Mégliche MaBnahmen zur Lirmminderung

Vermeidung von Larm:

Stadt der kurzen Wege, Stadtebauliche Mischkonzepte
Parkraummanagement, betriebliches Mobilitdtsmanagement
Reduzierung des LKW-Verkehrs

Forderung von innovativen Mobilitats- und Radverkehrskonzepten (CarSharing,
Verknlpfung von Verkehrsarten etc.)

Férderung des Umweltverbundes (OPNV, Fahrradverkehr, FuRverkehr)

Forderung von Elektromobilitat (E-Autos, Pedelecs mit entsprechender Infrastruktur)

Raumliche Verlagerung und Biindelung:

Vorhaltung eines leistungsfahigen Hauptnetzes, Verkehrsberuhigung des Nebennetzes

Fahrverbote (fiir bestimmte Fahrzeuggruppen und/oder Tageszeiten)

Minderung der Kfz-Lirmemissionen:

Einbau von larmmindernden Fahrbahnbeldagen

Geschwindigkeitskonzepte wie die Senkung zuldssiger Hochstgeschwindigkeiten,
VerkehrsberuhigungsmaBnahmen

Verstetigung des Verkehrsflusses

Einsatz von larmarmeren Fahrzeugen im OPNV

Minderung von Lairmimmissionen:

SchallschutzmaBnahmen (Wande, Walle etc.)
Passiver Schallschutz durch Schallschutzfenster

Strallenraumgestaltung: Abstandserhéhung Kfz-Verkehr — Gebaudefassade
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MaRnahmensteckbriefe

5.1.1 Einleitung

Aufbauend auf den Ergebnissen der Analyse der Larmsituation wird ein Mallnahmenkonzept erstellt.
Dieses besteht aus der generellen MalRnahme ,,Prifauftrag Tempo 30“ fir eine Vielzahl an StralRen,
»Sowieso“-MalRnahmen, die im Laufe von StraBensanierungen ohnehin in den nachsten Jahren
vorgesehen sind, und die Ausfliihrung einzelner MalRnahmensteckbriefe, die auf den Hotspot basieren.
Diese Hotspots sind Gebiete, in denen eine groRe Anzahl von Anwohnenden von der Larmbelastung
betroffen sind. In den Mallnahmensteckbriefen werden die MaRnahmen zur Lairmminderung noch
einmal hervorgehoben, da sie filir besonders viele Betroffene von Bedeutung sind. Letzten Endes
besteht das Ziel aller MaRnahmen darin, die Lairmbelastung wirksam zu vermindern. Die Bund/Lander-
Arbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz (LAl) hat in ihren 2022 ver6ffentlichten Hinweisen zur
Larmaktionsplanung Hinweise zur Wirksamkeit von MalRnahmen erértert. Dabei sind die MaRnahmen
»,Larmmindernder Fahrbahnbelag”, ,Reduzierung der Geschwindigkeit” und , Schallschutzwande” als
mit ,,sehr positiven Auswirkungen” bewertet worden (LAl 2022). Unter anderem auch deshalb, da hier
wenig negative Effekte (z. B. Verlagerungseffekte) auftreten und im Gegenteil sehr positive Effekte
eine Folge sind. So kdnnen bei verminderter Geschwindigkeit neben der Larmreduzierung, auch eine
Reduzierung der Schadstoffe sowie eine Erhéhung der Verkehrssicherheit, auch fir andere
Verkehrsteilnehmer, angegeben werden. Hierbei ist zwar die Beschilderung ein wichtiger Bestandteil
(z. B. Ausweisung als Tempo 30), jedoch spielen hier auch bauliche MaRnahmen (wie z. B.
Kreisverkehrsplatze, Querungsstellen) eine gewisse Rolle, wenn es darum geht, die Geschwindigkeit
zu reduzieren. Schallschutzwande sind zwar in innerstadtischen Lagen kaum durchsetzbar, jedoch
kénnen diese hinsichtlich ihrer Wirkung durchaus mit Schallschutzfenstern verglichen werden. Was
ebenfalls fiir diese MaBnahmen spricht, ist, dass diese im Rahmen der Moglichkeiten einzelner
Kommunen liegen (sofern es keine Bundesautobahn oder Bundesstrafle auRerhalb der Baulast der
Kommune ist). Fir die Stadt Marl liegt demnach der Fokus auf diesen MaRnahmen.
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5.1.2 Priifauftrag Tempo 30

Durch die Umsetzung der EU-Umgebungsldarmrichtlinie in das Bundes-Immissionsschutzgesetz
(BImSchG) ist ein planerisches Instrument zur Lirmminderung auf Bundesebene geschaffen worden,
welches auch Geschwindigkeitsbegrenzungen zum Larmschutz ermoglicht (Klinger & Ernst, 2022). Ein
Prifauftrag kann, mithilfe der , Richtlinie fir den Larmschutz an StraBen" (Stand April 2024: RLS-90),
genaue Larmimmissionen ermitteln. Es stellt damit ein wichtiges Entscheidungsinstrument dar.

Eine Temporeduzierung von 50 km/h auf 30 km/h erfolgt als verkehrsrechtliche Anordnung durch die
StralRenverkehrsbehorde der Stadt Marl. Die Voraussetzung ist durch § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO
gegeben, da eine Anordnung fir Tempo 30 eine Anordnung zum Schutz der Wohnbevélkerung vor
Larmimmissionen des Strallenverkehrs zu Grunde liegt. Dabei steht der Stadt Marl ein
Beurteilungsspielraum bei der Ausfillung des Gefahrenbegriffes des § 45 StVO zu, bei der der
Larmaktionsplan ein planerisches Instrument fiir die Umsetzung ist.

Ein Prifauftrag fir Geschwindigkeitsreduzierungen ist insbesondere fiir die Larmminderung ein
wichtiges Instrument, um die Zahl der Larmbetroffenen im Stadtgebiet zu reduzieren. Neben einer
Larmminderung von bis zu -5 db(A) bringt eine Geschwindigkeitsreduzierung weitere positive
Synergieeffekte mit sich. Zum einen kann die Verkehrs- und Schulwegsicherheit erhoht, die
Aufenthalts- und Luftqualitat verbessert und die Forderung des Radverkehrs auf innerortlichen
StralRen erreicht werden. Insbesondere bei streckenbezogenen Geschwindigkeitsreduzierungen von
50 km/h auf 30 km/h kann in den dB(A)-Bereichen iber 70 von einer Reduzierung der
Betroffenenzahlen um bis zu 70 % ausgegangen werden. Durch diese positiven Synergieeffekte und
die Reduzierung der Betroffenenzahlen ist die Geschwindigkeitsreduzierung ein vielseitiges Mittel der
Larmaktionsplanung, das schnell und kostenglinstig umgesetzt werden kann.

Die Geschwindigkeitsreduzierung ist vor allem fir die Lirmminderung ein wichtiges Instrument, um
die Zahl der Betroffenen im Stadtgebiet zu reduzieren. Eine Temporeduzierung tragt zudem auch zur
Verkehrssicherheit von langsameren Verkehrsmitteln bei, die mit am StraBenverkehr beteiligt sind,
wie zu FuR Gehende und Radfahrende. Um einen gesamtstaddtischen Verkehrsfluss zu gewahrleisten,
wird jedoch nicht auf allen StraRen innerhalb der Stadt Marl Tempo 30 empfohlen. Der Charakter der
Stralle sowie die Larmbelastung spielen eine Rolle. Ein Grofteil der StraRen weist einen zu
erschlielenden Charakter durch das Marler Stadtgebiet auf und tragt maligeblich zur Etablierung einer
hierarchischen Struktur im StraBennetz bei. Eine detaillierte Auflistung der StraBen ist im
nachstehenden Kapitel zur MaBnahmentibersicht zu finden.
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5.1.3 MaRnahmensteckbriefe und Wirkungsanalyse

Im Folgenden werden in der Stadt Marl 6 Hotspots definiert, die durch eine zu hohe Larmbelastung an
dichtbesiedelten Strafen zu Stande kommen. Die Steckbriefe zu den einzelnen Hotspot-
Streckenabschnitten beinhalten Informationen der Larmkartierung (Hotspots, Lpen, Lnight), eine
Verortung des Strallenabschnitts und die MalRnahmenvorschlage. Aufbauend auf der Analyse werden
in der MaRnahmeniibersicht verschiedene MalRnahmen aufgezeigt, die unterteilt sind in Kosten,
Umsetzungsdauer und Vielfdltigkeit, und in ihre Umsetzungsfahigkeit eingeschatzt werden.

ST i)"i?\""‘%-

SO o e g W
S seeens [ L
L “ : "" 1o C
Ly Zo 0\

iise

Bereich 4

Larmkartierung, alle StrafRen, LDEN Hotspots

Larmkartierung, alle StraBen, Hotspot LDEN 1751 bis < 2000 Erstellt fur: i“‘l

I 1 bis <200 I 2000 bis < 2250
251 bis < 500 B 2251 Erstellt von:
500 bis < 750 —— Marl Strafen biro stadtverkehr
751 bis < 1000 Gebiude S ——
1001 bis 1250 [ Marl Gemeindegrenze ‘ Stand: 21/03/2024
1251 bis < 1500 [] Gemeinden 0 1 2 km
1500 bis £ 1750 |

Abbildung 15: Hotspot-Bereiche
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Steckbrief 1: A52
StraBentyp StraBenabschnitt Abschnittslange
Bundesautobahn A52 Ca. 10 km
Von PlaggenbrauckstraRe
Bis Stadtgrenze im Norden
StraRenbaulasttrager
Bundesautobahn Autobahn GmbH des Bundes
O Bundes-/Landes-/KreisstraRe (auBerorts) StraRen.NRW
O Bundes-/Landes-/KreisstraBe (innerorts) Stadt Marl
Stadt Marl

[0 GemeindestraRe

Kartierung des Abschnittes

Straflen gesamt Loen StraBen gesamt Lyigut

X .
/%
LN <t

b\ \L "
w\ ' ol
SR

s

Hotspot StraBen gesamt Lyigut
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MaRnahmenvorschlag Larmminderungs- Umsetzung Zustandigkeit
potenzial

Tempo 120 Bis zu -1 dB(A) Autobahn Autobahn
GmbH GmbH

Larmschutzwand Marl-Hamm Bis zu -10 dB(A)* Autobahn Autobahn
GmbH GmbH

Einbau von larmminderndem Asphalt im Bis zu -5 dB(A) Autobahn Autobahn

laufenden Sanierungsintervall. (LUBW, 2012) GmbH GmbH

Schallschutzfenster Nicht abschatzbar Private Autobahn
Haushalte GmbH?®

4 Im Nahbereich (bis zu 50m) hinter einer Larmschutzwand mit 4 m Hohe. (UBA, 2023)

5 Eine Larmsanierung kann bei der zustandigen Autobahn-Niederlassung Autobahn GmbH Niederlassung Rheinland Gberpruft
werden. (https://www.autobahn.de/rheinland)
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Steckbrief 2: A43
StraBentyp StraBenabschnitt Abschnittslange
Bundesautobahn A43 Ca. 5,5 km
Von Kreuz Nord
Bis VictoriastraRe
StraRenbaulasttrager
Bundesautobahn Autobahn GmbH des Bundes
O Bundes-/Landes-/KreisstraRe (auBerorts) StraBen.NRW
O Bundes-/Landes-/KreisstraBe (innerorts) Stadt Marl
Stadt Marl

[0 GemeindestraRe

Kartierung des Abschnittes

StraRen gesamt Loen  StraRBen gesamt Luicut Hotspot StraBen gesamt Loen  Hotspot StraBen gesamt Lnight

MaRnahmenvorschlag Larmminderungs- Umsetzung Zustandigkeit
potenzial

Einbau von larmminderndem Asphalt im Bis zu -5 dB(A) Autobahn Autobahn

laufenden Sanierungsintervall. (LUBW, 2012) GmbH GmbH

Schallschutzfenster Nicht abschatzbar = Private Autobahn

Haushalte GmbH®

6 Eine Larmsanierung kann bei der zustandigen Autobahn-Niederlassung Autobahn GmbH Niederlassung Rheinland Gberpruft
werden. (https://www.autobahn.de/rheinland)
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Steckbrief 3: RappaportstraBe/ L798 (BergstraRe, VictoriastraRle,

Lipper Weg/ K22 (Carl-Duisberg-StraRRe)

GemeindestralRe

LandesstralRe 789

Gemeindestrale

KreisstraRe

StraRenbaulasttrager
[ Bundesautobahn

[ Bundes-/Landes-/KreisstraRe (auRerorts)
Bundes-/Landes-/KreisstraRe (innerorts)

Gemeindestralle

StraBen gesamt Lpen

et 7 |

Rappaportstralle
Von

Bis

BergstraRe

Von

Bis
VictoriastraRe
Von

Bis
BahnhofstralRe
Von

Bis

Lipper Weg

Von

Bis
Carl-Duisberg-Strale
Von

Bis

BahnhofstraRle)/

Ca.1km
BegonienstraRe
LassallestraRe
Ca. 1,6 km
LassallestraRe
VictoriastraRe
Ca. 2 km
BergstralRe
Bahnhofstrale
1,8 km
VictoriastraRe
Halterner StraRe
Cal,2km
KampstraRe
BergstraRe

Ca. 0,5 km
Kreisverkehrsplatz
Rémerstralle
Bergstrale

Autobahn GmbH des Bundes

StraRen.NRW
Stadt Marl
Stadt Marl

=
\ B\

StraBen gesamt Lyghr
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MaRnahmenvorschlag

Larmminderungs- Umsetzung Zustandigkeit

Prifauftrag Tempo 30
Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich

UmgehungsstralRe

Kreisverkehrsplatz

Radschnellverbindungsweg

Schallschutzfenster

potenzial

Bis zu -2 dB(A) Stadt Marl Stadt Marl

Bis zu -2 dB(A) durch Stadt Marl Stadt Marl

eine Reduzierung der

Verkehrsmenge auf der

Berg-/ Victoriastralle

Bis zu -2 dB(A) durch Stadt Marl Stadt Marl

eine Reduzierung der

Verkehrsmenge auf der

Berg-/ VictoriastraRkRe

Bis zu - 2 dB(A) durch Stadt Marl Stadt Marl

einen besseren

Verkehrsfluss

Nicht abschéatzbar Stadt Marl Stadt Marl

Nicht abschéatzbar Private Stadt Marl
Haushalte
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Steckbrief 4: HeisterkampstraBe/ BreddenkampstraBBe

StraBentyp StraBenabschnitt Abschnittslange
GemeindestralRe Heisterkampstralle Ca. 0,5 km
Von BergstralRe
Bis Paul-Schneider-StraRe
Gemeindestralle Breddenkampstralle Ca. 0,8 km
Von Paul-Schneider-StraRe
Bis Kreisverkehrsplatz
Langehegge
Stralenbaulasttrager
[0 Bundesautobahn Autobahn GmbH des Bundes
O Bundes-/Landes-/KreisstraRe (auBerorts) StraBen.NRW
O Bundes-/Landes-/KreisstraRe (innerorts) Stadt Marl
GemeindestraBe Stadt Marl

Straflen gesamt Loen StraBen gesamt Lyigur

MaRnahmenvorschlag Lirmminderungs- Umsetzung Zustdndigkeit
potenzial
Einbau von larmminderndem Asphalt im Bis zu -5 dB(A) Stadt Marl Stadt Marl
laufenden Sanierungsintervall. (LUBW, 2012)
Schallschutzfenster Nicht abschatzbar = Private Stadt Marl
Haushalte
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Steckbrief 5: B225/ L638

StraBentyp
Bundesstralle 225

LandesstralRe 638

StraRenbaulasttrager

[0 Bundesautobahn
Bundes-/Landes-/KreisstraRe (auRerorts)
Bundes-/Landes-/KreisstraRe (innerorts)
[0 GemeindestralRe

Kartierung des Abschnittes

StraBenabschnitt
Dorstener Stralle
Von

Bis

Breite Stral3e
Von

Bis

Hochstralle

Von

Bis
Recklinghduser StralRe
Von

Bis

Hertener StraRBe
Von

Bis

Autobahn GmbH des Bundes

Straflen.NRW
Stadt Marl
Stadt Marl

Abschnittslange \
Ca. 3 km

Buerer Strale

Polsumer Stralle

Ca.500m
Polsumer Stral3e
OphoffstralRe
Ca. 1,5 km
OphoffstralRe
Herzlia-Allee

Ca 3,5km
Herzlia-Allee
Stadtgrenze

Ca. 0,8 km
Recklinghduser Stralle
Im Ophoff
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MaRnahmenvorschlag

Larmminderungs-

potenzial

Umsetzung Zustandigkeit

Prifauftrag Tempo 30

Kreisverkehrsplatz

Prifauftrag Tempo 50

Einbau von larmminderndem Asphalt im

laufenden Sanierungsintervall.

Schallschutzfenster

Bis zu -2 dB(A)

Bis zu - 2 dB(A)
durch einen
besseren
Verkehrsfluss
Bis zu -2 dB(A)

Bis zu -5 dB(A)
(LUBW, 2012)

Bis zu -30 dB(A) in
Kat.1 und bis zu -
50 dB(A) in Kat. 5
(UBA, 2015)

Stadt Marl Stadt Marl
Stadt Marl Stadt Marl
Stadt Marl StraBen.NRW
StraBen.NRW StraRen.NRW’/
Stadt Marl
Private StraBen.NRW

Haushalte

7 Eine Larmsanierung kann durch StraRen NRW an Straen in deren Zustandigkeitsbereich (berpruft werden.
(https://www.strassen.nrw.de/de/laermschutz.html)

51


https://www.strassen.nrw.de/de/laermschutz.html

Larmaktionsplan Stufe IV — Marl

ol

Steckbrief 6: L551 (Halterner StraRRe)

StraBentyp
LandesstralRe

StraRenbaulasttrager

[J Bundesautobahn
Bundes-/Landes-/KreisstraRe (auRerorts)
[J Bundes-/Landes-/KreisstraRe (innerorts)
[0 GemeindestralRe

Kartierung des Abschnittes

StraBenabschnitt Abschnittslange

Halterner StralRe Ca. 0,8 km
Von GrawenkolkstraRe
Bis Auffahrt L522

Autobahn GmbH des Bundes

StraRen.NRW
Stadt Marl
Stadt Marl

StraBen gesamt Loen

\\\. A

N 7

MaRnahmenvorschlag

StraRen gesamt Luicht  Hotspot StraRen gesamt Loen Hotspot Stra
> : i G

Ben gesamt Lnigut

-

- Tk

Larmminderungs- Umsetzung Zustdndigkeit

potenzial

Einbau von larmminderndem Asphalt im
laufenden Sanierungsintervall.

Schallschutzfenster

StrakRen.NRW StraRen.NRW

Bis zu -5 dB(A)
(LUBW, 2012)

Nicht abschatzbar Private StraRen.NRW

Haushalte
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6 Integrative Mallnahmen und Synergien schaffen und systematisch umsetzen

Der Larmaktionsplan soll als integratives Instrument fir die Stadt Marl eingesetzt werden.
MaBnahmen zur Larmminderung sollen ein ganzheitliches und strategisches Konzept auf
verschiedenen Ebenen bilden, das auch in die verschiedenen kommunalen Fachbereiche integriert
werden kann. Um ein MalBnahmenkonzept zu erstellen, muss die Larmaktionsplanung von
verschiedenen Seiten betrachtet werden und auch in simtlichen Planungen vielseitig anwendbar sein.
Durch eine fachiibergreifende Betrachtung konnen Synergien mit der Larmaktionsplanung und deren
MaBnahmen geschaffen werden. Dies hilft auch bei den Realisierungschancen, weil moglichst viele
Themenfelder mit dhnlichen MaBnahmen zusammengelegt werden kénnen.

Fir eine erfolgreiche und effiziente Umsetzung von Larmminderungsmalinahmen ist eine umfassende
Strategie erforderlich. Diese Strategie besteht am besten aus MaBnahmen, die kostengiinstig,
vielseitig und schnell umsetzbar sind. Sie kénnen direkt oder indirekt wirksam sein, d. h. den Larm
reduzieren oder versuchen, Ldrm von vornherein zu vermeiden. Dies bedeutet, dass planerische,
verkehrliche, technische, bauliche, gestalterische und organisatorische MaRnahmen in Frage kommen.
Die LarmminderungsmaRnahmen koénnen nach ihrer Wirtschaftlichkeit, Vielseitigkeit und
Umsetzungsgeschwindigkeit eingestuft werden:

e Vielseitigkeit der MalRnahme: Synergien schaffen und Integration (positive Wirkungen auf
Stadt, Mensch, Umwelt neben der Lairmminderung)

e Einzelne MaRnahmen sind in Umsetzungszeitraume eingeordnet
o kurzfristig (1 bis 2 Jahre)
o mittelfristig (2 bis 5 Jahre)
o langfristig (ab 5 Jahre)
* Kostenschitzungen
o Kostenintensiv: Uber 100.000 Euro
o Mittlere Kosten: 10.000-100.000 Euro
o Kostengiinstig: 1.000-10.000 Euro

Aufgrund der Bedeutung von Synergien und sektoraler Integration sind verschiedene Akteure
involviert. Um diese einzubinden, kann jede MalRnahme hinsichtlich ihrer Realisierungschancen noch
zusatzlich eingestuft werden. Dies schafft Transparenz im Liarmminderungsprozess und bindet
gleichzeitig die verschiedenen Beteiligten wie Fachbereiche, Trager 6ffentlicher Belange sowie die
Offentlichkeit ein.

53



Larmaktionsplan Stufe IV — Marl

sl

Die Einstufung in Kosten, Vielseitigkeit und die Schnelligkeit der Umsetzbarkeit kénnen folglich

kategorisiert werden:

Niedrig Mittel

Kostengiinstig O O

Uber 100.000€ Uber 10.000-100.000€

Schnell O O

Vielseitig O O

Abbildung 16: Bewertungsmatrix der Umsetzungschancen

Hoch

()

1.000-10.000€

()

()

Nach der Einstufung der MaRBnahme kann diese mit den verschiedenen Beteiligten evaluiert werden.
Durch eine Abwagung der Kosten, Vielseitigkeit und Schnelligkeit sowie die Einbringung von Interessen
verschiedener Beteiligten kann eine Mallnahme kategorisiert werden, um einzustufen wie Umsetzbar

die MaRnahme letztendlich ist:

allgemeine Zustimmung)

MaRnahme umgesetzt/ zeitig geplante Umsetzung

Umsetzungschancen vorhanden (z.B. héherer Abstimmungsbedarf
notwendig, StralRen nicht in eigener Baulast, erhohte Kosten)

Sehr hohe Umsetzungschancen (z.B. Strafen in eigener Baulast,

Diese Einstufung und Kategorisierung wird fiir alle MaBnahmen vorgenommen, wodurch sich nach
Abwagung durch verschiedene Schritte eine Prioritatenliste ergibt. Somit ergibt sich eine Liste von
Malnahmen und deren Realisierungschancen. Daraufhin konnen die MalRnahmen fiir die Umsetzung

priorisiert werden.
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MaRnahmeniibersicht

Fiir die untersuchten StraRenziige, die in Kapitel 5 detailliert beschrieben werden, ergeben sich
verschiedene kurz- und langfristige MaRnahmen, die in unterschiedlichem Umfang und mit
unterschiedlichem Aufwand umsetzbar sind. Fir die Stadt Marl ergeben sich sechs groRe
Handlungsfelder, die in der Kategorisierungsmatrix (Tabelle 17) bewertet werden kdnnen. Die
Handlungsfelder sind: Geschwindigkeitsreduzierung, bauliche Malnahmen wie der Bau eines
Kreisverkehrs und einer UmgehungsstraRe, Schallschutzfenster, Lirmschutzwand sowie die Starkung
des Umweltverbundes.

Tabelle 17: Bewertungsmatrix MaBnahmen Marl Larmaktionsplan Stufe 4

Kostenglinstig ®®® Kostenglinstig ®® O Kostenglinstig [ 1 ]@)

Erfordert nur eine andere Hohere Kosten fur Umweltfreundliche
Beschilderung Anschaffung und Einbau Verkehrsmittel verursachen im
Vergleich zum motorisierten
Zusatzliche optische und Bestehende Individualverkehr geringere
bauliche MaRhahmen mit Forderungsmaglichkeiten Kosten fir die Gesellschaft
geringem Aufwand realisierbar ~ vorhanden bei Betroffenheit
Schnell Q00 schnell ®® O Schnell (T 1@
Geschwindigkeitsreduzierungen = Schnell umsetzbare Infrastrukturmaf3nahmen fir
schnell umsetzbar MalRnahme in den Umweltverbund meist
Eigenverantwortung schneller und schonender

umzusetzen als
Fahrbahnausbau fir den MIV

Vielseitig O 0O Vielseitig OO0 Vielseitig o000
Einsparung von Keine Schaffung von Einsparung von
Schadstoffemissionen Synergien Schadstoffemissionen
Erhdhung der Gesundheitsfordernde Mobilitat

Verkehrssicherheit
Erhéhung der
Verkehrssicherheit

Kostenguinstig ® OO Kostengunstig OO
Hohe Kosten fir eine Planung und Bau. Hohe Kosten fiir den Bau.

Schnell ® OO Schnell [ 1 ]@)
Langsame Umsetzung durch langere Planung Durch vorhandene Planung, zeitige Umsetzung
und Bau. mdglich

Vielseitig ® OO \Vielseitig [ 1 ]@)
Wenig Schaffung von Synergien Einsparung von Schadstoffemissionen
Larmmindernder Effekt fir direkte Anwohner Erh6éhung der Verkehrssicherheit, vor allem, fur

langsamere Verkehrsteilnehmer
Starkung des Geschéftsbereiches
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Die erstellten MalRnahmen kénnen wie folgt verortet werden (Eine detailliertere Beschreibung der

Malnahmen folgt in den nachstehenden Tabellen):

1-5  Malknahmen Idf. Nr. Verkehrsberuhigter

I Prifauftrag Tempo 30 Geschiftsbereich

[ ] Prifauftrag Tempo 50 | Radschnellwegverbindung
I Tempo 120 I Lirmschutzwand

[ ] Kreisverkehrsplatz B  irmmindernder Asphalt in
I Umgehungsstrale Sanierungsintervallen

Erstellt fur: m‘l

Erstellt von:

blro stadtVerke

r

A | stand: 21/03/2024

0 1 2 km
L I

Abbildung 17: MaBnahmenverortung Larmaktionsplan Stufe 4
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MalBnahmeniibersicht mit Umsetzungschance

Tabelle 18: MaRnahmen Larmaktionsplan Marl Stufe 4

Priifauftrag Tempo 30 (nach RLS-90)

Idf. Klassifizierung StraRe Von Bis , Umsetzungsz
Nr. go ° eitraum
a S
=)
1-1 Kreisstralle K22 Knotenpunkt Sickingstr. - mittelfristig
(innerhalb OD) Bergstr./R6mer-str.
1-2 LandesstraRe L798 Lassallestr. Ziegeleistr. kurzfristig
(innerhalb OD)
1-38 LandesstraRe L798 Ziegeleistr. Droste-Hulshoff- kurzfristig
(innerhalb OD) Str.
1-4 LandesstraRe L798 Droste-Hiilshoff- Bahnhof Marl- kurzfristig
(innerhalb OD) Str. Sinsen
1-5 GemeindestralRe Lipper Knotenpunk Parkplatz kurzfristig
(innerhalb OD) Weg Bergstr./ Lipper Chemiepark Marl
Weg P12 (nordlich
Autobahnunter-
fihrung)
1-6 BundesstraRe B225 Knotenpunkt Barkhausstr. mittelfristig
(innerhalb OD) Dorstener Str./
Polsumer Str.
Priifauftrag Tempo 50 (nach RLS-90)
Idf. Klassifizierung StrafBe Von Bis \ Umsetzungsz
Nr. go ° eitraum
2 S
=)
2 Bundesstrale B225 Barkhausstr. Knotenpunkt mittelfristig
(auRerhalb OD) Hertener Str./
Herzlia-Allee
Tempo 120
Idf. Klassifizierung Stralle Von Bis , Umsetzungsz
Nr. gﬂ © eitraum
5 O
s 5
2 S
=
3 Autobahn A52 Dimmerweg HilsbergstralRe - mittelfristig
(auBerhalb OD)

& Tempo 30 bis zum Einbau lirmoptimierter Asphalt (Ziegeleistr. bis Am alten Piitt). Deckensanierung

vsl. 2025.
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Kreisverkehrsplatz
Idf. Klassifizierung StraRe Von \ Umsetzungsz
w .
Nr. = eitraum
5 O
25
25
=)
4-1 Bundesstralle B225/ Knotenpunkt Breite Str./ Westerholter mittelfristig
(innerhalb OD)/ L630 Str.
Landesstralle
(innerhalb OD)
4-2 Landesstralle L798 Knotenpunkt Bahnhofstr./ Halterner Str. mittelfristig
(innerhalb OD)
Umgehungsstrale
Idf. Von Bis . Umsetzungsze
(7] .
Nr. = itraum
5 O
5
25
=
5 Victoria/Otto-Hue-Str. Romerstr./ Carl-Duisberg-Str. - langfristig
Verkehrsberuhigter Geschiftsbereich ‘
1df. Klassifizierung StrafBe Von Bis \ Umsetzungsz
w .
Nr. . eitraum
5 O
s 5
2%
=)
6 LandesstraRe L798 Romerstr. Ziegeleistr. - langfristig

(innerhalb OD)

Radschnellwegverbindung

Idf. StraRe Von Bis . Umsetzungsze
(% .
Nr. o itraum
5 O
g
Q¢ =
g o
=)
7 Rappaportstr. Bergstr. Chemiepark - langfristig

Larmschutzwand

Idf. Stralle
Nr.

8 A52

Verortung
itraum

Umsetzungs-
chance

Anschlussstelle Marl-Hamm I Jangfristig

Umsetzungsze
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Idf.
Nr.

Idf.
Nr.

10

Klassifizierung \ Umsetzungsz
w .
a0 g eitraum
I
@ 5
£
=)
Einbau von larmminderndem Asphalt bei der Erneuerung von langfristig
StraRenoberflachen in deren entsprechenden Sanierungsintervallen.
Klassifizierung Umsetzungszeitraum
Der Antrag fir den Einbau von Schallschutzfenstern ist den PrivatmalRnahme

Anwohnenden lberlassen. Nach StraBen.NRW ist eine
Grundvoraussetzung fir die Larmsanierung, dass ,,maligebliche
Immissionswerte der Larmsanierung in Abhangigkeit von der
Gebietskategorie Uberschritten” werden an StralRenziigen, die in der
Zustandigkeit von StraBen.NRW liegen (StraBen.NRW, 0.D.). Der
tatsachliche Larmpegel wird nach dem RLS-19 Verfahren berechnet.
Gefordert wird der Einbau von schallddmmenden Fenstern und
Balkontilren in zum Aufenthalt bestimmten Wohnrdumen im Sinne des
§ 48 Landesbauordnung (BauO NRW) i. V. m. Nr. 37.2 Abs. 2 der
Richtlinie fir den Verkehrslarmschutz an BundesstralRen in der Baulast
des Bundes (VLarmSchR97).
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7 Ruhige Gebiete

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie nennt als Ziel neben der Reduzierung hoher Larmbelastungen auch
die Ausweisung sogenannter ,ruhiger Gebiete”. Durch die Ausweisung dieser Gebiete sollen geeignete
Malnahmen ergriffen werden, um sie vor einer Zunahme des Ldarms zu schiitzen. Ein wesentlicher
Bestandteil der Larmaktionsplanung ist daher die Abgrenzung und Kennzeichnung dieser ruhigen
Gebiete.

Konkrete Vorgaben zu Larmgrenzwerten, GrofRe oder naturrdumlicher Beschaffenheit des Gebietes
sind weder in der ULR noch im BImSchG enthalten. Aufgrund dieser fehlenden grundsatzlichen
gesetzlichen Vorgaben kdnnen die Gemeinden eigene Kriterien fir die Auswahl der Gebiete festlegen
und individuelle Losungen nach ihren Bedirfnissen finden. Die Eignung verschiedener Arten von
ruhigen Gebieten hangt dabei von der GroRe, Lage und Struktur der Gemeinde ab.

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie gibt spezifische Kriterien fir die Festlegung ruhiger Gebiete vor,
wobei zwischen zwei Gebietstypen unterschieden wird:

e ein ,ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum* ist ein von der zustdandigen Behorde festgelegtes
Gebiet, in dem beispielsweise der Lpen-Index (Tag-Abend-Nacht-Index) oder ein anderer
geeigneter Larmindex fiir samtliche Schallquellen einen bestimmten — von dem Mitgliedstaat
festgelegten Wert — nicht Gbersteigt,

e ein ,ruhiges Gebiet auf dem Land” ist ein von der zustdndigen Behorde festgelegtes Gebiet,
das keinen anthropogenen Gerduschen (z. B. Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder
Freizeitlarm) ausgesetzt ist. Dies gilt nicht fir Gerdusche durch die forst- und
landwirtschaftliche Nutzung der Gebiete. Ein Anhaltspunkt fiir eine Festlegung ruhiger
Gebiete ist zumindest dann gegeben, wenn auf dem (iberwiegenden Teil der Flachen eine
Larmbelastung von Lpen < 40 dB(A) nicht Gberschritten wird.

Die Auswabhlkriterien des Umweltbundesamtes fiir Ruhige Gebiete sind:

e absolute Pegel von 40 bis 55 dB(A) Loen. Der untere Wert gilt fiir sehr ruhige Gebiete, der obere
Wert wird in der Regel als maximal zulassiger Wert verwendet.

e Schwellenwerte missen nur in einem Teil der Flache eingehalten werden,

e Schwellenwerte missen nur zu einer bestimmten Tageszeit eingehalten werden, z. B. tagstiber
bei Erholungsflachen,

e die Hohe der Schallpegel kann von der Lage — z. B. innerhalb der Stadt, am Stadtrand oder
aullerhalb der Stadt — oder von der Funktion der Flache abhangen,

e die Flachen sollen relativ zu ihrer Umgebung ruhiger sein; die genannten Differenzen liegen
zwischen 6 und 10 dB(A).

e das subjektive Larmempfinden wird bericksichtigt, beispielsweise bei einer Nutzung als
ruhiger Riickzugsort oder bei einem Uberwiegen natiirlicher Gerdusche
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Verschiedene Typen fiir ,Ruhige Gebiete” knnen somit definiert werden:

Tabelle 19: Kategorien Ruhige Gebiete nach UBA (2018)

Akustische LDEN 55 dB(A) bis LDEN 60 LDEN 50 dB(A) bis LDEN LDEN 40 dB(A) bis LDEN 50
Kriterien dB(A) oder in der 55 dB(A) dB(A)

Kernflaiche um 6 dB(A)

leiser als im am starksten

belasteten Bereich

Flachen- Griinflachen, Parks, Wald, Griinflachen, Naturschutzgebiete,
nutzung Friedhofe, Spielplatze, Parks, Feld, Flur und Landwirtschaft, Wald,
Kleingarten, Altenheime Wiesen Wasser, Moore
Mindest- bis 30 ha 3 bis 400 ha 30 bis 6.400 ha
groRe
Lage, Wohngebietsnah, - -
Einzugs- fulllaufig erreichbar
gebiet,
Zuganglich-
keit
Zusammen- Innerstadtische MittelgroRRe GroRe, aullerhalb der
fassung Grinflachen und Parks als Naturflachen, die Innenstadt gelegene
Ruheoasen fir die Anwohnenden zur Flachen
Anwohnenden Erholung dienen und
ruhiger sind als
Stadtoasen

Im Rahmen der Larmaktionsplanung werden ruhige Gebiete nicht nur anhand von Dezibelwerten
erfasst und ausgewiesen. Da der Dezibelwert allein die subjektive Ruhe nur bedingt widerspiegelt, ist
die Einbeziehung von Birgerbewertungen entscheidend. Durch Biirgerbeteiligung und -bewertung
kénnen Gebiete auf der Grundlage der tatsachlichen Wahrnehmung und Empfindung der Anwohner
als ruhig eingestuft werden. Dies ermdoglicht eine ganzheitlichere Betrachtung und tragt dazu bei, dass
ruhige Gebiete im Larmaktionsplan angemessen berticksichtigt werden.

Flachen, die nicht 6ffentlich zuganglich sind und nicht der Allgemeinheit dienen (z. B. Kleingarten) oder
keine Aufenthaltsflichen darstellen (z. B. Freiflichen zwischen Wohngebduden oder
Durchgangsstraen), werden daher in Marl bei der Auflistung der "ruhigen Gebiete" nicht
bericksichtigt. Der Fokus liegt somit auf zusammenhidngenden Erholungsflichen oder groReren
Naturrdumen, die auch Orte fiir soziale Kontakte und Interaktion darstellen. Die Einstufung in ,,Ruhige
Gebiete” erfolgt flir Marl daher eher qualitativ als quantitativ. Folgende Flachen wurden fir Marl in
der dritten Stufe des Larmaktionsplans als ruhige Gebiete ausgewiesen und so auch weiter als Ruhige
Gebiete fiir die vierte Stufe verfolgt:
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Tabelle 20: Ruhige Gebiete

Idf.- Lage Bezeichnung GréRe in ha Beurteilungspegel
[\ DENin dB (A)

1 Marl-Sinsen Haard 1022 <55

2 Marl-Brassert Arenbergischer Forst 226 <55

Erstellt fir:
Ruhige Gebiete I Gebiude “rl

T 1-Haard [ marl Gemeindegrenze
T T 2 - Arenbergischer Forst [ Gemeinden Erstellt von:
—— StraRen biro stadtverkehr

A | Stand: 08/04/2024

0 1 2 km
[ B

Abbildung 18: Ruhige Gebiete Marl (Quelle: Eigendarstellung)
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8 Fazit und Ausblick

Die Stadt Marl ist gemaR § 47e Abs. 1 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) verpflichtet, ihren
Larmaktionsplan regelmalig fortzuschreiben. Damit wird sichergestellt, dass die Larmaktionsplanung
immer auf dem neuesten Stand ist. Eine Fortschreibung ist insbesondere dann erforderlich, wenn sich
die Larmsituation wesentlich verdandert hat, spatestens jedoch alle 5 Jahre gemall § 47d Abs. 5
BImSchG. Bei Bedarf werden Uberpriifungen durchgefiihrt und notwendige Anpassungen oder
Uberarbeitungen vorgenommen, um die Wirksamkeit und Aussagekraft des Lirmaktionsplanes zu
gewahrleisten.

Neben der aktuellen Kartierung des LANUV 2022 wurde auch eine Evaluierung aller bisherigen
Larmminderungsmalnahmen durchgefihrt.

Auf der Grundlage der neuesten Kartierung wurde festgestellt, dass insgesamt 1.499 Personen
tagstiber in ihren Wohnungen Larmpegeln ausgesetzt sind, die Gber dem angegebenen Grenzwert von
70 dB(A) Loen liegen (Auslosewert nachts, aller kartierten Stralen). Nachts sind 2.122 Personen
Larmpegeln Giber 60 dB(A) LyigHt ausgesetzt (Auslosewert nachts, aller kartierten StraRen)

Um die Anzahl der Betroffenen zu minimieren, wurden im Rahmen der Untersuchung folgende
wesentliche Aspekte als mogliche Mallnahmenstrategien zur Lirmminderung definiert:

e Vermeidung von Larm und Verkehr
e Verlagerung des Verkehrs

e Larm- und Verkehrsminderung durch das Zusammenwirken von verkehrsorganisatorischen
und baulichen MaRnahmen

Der vorliegende Larmaktionsplan der Stufe 4 verfolgt das Ziel, sowohl kurzfristige Ad-hoc-MalRnahmen
als auch langfristige Entwicklungsstrategien miteinander zu verknlpfen (siehe Tabelle 18).
Ubergeordnetes Ziel ist es, den StraBenverkehrslarm zu reduzieren und damit eine nachhaltige
Verbesserung der Lebensqualitat fiir die Menschen in Marl zu erreichen.

Dazu gehort auch die Ausweisung von ,ruhigen Gebieten”. Ein vielfaltiges Angebot an attraktiven
Rickzugsraumen in der Stadt ist ein wesentliches Element einer erfolgreichen Stadtentwicklung.

Die 4. Stufe des Larmaktionsplans der Stadt Marl stellt ein wesentliches Instrument zur Bewaltigung
der Larmbelastung in stadtischen Gebieten dar. Durch die Identifizierung von Larmquellen, die Analyse
belasteter Bereiche und die Entwicklung von MaRnahmen zur Lirmminderung tragt er wesentlich zur
Erhéhung der Lebensqualitdt und des Wohnumfelds der Einwohner bei. Darlber hinaus dient der
Larmaktionsplan auch dem Schutz vor Gesundheitsgefahrdungen durch Larm.

Die Schaffung leiserer Stadte erfordert eine umfassende Strategie, die Stadtplanung,
Verkehrskonzepte, technologische Innovationen und die Bewusstseinsbildung der Birger umfasst.
Malnahmen wie Geschwindigkeitsreduzierungen, bauliche MaRnahmen und die Schaffung und
Gestaltung ruhiger o6ffentlicher Rdume sind entscheidend, um positive Verdnderungen
herbeizufiihren. Letztendlich ist eine enge Zusammenarbeit zwischen Regierungen, Stadtplanern,
Bilirgern und Unternehmen unerlasslich, um das Ziel leiser Stadte zu erreichen und eine nachhaltige
stadtische Umwelt zu schaffen.
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