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Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastungszahlen durch
Umgebungslarm

Bundesimmissionsschutzgesetz

Bundesimmissionsschutzverordnung

Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit
Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen

Dezibel (A), Messgrofe des Schalldruckpegels zur Bestimmung von
Gerauschpegeln

Digitales Gelandemodell Gitterweite 1 m

durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

geschatzte Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten

geschéatzte Zahl der Félle starker Belastigung

geschétzte Zahl der Félle starker Schlafstdrung

agquivalenter Dauerschallpegel in Dezibel im Beurteilungsraum gesamter Tag
aquivalenter Dauerschallpegel in Dezibel im Beurteilungsraum Nacht
Bund/LandefArbeitsgemeinschaft flr Immissionsschutz

Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrvéastfalen

Ministerium fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und
Verbraucherschutz des Landes NRW

Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en
Transeuropaisches Netz
Umweltbundesamt

Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments
und des Rates vom 25. Juli 2002 tber die Bewertung und Bekdmpfung von
Umgebungslarm)

vorlaufige Berechnungsmethose fir die Ermittlung Befastetenzahlenutch
Umgebungslarm

vorlaufige Berechnungsmethode fur die Ermittlung des Umgebungslarms an
Stral3en

vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Schienenwegen
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1 Grundlagen der Larmaktionsplanung
Anlass der Aufstellung des Larmaktionspks

Der vorliegende Bericht stellt die Grundlagen und Ergebnisse der Larmkartierung zur Aufstellung eines
Larmaktionsplanes der Stufe IV (Themenbereich: Verkehr) fur die Bdidar. Grundlage ist die
Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG der Européischen Union, die am 25. Juni 2002 verabschiedet
und am 16. Juni 2005 in nationales Recht umgesetzt wurde. Nach dieser Richtlinie sind Stadte und
Gemeinden verpflichtet, strategische L&mnten zu erstellen, aus denen die Larmbelastung
hervorgeht, und Aktionsplane zu erarbeiten, in denen konkrete MaRnahmen zur LArmminderung
festgelegt werden. Diese Larmkarten und die daraus abgeleiteten MaRnahmen sind alle funf Jahre
nach ihrer Erstellungu Uberprifen und gegebenenfalls zu Uberarbeiten.

Die Larmkartierung konzentriert sich auf definierte Hauptlarmquellen. Dazu gehéren
Hauptverkehrsstral3en, Haupteisenbahnstrecken mit einem bestimmten Verkehrsaufkommen sowie
Flughafen und Industrieanlagem iBallungsrdumen. Die HWUitgliedstaaten sind verpflichtet,
belastigenden oder gesundheitsschadlichen Umgebungslarm durch geeignete
Larmminderungsmaflinahmen zu reduzieren.

Angesichts der europaweit zunehmenden Larmbelastung, insbesondere durch den Stré8knve

hat die Europaische Union einheitliche Regelungen zur systematischen Erfassung und Bekampfung der
Larmbelastung erlassen durch die Richtlinie 2002/49/EG. Diese MalRRnahmen sind vor allem in
Grol3stadten und Ballungsrdumen von gro3er Bedeutung.

Hauptzel der Richtlinie ist es, schadliche Auswirkungen und Bel&stigungen durch Umgebungslarm auf
die betroffene Bevolkerung zu verhindern und zu mindern. Neben der Larmkartierung und der
Umsetzung von LArmminderungsmaf3nahmen ist die Ausweisung ruhiger Gebietatecheidender
Bedeutung, um den Schutz vor zunehmendem Larm zu gewabhrleisten.

Fur die Aufstellung von Larmaktionsplénen sind die Gemeinden oder die nach Landesrecht zustandigen
Behorden zustandig. Diese Plane basieren auf den erstellten Larmkarteentimalten konkrete
MaRnahmen zur Larmminderung unter Beteiligung der Offentlichkeit. Die aktuelle Aufstellung eines
Larmaktionsplanes fir die Sta#itarl im Rahmen der Umgebungslarmrichtlinie hat zum Ziel, die
Larmbelastung in der Stadt zu reduzieren, dibdnsqualitat zu erhéhen und damit die Attraktivitat

der Stadt zu steigern.

Fur die Aufstellung von Larmaktionsplénen sind die Gemeinden oder die nach Landesrecht zustandigen
Behorden zustandig. Diese Plane basieren auf den erstellten Larmkarten undtemtkahkrete
MaRnahmen zur Larmminderung unter Beteiligung der Offentlichkeit.

Die Stadt Marl ist insbesondere durch die Nahe zu den Bundesautobahnen A43 und A52 sowie durch
die Bundes und LandesstralRen B225, L522, L551, L630, L708 und weitere innerortliche
Hauptverkehrsstral3en larmbelastet. Daigro stadtVerkehr wurdeusammen mitdem BUro grasy &
zanollibeauftragt, eine entsprechende schalltechnische Beurteilung der Situation in der Stadt Marl
durchzuftihren.
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Planungshistorie

Am 15. Juni 2005 wurde die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom

25. Juli 2002 (Umgebungslarmrichtlinie) tber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm
durch Anderung des § 47 des Bundesnissionsschutzgesetzes (BImSchG) in deutsches Recht
dzy3sasSdiide LYy 2 nTo .LY{OKD 6ANR o Y@&606dzy3aft
gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien, die durch Aktivititen von Menschen hervorgerufen
GSNRSYGd 5 NUzyGSNJ FlL€fSy | dzOK DSNNdzaOKSZ RAS Rdz
hervorgerufen werden.

Gemal § 47c BImSchG waren in der dfeSter Larmaktionsplanung a. Ballungsrdume mit mehr als
250.000 Einwohnedenund Orte auf3erhalb von Ballungsrdumen an Hauptverkehrsstral3en mit einem
Verkehrsaufkommen von mehr als 6 Millionen Kraftfahrzeugen (Kfz) pro Jahr (entspricht einem
durchschnitlichen taglichen Verkehrsaufkommen (DTV) von 16.400 Kfz) verpflichtet, bis zum 30. Juni
2007 Larmkarten zu erstellen. In einer zweiten Stufe wurden die Ergebnisse der Stufe 1 tberprift und
auch Stral3en mit mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr (Schienenverkehr >aig§e/Jahr) einbezogen. Diese
Frist endete am 18.07.2013. Anders als in der 1. Stufe ist seit der 2. Stufe das Eidémhaésamt

fur die Kartierung und Umsetzung der Larmaktionsplanung fur den Schienenverkehr zust#rdig
Larmaktionsplan der und 2. Stufe wurde im Marl nicht verfolgt. Das Land NordrWgestfalen hat
ausschlie3lich die betroffenen Zahlen bereitgestdlie dritte Stufe wurdevon biro stadtVerkehr
verfasst.

In NordrheinrWestfalen unterstiitzt das Landesamt fir Natur, Umwelt Medbraucherschutz (LANUV)

die Kommunen auf3erhalb von Ballungsrdumen bei der Aufstellung von Larmaktionsplénen. Es stellt
den Kommunen die Larmkartierung flr HauptverkehrsstraRen mit mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr in der
Baulast des Landes (Bundesd Landesstifaen) zur Verfligung. Fur die Berechnung der Larmkarten
verwendet das LANUV Daten der Landesbetriebe StraRen.NRW, Geo.Basis.NRW und IT.NRW, von
Navigationsgerateherstellern sowie Daten der Kommunen. Von besonderer Bedeutung fur die Qualitat
der Kartierungseagebnisse ist die Qualitat der so genannten Eingangsdaten. Zu den Eingangsdaten
gehoren unter anderem Verkehrsmengen, Geschwindigkeiten, Stra3enoberflachen, Gebaudedaten,
Geodaten zu Hohen, Einwohnerzahlen und Informationen zu Larmschutzbauwerken. Die Daten
werden in einer bundesweit verfligbaren Datenbank gespeichert und auf Plausibilitdt gepruft. Die
Stadte und Gemeinden haben die Mdglichkeit, die Daten einzusehen, zu prufen, zu korrigieren und zu
erganzen.

5AS {dFR{G al NI KIG RIB)] SKNXdz/a8za 0 NNE R8Y NEB | dzfi &1 RI
des Runderlasses des Ministeriums fur Umwelt, Landwirtschaft, Naia Verbraucherschutz des

Landes NordrhedWestfalen (MULNV NRW) und der Auslosewerte des Umweltbundesamtes (UBA)

die aktuelle Larmsituatiozu analysieren, Larmkonflikte aufzuzeigen, Mal3nahmen zur Minderung und
Vermeidung von Larmproblemen vorzuschlagen und die erforderlichen Daten fur die Berichtspflicht

an das Bundesministerium fur Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit (BMU) aufteiberei
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Planungshistorie Larmaktionsplanung der Stadt Marl

Zu der Larmsituation in Stufe 1 und 2 wurde kein
Bericht von der Stadt Marl erstellt.

Stufe 1 | Stufe 2 Stufe 3 i stufed
2008 . 2014 2019 ab 2023
. . Aktualisierte Aktualisierte Evaluation &
Larmkartierung ! " \ i " h !
. : Larmkartierung ; Larmkartierung : Anpassung
Erstellung des : * - :‘ *
eliung ==}  Fortschreibung Erstellung mmmm  Fortschreibung
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. : des Aktionsplans ' des Aktionsplans : des Aktionsplans
Stralte & Schiene : . ' . : .
! ohne Schiene : ohne Schiene : ohne Schiene
: [ Ab Januar 2015 erfolgt die Lirmkartierung des Schienenverkehrs durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) l

Neue
Berechnungsmethode
gemdl § 5 Abs. 1 der 34.
BimSchV /2/

73 CRP PO IAr LT h

ing der Lirmsituation

- . Vorgehensweise:
Veigel el Vorgehensweise: Vorgehensweise: b, i d
Erfassung und ; erprufung der

Weitergehende Umsetzung der im Wirksamkeit der

Bewertung des ki I

. . Analyse und Aktionsplan umgesetzten MafRnahmen
Umgebungslarms in : identifiziert B
stark belasteten [Fari s S dtes leentitizienten und Anpassung des
Gebieten. Aktionsplans. RA2En-huen: Aktionsplans bei Bedarf.

Abbildungl: Planungshistorie der Stadilarl (Quelle:Eigendarstelluny

Mitwirkung der Offentlichkeit

GemaR § 47d Abs. 3 BImSchG ist die Offentlichkeit bei der Ausarbeitung und Uberpriifung der
Larmaktionsplane zbeteiligen. Das Bunddsmissionsschutzgesetz schreibt jedoch nicht vor, in
welcher Form die Offentlichkeitsbeteiligung zu erfolgen hat. Zur Offentlichkeit zahlen neben der
allgemeinen Bevdlkerungauch Verbande, Organisationen und Unternehmen. Bei der
Offentlichkeitsbeteiligung geht es vor allem darum, Larmprobleme zu benennen, die in der
Larmkartierung nicht dargestellt sind. Das bedeutet, dass auch die subjektive Wahrnehmung einflief3t.
Dartber hinaus haben die Beteiligten auch die Moglichkeit, konkretBridlamen vorzuschlagen.
Grundlage hierfir ist die laiengerechte Aufbereitung der Informationen (UBA 2018).

Mindestanforderungen

Die Mindestanforderungen an die Larmaktionsplanung ergeben sich aus § 47d Abs. 2 BImSchG in
Verbindung mit Anhang V der Richié 2002/49/EG. Zur einheitlichen Anwendung wurden in
NordrheinWestfalen mit dem Runderlass zur L&rmaktionsplanung vom 07.02.2008 Vorgaben
gemacht. Danach sind a. Angaben zur Beschreibung der drtlichen Situation und Betroffenheit sowie

zu den daraus 4aeleiteten Maflinahmenvorschlagen zu machen. Weiterhin sind die
Rahmenbedingungen, die Umsetzung und die zu erwartenden Wirkungen zu beschreiben.

GemalR Anhang V und VI der Richtlinie 2002/49/EG und § 47d Abs. 2 BImSchG miuissen die
Larmaktionspléane folgende Mindestanforderungen des Anhangs V démig@bungslarmrichtlinie
erfullen:
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1 Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstraf3en,
Haupteisenbahnstrecken und anderer Hauptlarmquellen

1 Benennung der zustandigen BehordkKlarstellung, welche Behorde fur die
Umsetzung und Uberwachung der Larmaktionspléne zustandig ist)

1 Erlauterung des rechtlichen Hintergrunds (Zusammenfassung der rechtlichen
Grundlagen und Vorschriften im Rahmen der Umgebungslarmrichtlinie).

Angabe der géénden Grenzwerte geman Artikel 5 der Umgebungslarmrichtlinie
Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten

1 Abschatzung der Anzahl der Betroffeiten (Analyse der Anzahl der von Larm
betroffenen Personen, um den Handlungsbedarf zu quantifizieren).

Ermittlung von Problemen und verbesserungsbeddrftigen Situationen

Protokolle der offentlichen Anhorungen: Dokumentation der
Offentlichkeitsbeteiligung und der Anhérungen im Rahmen der Planung, um
Transparenz und demokratische Mitwirkung zu gewahrleisten.

Auflistung bestehender oder geplanter Malinahmen zur LA&rmminderung

Maflinahmen, die von den zustandigen Behorden fur die nachsten funf Jahre geplant sind,
einschliel3lich MalRnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,

Beschreibung der langfristigen Strategie

Finanzielle Angalve (soweit verflgbar): Finanzmittel,
Kostenwirksamkeitsanalyse, KostiatzenAnalyse,

T Vorkehrungen fir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des Aktionsplans.

Neben der Minderung von belastigendem oder gesundheitsschadigendem Larm ist ausbhdéz

der Ruhe ein Ziel der BUmgebungslarmrichtlinie. Nach der Umgebungslarmrichtlinie sind daher

ruhige Gebiete und deren Schutz vor einer Zunahme des Larms zu ermitteln und festzulegen. Ruhige
Gebiete kénnen dabei auch bebaute oder zur Bebauung esetiene Gebiete sein (weitere

9 NX Ndzii SNHzy 3Sy &ASKS YILAGSE ¢ awdzKA3IS DSoASGSao0d

Gemal § 47d Abs. 1 BImSchG sind in den Aktionsplanen Maflinahmen festzulegen, wenn "relevante
Grenzwerte" Uberschritten werden. Im Rahmen der Umgebungslarmkartierung und
Larmaktimsplanung werden Larmberechnungen mit dem Berechnungsverfahren fiir den
Umgebungslarm von bodennahen Quellen (StralBen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe) (BUB)
durchgeflihrt. Die Bewertung der Larmsituation erfolgt nach der Berechnungsmethode zur Egnittlun
der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (BEB) anhand der Anzahl der belasteten Personen in
bestimmten Pegelbereichen oder oberhalb festgelegter Beurteilungspegel. Eine verbindliche
Festlegung von Grenzwerten zum Schutz der Gesundheit fehlt jedoch biskehl auf europaischer

als auch auf Bundesebene. Diese Vorgehensweise unterscheidet sich von den bundesweit tblichen
Verfahren, bei denen Larmberechnungen auf der Grundlage der Richtlinien fir den Larmschutz an
Strallen (RLBYRLSO0) durchgefiihrt werda. Dort erfolgt die Beurteilung der Larmsituation an
konkreten Immissionsorten unter Verwendung von GreRicht oder Orientierungswerten (B. nach

16. BImSchV, TA Larm, DIN 18005). DarUber hinaus bestehen Unterschiede in der Festlegung der
Beurteilungzeitrdume. Aufgrund dieser methodischen Unterschiede kdnnen die ErgebniBseus.
Larmkarten der Umgebungslarmkartierung oder der Larmaktionsplanung, nicht ohne weiteres in
Verfahren der Bauleitplanung tUbernommen werden, insbesondere nicht zur Beuogewvon
Verkehrslarm nach DIN 18005.
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Mit der 34. BImSchV wird der Schallpegel in IsopheBé@ndet eingeteilt mit den Farben nach DIN
45682. Eine graphische Darstellung ist kategorisiert in:

1 Loen?ab 55 dB(A) bis 59 dB(A), ab 60 dB(A) bis 64 dB(A), ab 65 dB(A) bis 69 dB(A), ab 70 dB(A)
bis 74 dB(A) sowie ab 75 dB(A) und

1 Luen ab 50 dB(A) bis 54 dB(A), ab 55 dB(A) bis 59 dB(A), ab 60 dB(A) bis 64 dB(A), ab 65 dB(A)
bis 69 dB(A) sowie ab 70 dB(#d optional ab 45 dB(A) bis 49 dB(A)

Die Festlegung weitergehender Kriterien durch die Kommunen ist jedoch modligh.die
Larmberechnungen der Staltarl wurden folgende Auslosewerte verwendet

Wohngebiet, Kleinsiedlungsgebieten, Krankenhauser, Schélleenheimen
tags 06:00 bis 22:00 Uhr 70 dB(A)
nachts 22:00 bis 06:00 Uhr 60 dB(A)

Gewerbegebiete
tags 06:00 bis 22:00 Uhr 75 dB(A)
nachts 22:00 bis 06:00 Uhr 65 dB(A)

Des Weiteren wird in der 34. BImSchV (Verordnung Uber die Larmkartieruray)8tAbs. 4 Satz 9
Ausarbeitung von Larmkarten gefordert:

Tabellarische Angaben tber
a) die geschatzte Zahl der Falle ischdmischer Herzkrankheiten (IHD),
b) die geschatzte Zahl der Félle starker Belastigung (HA) und
c) die geschéatzte Zahl der F&tarker Schlafstorung (HSD)
in Gebieten, die innerhalb der Isophon&é&nder nach Nummer 1 liegen (LAI, 2022).

In Absatz 7 steht weiter:

a5AS %l Kf RSNJ CNffS 3SadzyRKSAG1aaOKNRfAOKSNJI ! dza ¢
Nummer 9 ist separat fijede Larmart anzugeben. Die Angabe zu ischamischen Herzkrankheiten hat

fur StraBenlarm fir denpknzu erfolgen. Die Angabe zu starken Belastigungen hat jeweils fur die
Larmarten StraBenlarm, Schienenlarm und Fluglarm fir devi Ldz S NJF 2 £ 3 Saffedrustexkén 5 A S !
Schlafstérungen hat jeweils fur die LArmarten StralRenl&rm, Schienenlarm und Fluglarm fiicden L

1dz SNF2ft3Syd 5AS 1 yII oSy HMER34IBBchEl y1 S %I Kt Sy 1

Als Eingangsdaten der Berechnungen werden die tabeleisAngaben Uber die geschétzte Zahl der
larmbelasteten Menschen in den jeweiligerdB-IsophonenrBandern nach 84 Abd Satz 1 deB4.
BimSchWerwendet. Fiur die Ermittlung der geschatzten Zahl der Félle ischamischer Herzkrankheiten

1oAls Isophoqen Qezeichngt man Kurven g[eicher Laut§tarkepegel. Isophonenkarten dienen der Darstellung der Larmsituation
AY 08SalGAYY(OSY ! YISodzyaSyovd 069.! 3 20500

2 e Larmindiz Taddbend, Nacht (24h)

3 LnignE Larmindiz Nacht (2@h)
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ist fur die vierte Rude der Larmaktionsplanung eine Inzidenzrate von 540 jeODOOEinwohnenden
(und Jahr) zugrunde zu legen (s. hierzu im Kapitel 4 Erkrankungsindiz).

Berechnungsstandards

Die EWUmgebungslarmrichtlinie macht einige Vorgaben zu den Berechnungsverfahren der
Larmkartierung, Uberlasst die konkrete Ausgestaltung aber zunachst den Mitgliedstaaten. Ab dem
31.12.2018 ist ein europaweit harmonisiertes Berechnungsverfahren (CNEE&S®8rgeschrieben,

das damit erstmals bei der vierten Larmkartierung im Jahr 2028ravendung kommt (Richtlinie (EU)
2015/996 der Kommission vom 19. Mai 2015 zur Festlegung gemeinsamer Larmbewertungsmethoden
gemal der Richtlinie 2002/49/EG des Européischen Parlaments und des Rates). Die vorlaufigen
Berechnungsverfahren des Bundes vediedamit zum 31.12.2018 ihre Giltigkeit. (Larmaktionspléane,

die auf Basis der Kartierung der 3. Stufe erstellt wurden, behalten jedoch ihre Gultigkeit). Am 5.
Oktober 2021 wurde die neue Berechnungsmethode gemanR 34. BImSchV § 5 Abs. 1 im Bundesanzeiger
verdffentlicht, die fur die 4. Stufe ab dem 31. Dezember 2021 verbindlich anzuwenden ist. Damit ist
eine Vergleichbarkeit mit den Ergebnissen der bisherigen Larmaktionsplanung nicht mehr gegeben.
Dies betrifft insbesondere die Anzahl der Larmbetroffenen.

Um die Vergleichbarkeit der Ergebnisse der Larmkartierung zu gewahrleisten, werdereittEU
einheitliche Berechnungsverfahren und KenngroRen -@AlagndNachtLarmindex ben und
Nachtlarmindex fcn) verwendet (Umweltbundesamt, 2022). Fir die Berechnung des
StraRenverkehrslarms werden folgende Daten bendtigt (Stadtklima Stuttgart, 0. D.):

1 Anzahl der Fahrzeuge in jeder Fahrzeugklasse pro Stunde am-TiajUér),
1 am Abend (18 22 Uhr) und in der Nacht (25 Uhr):
- 1. Leichte Kfz: Pkw, Lieferwagd@,5 t, Géindewagen, inkl. Anhanger,
- 2. Mittelschwere Fahrzeuge: Lieferwagen > 3,5 t, Busse, Wohnmobile mit zwei Achsen,
- 3. Schwere Fahrzeuge: schwere Nutzfahrzeuge, Busse mit drei oder mehr Achsen,
- 4. Zweirddrige Kraftfahrzeuge: a. Mopeds, b. Motorrader mit unaedBeitenwagen,
zulassige Hochstgeschwindigkeit der einzelnen Fahrzeugklassen,
Art der Stral3enoberflache,

Jahresdurchschnittstemperatur,

= =4 4 -

Abstand zu einer ampelgeregelten Kreuzung oder Einmindung oder einem Kreisverkehr (bis
100 m),

1 StralRensteigung odegefalle.

Als Grundlage fur die Larmkartierung wurde ein digitales Gelandemddelierend auf dem Digitate
Gelandemodell Gitterweite 1 nfDGMY) erstellt. Die Daten werden durch das Geoportal NRW
(opengeodata.nrw.de) zur Verfligung gestelllie Gebdude wulen dem Datensatz des LANUV
entnommen, da dieser Datensatz auch die AnzahlAlevohnendenje Gebaude enthalt, um die
Betroffenheitenzu ermitteln. Weiter wurden die LArmschutzwande aus dem Datensatz des LANUV
importiert. Gebaude und La&rmschutzwande wurdanf das berechnete digitale Gelandemodell
gesetzt. Die zu kartierenden Stral3en wurden handisch in das Berechnungsmodell eingearbeitet. Um
die Lage der Emissionslinien natgr Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm von bodennahen
Quellen (BUB zu digitalisieren, wurden digitale Orthofotos des Geoportal NRW herangezogen.
Entsprechend BUB ist die Emisslors bei mehrspurigen Stra3en in der Mitte der &ufl3eren Fahrbahn

zu modellieren. Als Eingangsdaten wurden die durchschnittlichen taglicheatveakifkommen (DTV

bzw. ADT) aus dem Verkehrsmodel{ I Yy R { SLJi SY 0 S dtadtMenkehd verwehdey. o 0 N NP
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Unter Punkt 2.1.4.2 der BUB wird neben Verkehrszahlungen auch explizit auf Verkehrsmodelle als
Grundlage fur die Berechnungen verwiesen. Die \erig der Verkehrsmengen auf die Zeitbereiche
aRlF&aX oaS@OSYyAy3dd dzyR ay A-Brielledwurded éritsprecHendSlenilar3d S K1 NJ
| Ayse6SAasSy @2NHSy2YYSyd 5Fa tNRBINIYY 1dzNJ . SNBOKyY
wurde so eingestellt, dass e Berechnung gemald den Vorgaben dereBhnungsmethde fir
Umgebungslarm von bodennahmen Quellen (BbBY. Berechnungsmethoden zur Ermittlung von
Betroffenheitendurch UmgebungslarmBEB erfolgt. Die Berechnungen der BeurteilungspegeiL
undlygina { 2dzy Rt [ ! by2A4Sad 6SNRSYy YAdGGSta SAySNI az23Sy
der Betroffenheiten durchgefiihrt. Hierbei werden an jeder markierten Gebaudefassade
Immissionpunkte nach den Vorgaben der BEB gesetzt.

Die Hotspotkarten enthalten die diache Darstellung der Bereiche, in denetatistisch gesehen
Personen wohnen, die einem Pegel ausgesetzt sind, der Uber dem Ausloseaert{Q dB(A) und /
oder Lucht> 60 dB(A)) liegt. Die Berechnung der Hotspotkarten basiert auf den Ergebnigsen de
Gebaudelarmkarten. Somit werden die nach BEB ermitteBetroffenheitenfir die Berechnung
verwendet(siehe Anhang 6 fUr weitere Erlauterungen)

Die nach § 47c BImSchG erstellten Larmkarten bilden die Grundlage fir die Larmaktionsplanung. Sie
erfassen bstimmte Larmquellen im Untersuchungsgebiet und zeigen, welche Larmbelastungen von
ihnen ausgehen und wie viele Menschen betroffen sind. Damit werden Larmprobleme und negative
Larmauswirkungen sichtbar gemacht. Fir das Land Nordieistfalen hat das Laedamt fir Natur,

Umwelt und Verbraucherschutz (LANUV) die Kartierungyigeten Stufe durchgefiihrt und bereits im
Internet veroffentlicht. Die Larmkartierung an Schienenwegen der Eisenbahnen wird vom Eisenbahn
Bundesamt durchgefuhr{s. hierzukapitel Wdétere Larmquellen)

11
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Weitere Arten von Larmquellen

Schienenverkehrslarm

Die Larmkartierung des EisenbaBondesamtes (EBA) in Deutschland ist eine MalRhahme zur
Erfassung und Bewertung der Larmbelastung durch den Eisenbahnbetrieb.

Die Larmkartierung basiert auf der Umsetzung derUshhebungslarmrichtlinie in Deutschland und
wird alle finf Jahre durchgefluihrt. Die Larmkartierung und die darauf aufbauende Larmaktionsplanung
sind Bestandteile eines umfassenden Ansatzes zur Minderungmegbungslarms und zum Schutz

der Bevoélkerung vor schadlichen Larmimmissionen.

Die Stadt Marl verfugt Uber ein gut ausgebautes Schienennetz, welches eine gute Anbindung an die
umliegenden Stadte und Regionen ermadglichegesamt gibt es drei Bahnhaltegpde in Marl (Mar

Sinsen, MarMitte und MarFHamm). MarSinserliegt an der Bahnstrecke Wanigickelc Hamburg

und wird vom Regionalverkehr bedieimid vom Gliterverkehr passiert. NadWiinster und Esseféhrt

die Bahn im halbstiindlichen Takdie zwei wéeren Bahnhaltepunkteviarl Mitte und MarkFHamm

liegen ander SBahnLinie 9 an der Bahnstrecke GelsenkirctBererNord ¢ Marl Lippe.

))> UMGEBUNGSLARM Ministerium fiir Umwelt,
IN NRW Naturschutz und Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen

Schienenverkehr 24h
(Schienenwege des Bundes)
L-den / dB(A)

ab 55 bis 59

ab 60 bis 64
B ab 65 bis 69
Il ab 70 bis 74
M ab75

B Gebaude
- Gemeindegrenzen

CC ———) ©LANUV NRW, © EBA 2017, © Stralten. NRW, © GeoBasis-DE / BKG (2022)
di-defby-2-0, © Land NRW (2022), © Copernicus Sentinel-2 Daten (2022)

Abbildung2: Umgebungslarm in NRWLarmkarte 4. Runde 2024 (Quelle: Umgebungslarm.NRW)
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Huglarm

Die nachgjelegenerFlughéafen zuStadtMarl sind

1 Flughafen Dusseldorf (DU)er internationale Flughafen Dusseldorf ist der n&chstgelegene
grolRere Flughafen. Er befindet sich et@&Kilometersidlich von Maréntfernt.

1 FlughafenDortmund (DTM): Ein weiterer Flughafen in der Nahe ist der Flughderntmund
der sich etwab0 Kilometersudwestlich von Matbefindet.

Marl liegt nichtin unmittelbarer Ndheder Flughéfepaber die Auswirkungen von Fluglarm kénnen je
nach Flugrouten, Flugzeugtypand Wetterbedingungen variieren.

Die Zustandigkeit fur die Larmkartierung und Larmaktionsplanung des Flughafens Diisseldorf liegt in
der Regel bei den relevanten Umweltbehdrden auf verschiedenen Ebenen. In No#d/hsifalen

(NRW) ist die fur die Larmk#&tung und Larmaktionsplanung zustandige Landesbehdrde das
Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrvéastfalen (LANUV NRW.D ). Diese
Behorde ist verantwortlich fur die Umsetzung des Burldkesiissionsschutzgesetzes (BImSchG) auf
Landegbene.

Die Flughafen sind ebenfalls involviert und missen Daten bereitstellen, die fur die Larmkartierung
erforderlich sind. Der Flughafenbetreiber ist in der Regel verpflichtet. Larmemissionen zu Uberwachen
und die notwendigen Informationen fiir die Behdrden berastellen.

Legende

Flugverkehr 24h
L-den / dB(A)
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
I ab 65 bis 69
I ab 70 bis 74
M ab75

B Gebaude
- Gemeindegrenzen

Abbildung3: Umgebungslarm in NRWLarmkarte 4. Runde 2024 (Quelle: Umgebungslarm.NRW)
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Des Weiteren gibt es noch:

w Den Flugplatz Mailoemiihle

Flugplatze werden im Allgemeinen als Freizeitanlagen im Sinr@uhelesimmissionsschutzgesetzes
(BImSchG) betrachtet. Flugplatze dienen der sportlichen Betéatigung und der Freizeitgestaltung durch
Flugaktivitaten. Daher fallen sie unter die Definition von Freizeitanlagen gemaf § 3 BImSchG.

Gemal den Bestimmungen des BichG missen Freizeitanlagen sicherstellen, dass von ihnen keine
schadlichen Umwelteinwirkungen ausgehen, die die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft
beeintrachtigen konnten. Dies schlie3t den Schutz vor schadlichem Larm ein, der durch
Freizeitflugzeuge witend Start und Landeoperationen oder wahrend des Flugbetriebs verursacht
werden konnte.
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Gewerbelarm

In NordrheinWestfalen (NRW) gelten landesspezifische Regelungen und Gesetze fir den Larmschutz
im gewerblichen Bereich. Die relevanten Richtlinied Gesetze sind invesentlicherBestandteil des
Bundeslmmissionsschutzgesetzes (BImSchG) und der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm
(TA Larm). Nachfolgend sind einige der wichtigsten Aspekte im Zusammenhang mit Gewerbelarm in
NRW aufgefiihrt:

1 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG):

Das BImSchG ist das grundlegende Bundesgesetz zum Schutz vor schadlichen
Umwelteinwirkungen einschlieRlich des Larms. Es regelt die Genehmigung und Uberwachung von
Anlagen, die Larm emittieren.

1 Technische Anleitung zu8chutz gegen Larm (TA Larm):

Die TA Larm enthélt detaillierte Vorgaben zur Beurteilung und Begrenzung von Larmemissionen.
In NordrheinWestfalen wird die TA Larm als Malistab fir die Festlegung spezifischer
Larmschutzanforderungen an Gewerbebetriebe heraogen.

1 Landesimmissionsschutzgesetz NordrRdiastfalen (LImSchG NRW):

Das LImSchG NRW ist das Lafidemissionsschutzgesetz fir NordrhaMestfalen. Es kann
zusatzliche Regelungen und Anforderungen zum Larmschutz auf Landesebene enthalten.

1 Verwaltungsvorschrift Technischer Vollzug des Immissionsschutzrechts (VV TA Larm):

Diese Verwaltungsvorschrift enthélt spezifische technische Regelungen zur Umsetzung der TA
Larm und damit zur Beurteilung und Begrenzung von Larmemissionen.

Zustandige Behiile

Die Zustandigkeit obliegt bei den Gemeinden oder der den nach Landesrecht zustandigen Behoérden.
Zustandige Behdrde fir die Larmaktionsplanuniylarl ist nach 87e BImSchG:

StadtMarl

De Burgermeister

Amt fur Stadtplanung und integrierte @uiersentwicklung
Sachgebiet Verkehrsplanung

Stadthaus 1

CartDuislerg-StraRe 165

45722 Marl

Internet: www.marl.info

Ansprechpartner

Ingo Noelker

Tel.: 02365/ 99 6125
EMail: ingo.noelker@marl.de
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2 Evaluierung der Larmaktionsplane
Stufe |

Fur die erste Stufe der Larmaktionsplanung waren definierte Hauptlarmquellen wie
Hauptverkehrsstra3en und Haupteisenbahnstrecken mit einer bestimifggmzeugbelastung sowie

der StraBenverkehr, der Schienenverkehr, Flughafen und Industriegebiete in Ballungsraumen zu
kartieren. Die Richtlinie hatte gemaf 8§ 47c Abs. 5 BImSchG folgende Voraussetzungen

Stufel (2007):
1 Ballungsraume mit mehr als 250.000w@nenden
1 HauptverkehrsstralBen mit mehr als 6 Mio. Kraftfahrzeugen/Jahr
1 Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000 Zugen/Jahr
1 Grof3flughafen
1 Nach VBEBwaren auer der Ermittlung demBetroffenenzahlenauch die Anzahl der

Wohnungen, Shulen, Krankenhauser undindergarten anzugeben, die oberhalb der
Schwellenwerte de24-StundenPegel benvon 55 dB(A), 65 dB(A) und 75 dB&&EnN.

Die Stadt Marl hat zu der ersten Stufe der Larmaktionsplanung keinen Larmaktionsplan aufgestellit.

Zur Kennzeichnung der Belastudgrch StraRBenverkehrslarm, der von Autobahnen, Bundesl
LandesstralRen mit mehr als 6 Mio. Kfz/Jahr ausgeht, wujettochfolgende Betroffenenzahledes
Ministeriums fir Umwelt, Naturschutz und Verkedrmittelt:

Betroffenenanzahl

Tabellel: Larmbelastete Personen fur die 1. Stufe, Umgebungslarmrichtlinie

Loen - 1.813 384 159
LnigHT 877 208 26 0

Sensible Einrichtungen

Tabelle2: Larmbelastete Wohngebaude, Schulgebaude, Krankenhausgebaude,
UmgebungslarmrichtlinigLoey

> 55 1.000 1 0
> 65 73 0 0
>75 0 0 0

Tabelle3: Flache der larmbelasteten Gebiete (km?) fur dieStufe, Umgebungslarmrichtliniéloey

15.89 3.6 0.95
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Stufe |

In der zweiten Stufe wurden die Bedingungen flir die Kartierungspflicht geandert. Die Anzahl der
Kraftfahrzeuge prdahr fir die zu kartierenden Stra3en wurde halbiert und der Schienenverkehr wird
nicht mehr von der Stadt, sondern vom EBA kartiert.

Stufe 2 2014):
1 Ballungsraume mit mehr als 100.000 Einwaehen
1 HauptverkehrsstraBen mit mehr als 3 Mio. Kraftfahrzeugam/Jca. 8.200 Kfz/Tag]
I Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Ziigen/Jahr [ca. 82 Zlige/Tag]

1 Nach VBEB ist aulRer der Ermittlung der Betroffenenzahlen auch die Anzahl der Wohnungen,
Schulen, Krankenh&duser und Kindergarten anzugeben, die oberhalb dexli8omerte des 24
StundenPegels tenvon 55 dB(A), 65 dB(A) und 75 dB(A) liegen.

Die Stadt Marl hat zu deweitenStufe der Larmaktionsplanung keinen Larmaktionsplan aufgestellt.

Zur Kennzeichnung der Belastung durch StralRenverkehrslarm, der von AngrhaBundesund
LandesstralRen mit mehr akMio. Kfz/Jahr ausgeht, wurdgedoch folgende Betroffenenzahlen des
Ministeriums fir Umwelt, Naturschutz und Verkehr ermittelt

Betroffenenanzahl

Tabelled: LarmbelastetePersonen fiir die 2. Stufe, Umgebungslarmrichtlinie

Loen - 5.029 2.182 965 53
Lvicht  3.261 1.297 124 1 0

Sensible Einrichtungen

Tabelle5: Larmbelastete Wohngebaude, Schulgebaude, Krankenhausgebaude,
Umgebungslarmrichtlini€pen)

> 55 3.393 1 1
> 65 479 0 0
> 75 0 0 0

Tabelle6: Flache defdrmbelasteten Gebiete (km?) fur die 1. Stufe, Umgebungslarmrichtliflig=y

22,2 6,23 1,22
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Stufe Il

Fur die dritte Stufe wurde fir die Stadt Marl ein Larmaktionsplan erstallbstimmung mit der
StadtverwaltungMarl wurden die zu kartierenden Stralien ausgewahlt, wobei @lsindlage die
Vorgabe der ElWmgebungslarmrichtlinigon tber 3 Mio. Kfz/Jalrerangezogen wurde.

Die berechneten Rasterlarmkarten des LANUV wurden fir das Stadtgebiet neu bereotingine
erganzende Kartierung fiir das Stadtgebiet hat stattgefunden.

Folgende Strafl3enziige wurden kartiert:

Pflichtkartierung

= =4 4 4 -4 -8 A -—a -5 -2 -

1

Autobahn A43

Autobahn A52

B225 (Dorstener Str., Breite Str., Hochstr., Recklinghduser Str.)
L798 (Barkhausstr., Hervestdr.SBergstr., Victoriastr., Bahnhofstr.)
L630 (Westerholter Str.)

L638 (Hertener Str.)

K6 (Brassertstr.)

| SNI E Al ! £€SS

Rappaportstr.

Romerstr.

L551 (Halterner Str. zwischen L522 und Obersinsener Str.)
K22 (Hulsstr. bis Stadtgrenze)

Erganzende Kéerung

)l

= =4 4 A4 A -a -2

L522

Auf Howings Feld (zwischen L522 und Loemuhlenweg)
Loemihlenweg (zwischen Auf Howings Feld und Breddenkampstr.)
Breddenkampstr.

Heisterkampstr.

Lassallestr.

Langehegge

L608 (zwischen B225 und L509)
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Die Berechnung der betroffendPersonen ergab folgende Werte
Betroffenenanzahl

Tabelle7: Larmbelastete Personen fur dig¢ Stufe, Umgebungslarmrichtlinie

Loen = 9.699 4.647 2.182 436 3

LnigHT 6.789 2.783 451 22 - -
Fur die Stufe 3 wurde keine Auflistung der Sensiblen Einrichtungen im Larmaktionsplan
vorgenommen.

Folgende Maflihahmen wurden auf Basis der kartierten StraRen vorgeschlagen:

Wird umgesetzt an  Bauliche MalRnahmen an der Stralenoberflache (larmmindernder Asp

der Breite

Str./Hochstral3e und

Knotenpunkt B225

(Bau eines

Kreisverkehrsplatz)

Privatmafl3nahme/ Passive Mal3nahmezur Larmminderung an Fassaden kdnnen im Rahrr

Nicht einzuschatzen der energetischen Sanierung durch Forderprogramme der K
unterstitzt werden. Iformationen werden von der Verwaltung
verdtffentlicht

Sukzessive BaullickenschlieBung/ Stadtebauliche Malinahmen: Wi&nhen entlang

Umsetzung der betroffenen Stral3en neu entwickelt werden sollen, wird im Rahme
der Bauleitplanung geprift, ob stadtebauliche MaRhahmen zur
Larmminderung umsetzbar sind.

Nicht umgesetzt, Bauliche Umgestaltung des StraRerzsi@reitestr./ Hochsti(B225)mit

auch nicht weiter neuer Querschnittszuteilung

verfolgt

PrivatmaRnahme/ Passive Malsnahmen zur Larmminderung an Fassaden kénrieahimen

Nicht einzuschatzen der energetischen Sanierung durch Férderprogramme der KfW unters
werden. Informationen werden von der Verwaltung verotffentlicht

Sukzessive Bauliickenschliel3ung/ Stadtebauliche Mafinahmen: Wenn Flachen en

Umsetzung der betroffenen Straleneu entwickelt werden sollen, wird im Rahmen
der Bauleitplanung geprtift, ob stadtebauliche MaRBhahmen zur
Larmminderung umsetzbar sind.

Sukzessive Komplette Umgestaltung des Stral3enzuges Victoriastr./ Bahnhofstr. rr
Umsetzung in Eintau eines larmoptimierenden Asphaltes (Fahrbahnbelag).
Sanierungsintervaller

Noch nicht Errichtung einer neuen Verbindung Victoriastr. und RomerstralRe
umgesetzt (Untersuchungsvariante MIV2), die zu einer Entlastung der Victoriastr.
Umsetzung wird Knotenpunkt Romerstr. bis zur Ottblue-Str. um ca. 2.400 Fahrzeuge

weiterhin geplant fuhrt.
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Sukzessive Bauliche MalRnahmen an der Stral3enoberflache (larmminderAdphalt)
Umsetzung in im Laufe des Sanierungsintervalls.

Sanierungsintervaller

Umgesetzt ab Prufauftrag Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten vor

Kreisverkehrsplatz in auf 30 km/h in den Nachtzeiten (von 22.00 Wi6r00 Uhr) durch

Richtung Norden bis Beschilderung.

kurz vor der

Autobahn

Privatmal3nahme/ Passive MaRnahmen zur Larmminderung an Fassaden konnen im

Nicht einzuschatzen Rahmen der energetischen Sanierung durch Forderprogramme der Ki
unterstitzt werden. Informationen werden von der Verwaltung
veroffentlicht

Sukzessive BaultickenschlieBung/ Stadtebauliche MalRnahmen: Wenn Flachen en

Umsetzung der betroffenen StraRen neu entwickelt werden sollen, wird im Rahme
der Bauleitplanung geprift, ob stadtebauliche MalRnahmen zur
Larmminderung umsetzbar sind.

Ruhige Gebiete

Als Ruhige Gebiete wurden die Erholungsgebiete Arenbergischer Forst und Haard ausgewiesen. Der
Arenbergischer Forst liegt im Westen des Stadtgebietes im Stadtteil Brassert. Nordwestlich verlauft
RSNJ 2SaStns5F0GSt ynyYl y Btiafe (KLY éihd Siddatlichid@ K52 R ordosemNI? S A
grenzt die ForststraRe da&ebiet Arenbergischer Forst ab. Das Landschaftsschutzgebiet Haard,
welches auch Bestandteil des rechtkréaftigen Landschaftsplans des Kreises Recklinghausen ist, ist
ebenfalls als Bhiges Gebiet ausgewiesen. Das Landschaftsschutzgebiet verlauft tGber die Stadtgrenze
@2y al NI KAYyldza dzyR dzY¥flaad ySoSy RSN {0FRG al NJ
Erkenschwick und Datteln. Im Norden wird das Gebiet durch den Fluss MgRe (RSY 2 S& St n51
Kanal begrenzt. Auf dem Stadtgebiet von Marl grenzt das Ruhige Gebiet im Westen an die A43 und die

LI NI £ € St RITdz FNKNBYRS . FTKyi{iN}I&aasS a26AS Iy RAS :
Suden. Die Ausdehnung des Ruhigen Gebigtch Osten orientiert sich an der Ausweisung des
grenziberschreitenden Ruhigen Gebiets im Larmaktionsplan der Stadt Haltern am See, welches sich
NoSNI RAS {GNRGS T IEGSNY Y {SSZ hSNImON)] SyaoOKgaA O]
Marl bestént zusatzlich die Mdglichkeitin ruhiges Gebiet in Abstimmung mit der Stadt Herten
auszuweisen. Dieses erstreckt sich von der Stadtteilgrenze Polsum im Westen bis einige hundert Meter

an die B225 im Osten. Im Norden grenzen der Ortsteil Steinernkreumu8dden die Stadtgrenze zu

Herten das Gebiet ein.
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Abbildung3: Ruhige Gebiete Larmaktionsplan Stufe 3
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3 Arbeitsablauf des Larmaktionsplans Stufe 1V

Der Larmaktionsplan der Stuf®/ wirde im Zeitraum vonJanuar 2024bis Juli 2024 in einem
partizipativen Prozess erarbeitétbbildung4 stellt die einzelnen Arbeitsschritte des Projektes dar:

1. Analyse der Larrund Konfliktsituation
Erarbeitung von MalRhahmenvorschlagen zur Vermeidung der Larmbelastung

2
3. Erstellung eines Malinahmenplans
4

Offenlage

. D 01/2024 -
Analyse der Larm und Konfliktsituation 03/2024
Erarbeitung von Vorschlagen/MalRnahmen
zur Minderung der Larmbelastung
01/2024
02/2024

1 Entwicklung eineLarmminderungsstrategie inkl. Evaluation der
Stufe 3
9 Erstellung Berichtentwurf

Abstimmung MalRhahmen mit der Verwaltung 03/2024

1. Burgerbeteiligung (14.0308.04.2024) 055205;:
Abstimmung Entwurf mit Verwaltung 04/2024
2. Burgerbeteiligung(15.04:03.05.2024) 04/202405/2024
TOB Beteiligung 05/2024
Ausarbeitung de€ndentwurfes 05/2024
Vorbereitung zur pol. Beschlussfassung 06/2024
Beschlussfassung in der Politik
06/2024
. 07/2024
Beschlussfassung in der Ubergabe an die Bezirksregierung

Abbildung4: Arbeitsablauf fur die Stadt Marl (Quelle: Eigene Darstellung)
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Im Rahmen der Analyse der L&rumd Konfliktsituation erfolgt die Ermittlung der Gesamtbetroffenheit
im StadtgebieMarl sowie die Erfassung der Konfliktbereiche.

Aufbauend auf der Analyse der Larmsituationverden im zweiten Arbeitsschritt
MalRnahmenvorsdége zur Minderung der Larmbelastung erarbeitet und diskutiert. Die Abstimmung
der MalRBhahmenvorschlage erfolgt in enger Zusammenarbeit mit den zustédndigen Behdrden. Die
abgestimmten Maflinahmenwerden in einem weiteren Schritt zu einem Mal3nahmenplan
ausgearkitet, der verschiedene Maflinahmensteckbriefe fir die jeweils identifizierten
Konfliktbereiche enthalt.

Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des Larmaktionsplanes Stife |

Die Offentlichkeit ist gemaR § 47d Abs. 3 BImSchG uber die Larmaktionsplanung zu informieren. Auch
die Umgebungslarmrichtlinie sieht eine Beteiligung der Offentlichkeit vor. Daher ist die Offentlichkeit
in den Prozess einzubeziehen, bevor ein Ergebniggorl

Im Rahmen der Aufstellung des Larmaktionsplans Stufe IV (Themenbereich: Verkehr) wurden die
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen im Zeitraum vom 14.03.2024 bis einschlief3lich
08.04.2024 Uber das Portal Beteiligung.NRW mit der MdoglichkeitStellungnahme 6ffentlich
ausgelegt. In der zweiten Beteiligungsstufe ofnte der Bericht mit den abgestimmten
Mafinahmensteckbriefen fir die larmbetroffenen Gebiete und den Vorschlagen fir ruhige Gebiete
dann von interessierten Blrgervom 15.04.2024 biseinschliel3lich 03.05.202%4nline Uber
Beteiligung.NRWingesehen und kommentiert werden.

Dartiber hinauswurden die Trager offentlicher BelangéTOB)in beiden Beteiligungsrunden mit
beteiligt

Die Beratung der 4. Stufe der Larmaktionsplanung erfolgt ndelreitigem Planungsstand
voraussichtlich im Juni 2024. Der Beschluss des Larmaktionsplans der Stufe IV erfolgt nach derzeitigem
Planungsstand durch Ratsbeschluss im Juni 2024 und die Ubergabe des beschlossenen
Larmaktionsplans an die Bezirksregierunguin2D24.

23



Larmaktionsplan Stufe /Marl i“ll

4 Bestandsaufnahme der Stadilarl

Fur die 4. Stufe der Larmaktionsplanung gliedert sich der Arbeitsprozess in mehrere Schritte. Zunéchst
werden die Larmsituatioen analysiert, Larmdaten erhoben und die Blrger beteiligt. Im zweiten Schritt
erfolgt die eigentliche Larmaktionsplanung, in der MaRnahmen zur Larmminderung entwickelt
werden. Nach der Festlegung dieser Malinahmen und dem Beschluss des Larmaktionsplames kann d
StadtMarl mit den MaRnahmen arbeiten, sie umsetzen, Uberwachen und evaluieren

Stufe 3 : Stufe 4
2019 i| ab2023

Ab Januar 2015 erfolgt die Larmkartierung des Schienenverkehrs durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) I

[ Neue

1| Berechnungsmethode
gemiR § 5 Abs. 1 der 34.

| BImSchv /2/

Analyse der Larmsituation in bestimmten Gebieten

* Erhebung von Lé&rmdaten.
* Identifikation von Hauptl&rmguellen.
* Befragungen und Riickmeldungen von Anwohnenden einholen.

Entwicklung eines umfassenden Plans zur Lérmreduzierung

* Festlegung von LA&rmgrenzwerten.
* Identifikation von Prioritdtsbereichen.
*  Entwicklung von kurz- und langfristigen MaRnahmen.

Umsetzung der im Plan identifizierten MaBnahmen

* Verkehrsreduzierung
* Geschwindigkeitsreduzierung
* Bauliche MaBnahmen
Monitoring & Anpassung

Uberwachung der Wirksamkeit der implementierten MaBnahmen und Anpassung des Plans bei
Bedarf

= Kontinuierliche Uberwachung der Lirmsituation.
* Bewertung der erreichten Ergebnisse.
* Anpassung des Plans basierend auf den Monitoring-Ergebnissen.

Abbildung5: Arbeitsprozess LAP 4 fur die Stadt Marl (Quelle: Eigendarstellung)
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Untersuchungsraum

Die StadtMarl liegt im nérdlichenRuhrgebiet in NordrheiwWestfalen im KreifkecklinghausenSie
gehort zum RegierungsbeziMinster und ist Teil der Metropolregion RhdRuhr Marl liegt am
Ubergang vonRuhrgebiet zum Miinsterland@egliedert ist die Stadt in die Stadtteiltadtkern, A+
Marl, Brassert, DreweNord, DrewefSid, HildNord, HulsSud, MadHamm, Chemiezone, Polsum und
SinsenLenkerbeck.

Unmittelbare Nachbarstadte sindon Norden beginnend: Haltern am See, Bekenschwick,
Recklinghausen, Herten, Gelsenkirchen und Dordbém . kreisangehoérigen Stadte gehéren alem
Kreis Recklinghausen an. Die ndrdliche Stadtgreiidet dieLippe(parallel zum WesdDatteln-Kanal)
welche das Stadtgebiet durchflielt.

Verkehrstechnisch id#larl gut an das regionale und tberregionale Stralennetz angeburitle®52
durchquert das Stadtgebieind bietet Anschluss Richtung Essen und Disseldorf. Auf3erdem besteht
im Stadtteil Sinsen Anschluss zur A43 (Mmksen) in Richtung Muinster/Wuppertal. D25
durchquert das Stadtgebiet und verbindet Marl mit den Nachbarstadten DorstefRanklinghausen.

Dariiber hinaus stellt der BahnhoMarl einen wichtigen Anschluss an den regionalen
Schienenpersonennahverkehr dar. Die Regionalbahnlini@n REL und RE42 verbindenMarl unter
anderem mit den nahe gelegenen Oberzentkssen, Gelsenkirchen und Miinster.

Mit 20.146 Berufsauspenelnderund 17.777 Berufseinpendinden weist Marl ein relativ hohes
Pendler und damit Verkehrsaufkommen aufPendleratlas 2024) Gkichzeitig ist ein hoher
Durchgangsverkehr aus deifneis Recklinghausen verzeichnen. Diese hohen Verkehrsbelastungen
fuhren gleichzeitig zu einer erhéhten Larmbelastung.

Tabelle8: Gemeindedaten Stadiarl (IT.NRW 2022 und IT.NRW2023

Stadtgebiet 87,76km?2
Kennung der Behorde fur Larmkartierung 05562024
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Haltern am See

Dorsten

Oer-Erkenschwick

Recklinghausen

Gelsenkirchen

It fr:
—— Strallen [ Marl Gemeindegrenze Fratelitir ad ||"II||
I Gebiude [ ] Gemeinden
[ Marl Gemeindegrenze Erstellt von:
blro stadtverkehr
A | stand: 02/04/2024
0 1 2 km
| I

Abbildung6: Stadt Marl (Quelle: Eigendarstellung)

26



Larmaktionsplan Stufe /Marl

sl

Kartierung derHauptverkehrsstralRen

Die Larmkartierung der vierten Stufe wurde fir die kartierungspflichtigen Straf3en mit mehr als 3 Mio.
Kfz/Jahr (8.200 Kfz/24hjurchgefihrt Eine Verortung der in der schalltechnischen Berechnung
analysierten Stral3enziige ist dabbildung7 zu enthehmen. Im Rahmen der Larmaktionsplanung
wurden folgende Bundesind Landesstraf3en in die Untersuchung einbezogen

Pflichtkartierung:
StralRe

A43

A52

Barkhausstral3e
Bahnhofstralie
Bergstralie

Breite Strale
Dorstener Stral3e
Hertener Straf3e
Hervester StralRe
Hochstralle
Recklinghduser Stral3e
Schulstralle
VictoriastralRe
Westerholter Stral3e
Erganzend&artierung (>8.200 Kfz/24h)
Brassertstralie
CartDuislerg-Stralie
Halterner Stral3e
HerzliaAllee
Lippramsdorfer Stral3e
Marler Stral3e
Rappaportstralie
Romerstralle
Erganzende Kartierum(< 8.200 Kfz/24h)
Auf Howings Feld

Breddenkampstral3e

Klassifizierung
Bundesautobahn
Bundesautobahn
L798

L798

L798

B225

B225

L638

L798

B225

B225

L798

L798

L630

K6

K22

551
Gemeindestralie
K22

K22
GemeindestralRe

Gemeindestralle

GemeindestralRe

GemeindestralRe
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HeisterkampstralRe
Hervester StralRe
L522

Langehegge
Lassallestralie
Lipper Weg
Loemihlenweg
PautBaumannStral3e
Willy-BrandtAllee
Waulfener Straf3e

Gemeindestralie
L608

L522

Gemeindestralie
Gemeindestralie
Gemeindestralie
Gemeindestralie
Gemeindestralie
Gemeindestralie

Gemeindestralle

HauptverkehrsstralRen alphabetisch sortiert

Das deutsche StralRennetz ist nach Stralenartggliedert und hat somit unterschiedliche
Baulasttrager und Stralenbaulasttrager.

Tabelle9: StralRentypen
StralR3entyp
Bundesfernstral’en
Bundesfernstral3en
LandstralRen

KreisstralRen

GemeindestralRen

Bundesautobahnen
Bundesstral3en (in NRW)
Ausnahme Ortsdurchfahrten
Landstraf3en

Ausnahme Ortsdurchfahrten
Kreisstralien

Ausnahme Ortsdurchfahrten

Gemeindestral3en

Stral3enbaulasttrager
Autobahn GmbH des Bundes
Strallen.NRW

Gemeinde

Straf3en.NRW

Gemeinde

Landkreis

Gemeinde

Gemeénde
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Erstellt fiir:

I StraBenzige Larmkartierung EU-Umgebungslarmrichtlinie

I 7usatzstraBen Larmkartierung

[ Ortsdurchfahrten Erstellt von:
blro stadtverkehr
A Stand: 21/03/2024
0 1 2 km
| I

Abbildung7: Verortung der untersuchten StralRenzidg@uelle: Eigendarstellung)
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Geschwindigkeitsbegrenzungen

Auf den zu kartierten StraRen herrschen verschiedéeschwindigkeitsvorgabeilbildung8). Auf

der Autobahn A2 und Ad4destehtzum grol3en Tedine Richtgeschwindigkeit vor2@ km/h.Lediglich

in einem Teilabschnitt der A52 herrsché&eschwindigkeitsbegrenzungen von 80 und 100 krAlkf

der B225 gilt au3erhalb von bebauten Gebieten Tempo 70 km/h und einige Teilabschnitte haben eine
Begrenzung auf 50 km/h. Innerhalb der Stadtgrenzen auf den larmkartierten Karten gilt tberwiegend
eine Gechwindigkeitsbegrenzung von 50 km/m einigen Teilabschnitten gilt Tempo 30 km/h,
teilweise zu bestimmten Uhrzeiten aus Larmschutzgriinden oder aufgrund von Schulen/Kindergarten.

Geschwindigkeitsbegrenzungen

Erstellt fir:
[ Tempo 20 @
I Tempo 30
[ | Tempo50 Erstellt von:
B Tempo 70 baro stadtVerkehr
I Tempo 80 ———
[ Tempo 100 | Stand: 21/03/2024
I Tempo 120
I Unbegrenzt 0 1 2 km

|

Abbildung8: Geschwindigkeitsbegrenzungen der kartierten Stral{&uelle: Eigendarstellung)
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Larmkarten

Die Larmkartierung wird in den Larmkartesidund Luerrentlang des larmkartierten Stral3ennetzes
als farbige Isophonenflachen dargestellt. Der Bezugszeitraumpélist. die tagliche Larmbelastung
Uber 24 Stunden. Der Bezugszeitraum fiigisist der Zeitraum zwischen 22 und 6 Uhr.

Erstellt fur: @I’Im‘l
Larmkartierung, alle Straen, LDEN — StraBen
ab 55 bis 59 dB(A Gebaude Erstellt von:
) i - . biro stadtverkehr
ab 60 bis 64 dB(A) [ Marl Gemeindegrenze —_—————
I ab 65 bis 69 dB(A) [ ] Gemeinden Y )}}))
W =0 70 0is 74 dBA) A Stand: 03/07/2024
0 1 2 km
| I

Abbildung9: LoexLarmkarte(Quelle: Eigendarstellung; Daten: Grasy & Zanolli)
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Erstellt fiir: “I‘l
Larmkartierung, alle StraBen, LNIGHT ~ —— StraRen
ab 50 bis 54 dB(A Geb&ude Erstellt von:
. 2 - ) blro stadtverkehr
ab 55 bis 59 dB(A) [ Marl Gemeindegrenze T ——
ab 60 bis 64 dB(A) [ Gemeinden Y ))))

I ab 65 bis 69 dB(A)
B b 70 dB(A)

A Stand: 03/07/2024

0 1 2 km
|

Abbildung10: LuerrLarmkarte (Quelle: Eigendarstellung; Daten: Grasy & Zanolli)
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& AN

) I
il

L7

Larmkartierung, alle StraRen, Hotspots LDEN "0 1751 bis < 2000 Erstellt far: m‘l
[ 1 bis <200 I 2000 bis < 2250 Erstellt von:
[ 251 bis £500 —— StraRen tm)s_tanﬁ\_/e_rktﬂ
501 bis < 750 B Gebiude oo })))
751 bis < 1000 [ wmarl Gemeindegrenze
1001 bis 1250 [ ] Gemeinden A | stand: 03/07/2024
1251 bis < 1500 0 1 5'km
1500 bis £ 1750 |

Abbildung11l: LoexHotspotkarte, (Quelle: Eigendarstellung; Daten: Grasy & Zanolli)
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Larmkartierung, alle StraBen, Hotspots LNIGHT [ 1751 bis < 2000 Erstellt far: “I‘l
[ 1 bis <200 [ 2000 bis < 2250 Erstellt von:
W 251 bis < 500 B > 2251 biro stadtverkehr
500 bis < 750 —— StraBen oo ))))
751 bis < 1000 I Gebiude
1001 bis 1250 [ Marl Gemeindegrenze A Stand: 03/07/2024
1251 bis < 1500 ] Gemeinden 0 1 2 km
1500 bis £ 1750 |

Abbildung12: LuichrHotspotkarte (Quelle: Eigendarstellung; Daten: Grasy & Zanolli)
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Betroffenenanzahl

Wie bereits inKapitel 1 erwéhnt, wird seit dem 31. Dezember 2021 eine neue Berechnungsmethode
verwendet, weswegen der direkte Vergleich von Ergebnissen nicht mehr gegeben ist. Dies ist vor allem
der Fall bei der Anzahl der larmbetroffenen Personkafgrund dessen wirdon einem Vergleich
abgesehen.

Tabellel0: Larmbelastete Personen fir die 4. Stufd|er StralRen (Quelle: Grasy & Zanolli)
dB(A) >50 5054 5559 60-64 65-69 70-74 >75

4. Loe - 18367 9.871 5292  1.481 18
Stufe | sir 14491  7.470  2.071 50 1 i

Tabellell: Larmbelastete Personen fur die 4. Stufe, Umgebungslarmrichtlinie
dB(A) >50 50-54 5559 60-64 65-69 70-74 >75

4 Lo i 17271 7.909  3.206 990 18
Stufe | eur 12933 5226  1.438 50 1 ;

Sensible Einrichtungen

Tabellel2: Larmbelastete Wohngebéaude, Schulgebéude, Krankenhausgebaude, aller Stral3en
(Quelle: Grasy & Zanolli)

dB(A) Wohnungsgebaude Schulgebude Krankenhausgebaude
Loen >55 21977 24 9
>65 4.678 2 1
>75 101 - =

Tabellel3: Larmbelastete Wohngebaude, Schulgebédude, Krankenhausgebaude,
Umgebungslarmrichtlinie

dB(A) Wohnungsgebaude Schulgebaude Krankenhausgebaude
Loen >55 18.568 21 5
>65 2.913 - -
>75 74 = =
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Erkrankungsindiz
Tabellel4: Erkrankungsindiz in Fallzahlen aller Stral3en (Quelle: Grasy & Zanolli)

Ischamische Herzkrankheit  Starke Belastigung Starke Schlafstérung

(IHD) (HA) (HSD)
10,80 5.709 1.466

Tabellel5: Erkrankungsindiz in Fallzahlen der Umgebungslarmrichtlinie

Ischamische Herzkrankheit  Starke Belastigung Starke Schlafstérung

(IHD) (HA) (HSD)
8,35 4.586 1.170 ‘
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5 Malnahmenkatalog detarmaktionsplanung Stufe IV

Wirkungsweise von MalRnahmen

Zur Umsetzung der Ergebnisse der Larmkartierung wird eine MaRnahmenstrategie erarbeitet. Unter
Malnahmenstrategien zur LArmminderung werden Strategien zur Vermeidung, Verlagerung und
Verminderung vorVerkehrslarm verstanden. Dem aktiven Schallschutz (durch MaRnahmen an der
Quelle und auf dem Ausbreitungsweg, B. leiserer Fahrbahnbelag, Larmschutzwande) ist
grundsatzlich und soweit mdglich immer Vorrang vor dem passiven Schallschutz (durch MaRnahmen
am Immissionsort, B. Schallschutzfenster) einzurdumen. Unnétiger Verkehr bzw. Verkehrslarm ist zu
vermeiden. Ist dies nicht moglich, ist unvermeidbarer Verkehrslarm, der die Auslosewerte
Uberschreitet, zu verlagern oder durch geeignete Minderungsstrateggrtraglicher zu gestalten. Bei

der Larmkartierung gilt der Grundsatz, Larm nicht am Einwirkungsort, sondern verstarkt an der Quelle
zu bekampfen. Nicht alle MalBnahmen zur Larmminderung lassen sich mit den Methoden der
Umgebungslarmberechnung adaquatbélden, da diese nur Aussagen zum Langzeitmittelungspegel
zulassen.

Vermeidung

Larmvermeidung geht davon aus, dass Verkehr vermieden werden kann, indem der Verkehrsbedarf
reduziert wird. Ein erhdhter Verkehrsbedarf entsteht durch eine starke raumlichenling der
Daseinsfunktionen (Wohnefyeizeit Bildung,Arbeiten, Konsum). Fir die Verkehrsvermeidung ist vor
allem der Zusammenhang zwischen Stadtentwicklung und Verkehrsentwicklung von Bedeutung.
Insbesondere das Konzept der Stadt der kurzen Wege undrdatiderung des Umweltverbundes
spielen eine zentrale Rolle, um Verkehr und damit auch Verkehrslarm zu vermeiden. Aber auch andere
MalRnahmen, wie B. die Reduzierung des Lkierkehrs, z&hlen zur Verkehrsvermeidung.

Verlagerung

Eine Reduzierung der Verkehrsmenge durch Verkehrsverlagerung auf den OPNV (langfristige Starkung
und Angebotsanpassung des OPNV) kann zu einer Reduzierung der Larmbelastung fiihren. Mogliche
Larmminderungspotenziale durch eine Reduzierung der Verkehrsmeimgke in Abbildung 13
dargestellt. Wahrend fur das menschliche Wahrnehmungsempfinden erst eine Pegelminderung um 3
dB, entsprechend einer Verkehrsmengenreduzierung &én %, einen deutlichen Unterschied
ausmacht, kann bereits eine Pegelminderung um 1 dB (Verkehrsmengenreduzierung um 20 %) zu einer
spurbaren Reduzierung der empfundenen Larmbelastigung fllsieheAbbildungl3).

dB(A) Schallpegelminderung

I-Ialbierung der V;\—
J wahrgenommenen Lautstirke £ -10dB(A)

1 m
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90
Reduzierung der Verkehrsmenge in %

Abbildung 13 Larmminderungspotenzial (Mittelungspegel) durch Reduzierung der
Verkehrsmengen bei gleichbleibender Verkehrszusammensetzung (UBA, 1994)

0=y
T | ‘

o ML:\ Halbierung der

e il Verkehrsmenge

L —"9, 2-3dB(A)

- 4 %

[ s %

. & %

s 7 %
8 \
9
c
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Verminderung

Eine Minderung delcdrmemissionen kann durch das Zusammenwirken von verkehrsorganisatorischen
und baulichen MaBnhahmen erreicht werden. Larmarme Fahrbahnbelage oder Fahrzeuge kénnen die
Larmemissionen von Kraftfahrzeugen reduzieren. Eine Reduzierung der zulassigen
Hochstgesawindigkeit von zB. 50 km/h auf 30 km/h fihrt zu einer Verringerung des Mittelungspegels
um 2 bis 3 dB(A) (Umweltbundesamt, 2023). Neben der Larmminderung koénnen
Geschwindigkeitsreduzierungen auch die Verkehrssicherheit erhthen und schwere Unfélle um
mindestens ein Drittel reduzieren (Beratungsstelle fur UnfallverhitunB, )o.

Die Verstetigung des Verkehrsflusses kann ebenfalls zur Larmminderung beitragen. Durch eine
Verstetigung des Verkehrsflusses mit wenigen BeschleunigumglsVerzégerungsvorgangekann

eine spurbare Larmminderung erreicht werden, obwohl die Minderung des Mittelungspegels nur
gering ist. Der Grund dafir ist, dass das Gerausch gleichmagiger wird und die besonders stérenden
Pegelspitzen entfallen. Die Verstetigung allein durch dduRerung der zulassigen Geschwindigkeit

von 50 auf 30 km/h fuihrt zusatzlich zu einer Reduzierung des Mittelungspegels um bis zu 2 dB(A) (UBA,
2023).

Zu den baulichen Mal3nahmen z&ahlen vor allem die stral3enbauliche Gestaltung der Verkehrsraume,
aber auch &hallschutzmalRBhahmen an Gebauden. Der Einbau von Schallschutzfenstern ist jedoch eine
private MalRBnahme der Hauseigentimer, die in der Regel nicht von der Stadt oder dem
Strallenbaulasttrager durchgesetzt werden kann. Eine Ausnahme ware die Umsetzungthairetex
Festsetzungen aus Bebauungspldnen im Rahmen von Baugenehmigungsverfahren -fadédeu
Umbauten.
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Zusammenfassung

Bei der Betrachtung der MafRnahmen und ihrer Wirkungen wird grundsatzlich von einem
regelkonformen Verkehrsverhalten der Bevdlkerumgsgegangen und verschiedene Mal3nahmen
konnen unterschiedliche Minderungspotenziale erzielen (skghigildungl4). Insgesamt ergeben sich
somit nach UBA015) diverse MalRnahmen, die zur Larmminderung eingesetzt werden kdnnen (siehe
Tabellel6).

Mégliche LarmminderungsmalRnahmen

GrofRere Abstande zwischen StralRe und .
Hauswand (15 statt 12m)

Niedrigere Geschwindigkeit (Tempo 30 statt 50 _
auf Pflaster)

Niedrigere Geschwindigkeit (Tempo 30 statt 50
auf Asphalt)

Besserer Verkehrsfluss (bei 50 km/h)
Besserer Verkehrsfluss (bei 30km/h) -

Larmarme Fahrbahnbeldge (z.B. LOA 5D) _

Bessere Fahrplanbelage (Sanierung einer -
schadhaften Asphaltdecke)

Bessere Fahrbahnbelédge (Asphalt statt _
schadhaftes Pflaster)
Weniger LKW-Verkehr (Reduzierung des LKW-
Anteils von 10% auf 5% bei 50 km/h)

Weniger LKW-Verkehr (Reduzierung des LKW- -
1

Anteils von 10% auf 5% bei 30 km/h)

Weniger Verkehr (Reduzierung der
Verkehrsmenge um 20%)

0 2 3 4 5 6 7

Reduzierung db(A)

Minimale Reduzierung  m Maximale Reduzierung

Abbildung14: Mégliche Larmminderungsmaf3nahmen uiitre Wirkung (Popp, 2008)
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Tabellel6: Mdgliche Malinahmen zur Larmminderung

Vermeidung von Larm:

1
T
T
T

T
T

Stadt der kurzen Wege, Stadtebauliche Mischkonzepte
Parkraummanagement, betriebliches Mobilititsmanagement
Reduzierung desKWVerkehrs

Forderung von innovativen Mobilitétand Radverkehrskonzepten (CarSharing,
Verknlpfung von Verkehrsarten etc.)

Forderung des Umweltverbundes (OPNV, Fahrradverkehr, FuRverkehr)

Forderung von Elektromobilitéat {&utos, Pedelecs mit entspreehder Infrastruktur)

Raumliche Verlagerung und Blindelung:

T
T

Vorhaltung eines leistungsfahigen Hauptnetzes, Verkehrsberuhigung des Nebennetz

Fahrverbote (fir bestimmte Fahrzeuggruppen und/oder Tageszeiten)

Minderung der KfZ_&rmemissionen:

1
1

1
1

Einbau vortdrmmindernden Fahrbahnbelagen

Geschwindigkeitskonzepte wie die Senkung zulassiger Hochstgeschwindigkeiten,
VerkehrsberuhigungsmalRhahmen

Verstetigung des Verkehrsflusses

Einsatz von larmarmeren Fahrzeugen im OPNV

Minderung von Larmimmissionen:

1
T
)l

Schallschutzmafinahmen (Wande, Waélle etc.)
Passiver Schallschutz durch Schallschutzfenster

StralRenraumgestaltung: Abstandserh6hung¥ézkehr¢ Gebaudefassade
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MaRnahmensteckbriefe

5.1.1 Einleitung

Aufbauend auf den Ergebnissen der Analyse der Larmsituadioiein Malinahmenkonzept erstellt.
5A5a8a 060SaGSK(O [dza RSNJ 3SySNBftftSy alldylKYS ot NN
a { 2 6 AMB@nahinen, die im Laufe von StraRensanierungémehin in den nachsten Jahren
vorgesehen sindind die Ausfiihrung einzelner Mal3nahmensteckbriefe, die auf den Hotspot basieren

Diese Hotspots sind Gebietea denen eine groRe Anzahl von Anwohdenvon der Larmbelastung

betroffen sind. In den MalRnahmensteckifien werden die MaBnahmen zur La&rmminderung noch

einmal hervorgehoben, da sie fiur besonders viele Betroffene von Bedeutung sind. Letzten Endes
besteht das Ziel aller MalBhahmen darin, die Larmbelastung wirksam zu vermindern. Die Bund/Lander
Arbeitsgemeinschift fur Immissionsschutz (LAI) hat in ihren 2022 veroffentlichten Hinweisen zur
Larmaktionsplanung Hinweise zur Wirksamkeit von MaRBnahmen erortert. Dabei sind die MalRnahmen

a[ NNX YA Y RSNY R SiNReduzigridg HeKGescBviindigieimdo OK I £ f 8 OKdzi T 6 Ny R
YAG o0adSKNJ LRAAGADBSY ! dzagAN] dzyISyda o0SoSNISH 62NRS
wenig negative Effekte (z. B. Verlagerungseffekte) auftreten und im Gegenteil sehr positive Effekte

eine Folge sind. So kénnen bei varderter Geschwindigkeit neben der LaArmreduzierung, auch eine
Reduzierung der Schadstoffe sowie eine Erhéhung der Verkehrssicherheit, auch fir andere
Verkehrsteilnehmer, angegeben werden. Hierbei ist zwar die Beschilderung ein wichtiger Bestandteil

(z. B.Ausweisung als Tempo 30), jedoch spielen hier auch bauliche Mafinahmen (wie z. B.
Kreisverkehrsplatze, Querungsstellen) eine gewisse Rolle, wenn es daryndigeeschwindigkeit

zu reduzieren. Schallschutzwénde sind zwar in innerstadtischen Lagen kachsedambar, jedoch

konnen diese hinsichtlich ihrer Wirkung durchaus mit Schallschutzfenstern verglichen wdérdsn.

ebenfalls fir diese MaRnahmen spriclist, dass diese im Rahmen der Mdglichkeiten einzelner
Kommunen liegen (sofern es keine Bundesautobatier Bundesstral3e aulRerhalb der Baulast der
Kommune ist). Fir die Stalftarl liegt demnach der Fokus auf diesen Maflnahmen.

41



Larmaktionsplan Stufe /Marl i"‘l
Stadtl“

5.1.2 Prifauftrag Tempo 30

Durch die Umsetzung der HUmgebungslarmrichtlinie in das Bund@smissionsschutzgesetz
(BImSch@G) ist eingnerisches Instrument zur La&rmminderung auf Bundeselgasehaffenworden,
welchesauch Geschwindigkeitsbegrenzungen zum Larmschutz ermdglicht (Klinger & ErnstERD22).
Prifauftrag kann, mithilfe desRichtlinie fir den Larmschutz an Stral3eBtand Apl 2024: RLS0),
genaue Larmimmissionen ermittelns &ellt damit ein wichtigeg€ntscheidungsinstrumerdar.

Eine Temporeduzierung von 50 km/h auf 30 km/h erfolgt als verkehrsrechtliche Anordnung durch die
Stralenverkehrsbehdrde d&tadtMarl. Die Voraissetzung ist durcB 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO
gegeben, da eine Anordnung fir Tempo 30 eine Anordnung zum Schutz der Wohnbevélkerung vor
Larmimmissionen des StraBenverkehes Grunde liegt. Dabei steht der Staddlarl ein
Beurteilungsspielraum bei der Ausfillung des Gefahrenbegriffes8dds StVO zu, bei der der
Larmaktionsplan ein planerisches Instrument fur die Umsetzung ist.

Ein Prufauftrag fur Geschwindigkeitsreduzierungen ist insbesondere fur die Larmminderung e
wichtiges Instrument, um die Zahl der Larmbetroffenen im Stadtgebiet zu reduzieren. Neben einer
Larmminderung von bis ze5 db(A) bringt eine Geschwindigkeitsreduzierung weitere positive
Synergieeffekte mit sich. Zum einen kann die Verkelwmsd Schulwgsicherheit erhéht, die
Aufenthalts und Luftqualitat verbessert und die Forderung des Radverkehrs auf innerértlichen
StralRen erreicht werden. Insbesondere bei streckenbezogenen Geschwindigkeitsreduzierungen von
50 km/h auf 30 km/h kann in den dB(Bgreitbien Gber 70 von einer Reduzierung der
Betroffenenzahlen um bis zu 70 % ausgegangen werden. Durch diese positiven Synergieeffekte und
die Reduzierung der Betroffenenzahlen ist die Geschwindigkeitsreduzierung ein vielseitiges Mittel der
Larmaktionsplanung,as schnell und kostenglinstig umgesetzt werden kann.

Die Geschwindigkeitsreduzieruigj vor allem fir die LA&rmminderung ein wichtiges Instrument, um
die Zahl deBetroffenen im Stadtgebiet zweduzieen. Eine Temporeduzierung tragt zudem auch zur
Verkehrsicherheit von langsameren Verkehrsmitteln bei, die mit am StraRenverkehr beteiligt sind,
wie zu FuR Gehende und Radfahrenden einen gesamtstadtischen Verkehrsfluss zu gewahrleisten,
wird jedoch nicht auf allen Straf3en innerhalb der Stddrl Tempo 30 epfohlen.Der Charakter der
Stralle sowie die Larmbelastung spielen eine Rolle. Ein Grof3teil tidd8ers weist einen zu
erschlieBenden Charakter durch ddarler Stadtgebietaufund trdgtmalfigeblich zur Etablierung einer
hierarchischen Struktur im StraBennetz bei. Eine detaillierte Auflistung der Stragdeim
nachstehenderKapitel zur Mallnahmenibersicht finden
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5.1.3 Malinahmensteckbriefe und Wirkungsanalyse

Im Folgenden wrden in der Stdt Marl 6 Hotspots definiert, die durch eine zu hohe Larmbelastung an
dichtbesiedelten StralBen zu Stande kommen. Die Steckbriefe zu den einzelnen Hotspot
Streckenabschnitten beinhalten Informationen der L&rmkartierung (Hotspotsy Luchy), €ine
Verortungdes Strallenabschnittend die MalRnahmenvorschlag&ufbauend auf der Analyse werden

in der MaRnahmenlbersicht verschiedene Malinahmen aufgezeigt, die unterteilt sind in Kosten,
Umsetzungsdauer und Vielfaltigkaiind in ihre Umsetzungsfahigkeit eingesttaverden.

2 W
I, NS ey

; Bereich 4

S

Larmkartierung, alle StrafRen, LDEN Hotspots

Larmkartierung, alle StraBen, Hotspot LDEN 1751 bis < 2000 Erstellt fur: i“‘l

I 1 bis <200 I 2000 bis < 2250
251 bis < 500 B 2251 Erstellt von:
500 bis < 750 —— Marl Strafen biro stadtVerkehr
751 bis < 1000 Gebiude S ——
1001 bis 1250 [ Marl Gemeindegrenze ‘ Stand: 21/03/2024
1251 bis < 1500 [] Gemeinden 0 1 2 km
1500 bis £ 1750 |

Abbildung15: Hotspot-Bereiche
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Steckbriefl: A52

SUEEIY StraRenabschnitt Abschnittslange
Bundesautobahn A52 Ca.10km
Von Plaggenbrauckstrale
Bis Stadtgrenze im Norden
Straf3enbaulasttrager
X Bundesautobahn Autobahn GmbH des Bundes
3 Bundes/Landes/KreisstralRe (auRRerorts) StraRen.NRW
5 Bundes/Landes/KreisstraRe (innerorts) Stadt Marl
5 GemeindestraRe Stadt Marl

Kartierung des Abschnittes

StraRen gesamkpen Stral3en gesambniht

= /i\dr - '; :‘ :\u/\_/

y ‘:\_X‘, é\i y :

BN Lﬁ i
w»@iﬁﬁ?ﬁ':‘ .

R <o

Hotspot Straen gesantben Hotspot Stral3en gesamicrr
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MafRnahmenvorschlag Larmminderungs  Umsetzung Zustandigkeit
potenzial

Tempo 120 Bis zu1 dB(A) Autobahn Autobahn
GmbH GmbH

Larmschutzwand MatHamm Bis zu-10 dB(A’ Autobahn Autobahn
GmbH GmbH

Einbau von larmminderndem Asphalt im Bis zu5 dB(A) Autobahn Autobahn

laufenden Sanierungsintervall. (LUBW, 2012) GmbH GmbH

Schallschutzfenster Nicht abschatzbar = Private Autobahn

Haushalte GmbH

4Im Nahbereich (bis zu 50m) hinter einer Larmschutzwand mitHhe. (UBA, 2023)

5EineLarmsanierung kann bei der zustandigen Autobblederlassung Autobahn GmbH Niederlassung Rheinland Gberpriift
werden. (ittps://www.autobahn.de/rheinland
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Steckbrief 2 A43
SUEEY StraRenabschnitt Abschnittslange
Bundesautobahn A43 Ca5,5 km
Von Kreuz Nord
Bis VictoriastraRe
StralRenbaulasttrager
X Bundesautobahn Autobahn GmbH des Bundes
8 Bundes/Landes/KreisstralRe (auRRerorts) StraRen.NRW
5 Bundes/Landes/KreisstraRe (innerorts) Stadt Marl
5 GemeindestraRe Stadt Marl

Kartierung des Abschnittes

StraBen gesamtden  StraRen gesamtiicHt Hotspot StraRen gesamtokn Hotspot Stral3en gesaminleHr

Mafnahmenvorschlag Larmminderungs Umsetzung  Zustandigkeit
potenzial

Einbau von larmminderndem Asphalt im Bis zu5 dB(A) Autobahn Autobahn

laufenden Sanierungsintervall. (LuBwW, 2012) GmbH GmbH

Schallschutzfenster Nicht abschétzbai Private Autobahn

Haushalte GmbH

6 Eine Larmsanierung kann bei der zustandigen Autoldilederlassung Autobahn GmbH Niederlassung Rheinland tiberpruift
werden. fttps://www.autobahn.de/rheinland
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Steckbrief 3 Rappaportstrale/ L798 (Bergstrale, VictoriastralRBahnhofstralie)/
Lipper Weg/ K22 (Cafuislkerg-Stralie)

Gemeindestralle Rappaportstralle Ca.lkm
Von BegonienstralRe
Bis LassallestraBe
LandesstralRe 789 Bergstralie Ca. 1,&km
Von LassallestraBe
Bis VictoriastralRe
VictoriastralRe Ca. ZXm
Von Bergstralle
Bis Bahnhofstral3e
Bahnhofstral3e 1,8 km
Von Victoriastral3e
Bis Halterner Stral3e
GemeindestralRe Lipper Weg Ca1l,Xm
Von Kampstral3e
Bis Bergstralie
Kreisstralle CartDuisterg-StralRe Ca. 0,5 km
Von Kreisverkehrsplatz
RémerstralRe
Bis Bergstralie
StralRenbaulasttrager
3 Bundesautobahn Autobahn GmbH des Bundes
3 Bundes/Landes/KreisstraRe (auRerorts) Strallen.NRW
X Bundes/Landes/KreisstraRe (innerorts) Stadt Marl
Stadt Marl

X GemeindestralRe

StraRen gesamkpen Stralen gesamknigHr
e . p—— SES

Hotspot StralRen gesamtuchr

ey,
BEY
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Prufauftrag Tempo 30

Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich

Umgehungsstralie

Kreisverkehrsplatz

Radschnellverbindungsweg
Schallschutzfenster

Bis zu2 dB(A) Stadt Marl

Bis zu2 dB(A) durch  Stadt Marl

eine Reduzierung der

Verkehrsmenge auf del

Berg/ Victoriastrale

Bis zu2 dB(A) durch  Stadt Marl

eine Reduzierung der

Verkehrsmenge auf del

Berg/ VictoriastralRe

Bis zu- 2 dB(A) durch  Stadt Marl

einen besseren

Verkehrsfluss

Nicht abschéatzbar Stadt Marl

Nicht abschéatzbar Private
Haushalte

Stadt Marl
Stadt Marl

Stadt Marl

Stadt Marl

Stadt Marl
Stadt Marl
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Steckbrief 4 Heisterkampstral3e/ Breddenkangiralie

SUEEIY StraRenabschnitt Abschnittslange
GemeindestralRe Heisterkampstrale Ca.0,5km
Von Bergstralie
Bis PaulSchneidesStralRe
Gemeindestral3e Breddenkamptralle Ca.0,8km
Von PaulSchneideiStralRe
Bis Kreisverkehrsplatz
Langehegge
StrafRenbaulasttrager
3 Bundesautobahn Autobahn GmbH des Bundes
3 Bundes/Landes/KreisstralRe (auRRerorts) StraRen.NRW
5 Bundes/Landes/KreisstraRe (innerorts) Stadt Marl
Stadt Marl

X Gemeindestrale

Kartierung des Abschnittes

StralRen gesamtnight

MaRnahmenvorschlag Larmminderungs Umsetzung Zustandigkeit
potenzial
Einbau von larmminderndem Asphalt im Bis zu5 dB(A) Stadt Marl StadtMarl
laufenden Sanierungsintervall. (LUBW, 2012)
Schallschutzfenster Nicht abschéatzbal Private Stadt Marl
Haushalte
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Steckbrief 5 B225/ L638

BundesstralRe 225

Landesstral3e 638

StralRenbaulasttrager

5

X

X
[

Bundesautobahn

Bundes/Landes/KreisstralRe (aul3erorts)
Bundes/Landes/Kreisstral3e (innerorts)

Gemeindestralle

Stral3en gesamtDEN

Dorstener StralRe
Von

Bis

Breite Stral3e
Von

Bis

HochstralRe

Von

Bis
Recklinghauser StralRe
Von

Bis

Hertener Strale
Von

Bis

Ca. &km
Buerer StralRe
Polsumer Strafl3e

Ca. 500m
Polsumer Stral3e
OphoffstralRe
Ca. 1,%m
Ophoffstral3e
HerzliaAllee

Ca 3,%m
HerzliaAllee
Stadtgrenze
Ca.0,8km
Recklinghéuser Stral3e
Im Ophoff

Autobahn GmbH des Bundes

StralBen.NRW
Stadt Marl
Stadt Marl

Stralden gesathK;HT
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